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INTRODUCCION 


El tiempo, poco a poco, va echando su niebla de olvido en los 
nombres do los militaros que comenzaron a volar con enormes sacri¬ 
ficios para que diera como fruto, en el presente, nuestra gloriosa 
FUERZA AEREA URUGUAYA. Por este motivo es necesario es¬ 
cribir sobro las hazañas aeronáuticas que ellos cumplieron y al ha¬ 
cerlo oslamos escribiendo historia. Ellos pusieron su valor, su sa¬ 
crificio, su tenacidad, cumpliendo con su deber pero nunca pensa¬ 
ron que sus esfuerzos iban a ser las primeras páginas de la His¬ 
toria de la Fuerza Aérea de nuestro país. 

Para los jóvenes (pie ingresan hoy como cadetes, queremos en¬ 
tregarle este libro para que recuerden a los que con gran firmeza 
fueron haciendo el camino fácil para ellos. A lo que aquellos ík Ca¬ 
balleros del Aire” les costó un millón de dificultades desde una ins¬ 
trucción aérea lenta, llena de inconvenientes, con máquinas aún no 
muy perfeccionadas pero con una voluntad dignas de hombres des¬ 
cendientes del ,Gral. Artigas, lucharon meses y años, para que su 
Aeronáutica Militar fuera siempre adelante. Hoy los cadetes encuen¬ 
tran aeródromos modernos, máquinas de instrucción poderosas y se¬ 
guras, instructores sumamente preparados para su misión, todo con¬ 
secuencia del esfuerzo de aq uellos hombres de voluntad de hierro 
que si vieran nuestra Fuerza Aérea en la actualidad quedarían su¬ 
mamente felices y verían que sus esfuerzos llegaron a un fin pro¬ 
ductivo y de progreso. Es justicia hablar y escribir de ellos, es un 
honor mencionarlos y a medida que vayan pasando los años, más 
debemos recordarlos, más debemos rendirles honores hasta el “sin 
límites’' de la voluntad, desde el Cadete hasta el Jefe Superior 
máximo, desde el Soldado hasta el más destacado Sub Oficial Mayor. 

A(mellos hombres fueron dignos uruguayos y con su obra en¬ 
grande» ieron nuestra Patria. 

Este Historial de la Fuerza Aérea Uruguaya ha reunido, en 
forma sintética, todos los datos encontrados basados en documentos 
para que resulte verídica y auténtica y la hemos escrito hasta 1972, 
no habiendo sido fácil el trabajo, pero comparándolo con el esfuer¬ 
zo que realizaron los primeros militares uruguayos del aire, es una 
¿usdgnifleancia y la escribimos en su honor y agradeciéndoles su obra 
grandiosa y, a muchos de ellos por haber entregado sus vidas pi¬ 
loteando un avión en el período 1912-1972. 

¡Gloria a ellos! 

Los primeros instructores militares uruguayos de nuestra Avia¬ 
ción Militar fueron formados en el año 1915 en la República Ar- 
síntina y en la República de Chile. A estas dos grandes Naciones 
humanas nuestro más sincero agradecimiento. 

Er* este libro no incluimos a ios hombres civiles que merecen su 
historia en libro de páginas de oro, ampliando los existentes. Sólo 
irnos todo lo relacionado con nuestra Aviación Militar. 

Montevideo, setiembre de 1973. 


— o 


El Director del Museo Aeronáutico 
Coronel Jaime Méregalli 
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Teniente Mario. Alberto Searzella, 30/IV/1970. 
Teniente Dámaso Antonio Sosa, 30/ÍV/1970. 
Alférez Ricardo Rodríguez, 30/IV/1970. 
Alférez Rubén Walter Spinelli, 30/IV/1970. 
Alférez José Carlos Suárez, 30/IV/1970. 
Alférez Héctor Ulises Angellini, 30/rV/1970. 
Alférez Rubén "Washington Feria, 30/IV/1970. 
Teniente l 9 Eduardo Camps, 6/X/1971. 
Teniente l 9 Alfredo Amengual, 6/X/1971. 
Teniente 2? Roberto Fonticiella, 29/VITI/1972. 
Alférez Aníbal A. Calviño, 29/VIII/1972. 

Cnel. Julio C. Ferradás, 13/X/1972. 

Tte. Cnel. Dante H. Lagurara, 13/X/1972. 

Tte. I 9 Ramón S. Martínez, 1-3/X/1972. 

Sdo. 1^ Carlos Roque, 13/X/1972. 

Sdo. 1» Ovidio Ramírez, 13/X/1972. 


Los mártires de la Aviación Naval están en lista aparte cuando 
se trata de ella. 
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Monumento a la Aviación Militar. Obra del escultor Belloni. 
aurado en 1927 y ubicado en el viejo aeródromo Cap. J. M. 
^ Lanza" en el Camino Pedro de Mendoza 


Inau- 

Boiso 
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RESEÑA HISTORICA DEL MONUMENTO 
A LA AVIACION MILITAR DEL URUGUAY” 


i i 

á 


La figura alada materializada en bronce que se encuentra so- 
bre su pedestal de granito, luciendo la inscripción “A la Aviación 
Vaiiguardia de la Patria”, inserto en letras de bronce al pie del 
misino, fue realizada por el escultor Dn. José Belloni en los años 
1926-1927. Ella fue realizada a pedido del Comité Pro-Aviación Mi¬ 
litar presidido por el Dr. Dn. Luis Piera para ser destinada a la 
Escuda Militar de Aviación, cimiento de nuestra actual Fuerza Aé¬ 
rea. como un símbolo de “aliento y futuro” según consta en el 
Arta N y 21 del 28 de abril de 1927 del libro de actas de la Es¬ 
cuela Militar de Aviación. 

La maqnette de yeso, de la figura alada, fue llevada a Buenos 
Aires y allí fundida en bronce por el escultor Dn. Alejandro Jo- 
ris.' en el año 1927. 

El pedestal es de granito “Emperator” extraído de canteras 
alemanas y trabajado en dicho país. 

A los efectos de solventar los gastos de esta obra, fueron emi¬ 
tidos en el año 1925, bonos cooperadores por valor de un peso ca¬ 
da uno. con la siguiente inscripción: “Gran Colecta Pro-Aviación”. 

La 1* piedra fundamental de su primera ubicación fue coloca¬ 
da el 15 de noviembre de 1926 en las proximidades y al Sur del 
camino interior de acceso al Aeródromo Boiso Lanza, sito en el Cno. 
Mendoza N° 5553. Posteriormente fue abierta, el 28 de abril de 
1927 por haberse constatado filtraciones de agua y vuelta a colo¬ 
car el mismo día, según consta en el Acta 21 de la Escuela Mi¬ 
litar de Aviación. 

Los trabajos de instalación y montaje del monumento fueron 
i ealizados por personal de la propia Aviación Militar, bajo las ór 
denes del entonces Jefe de Talleres, Mayor Dn. Gerardo Dotti, e 
inaugurado el domingo 31 de julio de 1927, por el entonces Sr. Pre¬ 
sidan h e de la República Dl\ Dn. Juan Campistegui, altas autorida¬ 
des civiles, militares, diplomáticos y numeroso público. 

El motivo de este monumento consiste, como bien lo dice la le¬ 
renda. en un homenaje a la Aviación Militar del Uruguay, e inicial- 
nrntf se 1 p dio también carácter de homenaje a los caídos en cum- 
pimiento del deber, de ahí que los nombres de éstos, fueron escul¬ 
pidos en letras de oro en el pedestal que da asiento al mismo. 

El Comando General de la Fuerza Aérea dispuso darle un nue- 
|M emplazamiento, en el mismo Aeródromo Boiso Lanza, al centro 
I»: la Avenida de acceso al Comando General, a la vez que darle 
9 B wnSadero y único significado, o sea Monumento a la Aviación 
HiHfcw dd Uruguay, para el cual fue creado como lo documenta 
d AfO X* 21 de la Escuela Militar de Aviación del 28 de abril 
de 1927. al decir la mencionada Acta: “para que sea símbolo de 
atiento j futuro”, refleja un evidente mensaje de optimismo y con- 
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fianza, que fue el espíritu que guió a los hombres que integraron 
el Comité Pro-Aviación Militar. A la fecha se han quitado los nom¬ 
bres de los mártires. 

Se procede a su desmontaje, retirándose el día domingo 15 de 
febrero de 1970 a la hora 10.10, la urna de plomo del monumento 
de su primera ubicación. Se labra en la oportunidad el Acta N 9 001 
de la Unidad de Servicios del Aeródromo “Cap. Boiso Lanza”, pro- 
cediéndc&e a retirar el contenido de la urna, por encontrarse parte 
de ésta deteriorada por la acción de la humedad, ya que hacía 43 
años que se encontraba enterrada. Dentro de la urna se encontró 
el siguiente material: 

El Acta original (completamente deteriorada) del año 1027. 

Una copia del Acta N 9 21, asentada en el Libro de Actas de 
la Escuela Militar de Aviación. 

Monedas de plata de: un peso, cincuenta y veinte centesimos de 
la época. 

Monedas de níquel de: uno, dos y cinco centesimos de la époea. 

Una medalla de cobre de la Asociación Patriótica del Uruguay. 

Se dispone pase al Museo Aeronáutico: La primera urna, el ac¬ 
ta original, la copia del Acta 21 y la medalla de cobre de la Aso¬ 
ciación Patriótica del Uruguay. 

Se continvian los trabajos de desmontaje y preparación del te¬ 
rreno para su nueva ubicación y así el martes 24 de febrero de 1970 
a la hora 10.00 se coloca la piedra fundamental con nueva urna en 
el nuevo emplazamiento del monumento. La Urna contiene lo si¬ 
guiente : 

Un origina] del Acta 1 del Comando General de la Fuerza 
Aérea. 

Una copia del Acta 21 de 1927. 

Monedas de plata de: un peso, cincuenta y veinte centesimos. 

Monedas de níquel de: uno, dos y cinco centesimos, que se en¬ 
contraban en la primera urna. 

Monedas actuales de cupro níquel de: uno, cinco y diez pesos. 

Monedas de aluminio de veinte y cincuenta centésimas^ 

Un bono cooperador del año 1925 de valor $ 1.00 diel Comité 
Pro-Aviación Militar. 

Brevets actuales de la Fuerza Aérea de: Piloto C omand a nte, Pi¬ 
loto Principal, Piloto, Navegante Diversos Roles y los distintivos de 
la Fuerza Aérea de: Brigadier, Coronel, Tte. Cnel., Mayor, Capitán, 
Tte. Primero, Tte. Segundo y Alférez. 

Cuando la primera ubicación del monumento el Director de la 
Escuela Militar de Aviación era el Tte. Cnel. Cesáreo L. Berimo, au¬ 
toridad máxima de la Aviación en aquella época. 

En la segunda ubicación el Comandante en Jefe de la Fuerza 
Aérea era el Brigadier Danilo Sena. 


Muchas promociones de Pilotos Aviadores Militares han pasado 
junto e este Monumento a la Aviación Militar, desde 1927, año de 
su inauguración a la fecha. Hoy algunos de los que formaron esas 
distintas tandas se encuentran presentes, otros ya se han ido en un 
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vuelo sin regreso, pero todos ellos, presentes y ausentes, admiramos 
este monumento por su belleza y lo queremos por lo que él repre¬ 
senta: **Monumento a nuestra Fuerza Aérea”, 

Se traslada a su segunda ubicación para que resalte más su her¬ 
mosura, para que no pase desapercibida para que toda persona que 
vaya al Aeródromo Roiso Lanza pueda admirarla. 

Desde su alto pedestal y su mirada lejana ha vivido desde su 
primera ubicación momentos alegres y ratos amargos, pero siempre 
serena fue admirada por nuestros pilotos como una estatua religio¬ 
sa, coioo protectora, como nna mujer herniosa y más de un román¬ 
tico la tomó como una novia y io inspiró para escribir poesías de 
amor. 


La modelo que sirvió al escultor Belloni, aún vive en el año 
1973 y, se llama Delfa Ferreira. 


El 91 de julio de 1927. — Se inaugura el Monumento a la Avia¬ 
ción Vanguardia de la Patria en el aeródromo Militar Capitán Juan 
Manuel Boiso Lanza obra del escultor uruguayo Don José^ Belloni. 

En el libro de actas de la Escuela Militar de Aviación en el 
acta 22 leemos: 

En la Escuela Militar de Aviación a los treinta y un días del 
mes de julio de mil novecientos veintisiete, reunidos el Director, 
Profesores y alumnos de esta Escuela siendo las quince horas se 
procedió a la recepción del Exorno, Señor Presidente de la Repú¬ 
blica acompañado del Cuerpo Diplomático, Altas Autoridades Civi¬ 
les y Militares a fin de proceder a la inauguración del Monumento 
a ia Aviación, donado por el Comité Pro-Aviación Militar, presidi¬ 
do por el Doctor Luis Piera. Conducida la Comitiva al Palco Ofi¬ 
cial, el Excmo. Señor Presidente de la República dió comienzo a la 
ceremonia descubriendo el monumento que fue saludado por una 
salva de artillería, de doce disparos y por las dianas tocadas por 
los Cuerpos de la guarnición. Acto seguido se dió lectura a la or¬ 
den del Director evocando las glorias de la aviación y exhortando 
a los av:adores y a la juventud a perseverar en las tradiciones del 
arma. Después hizo uso de la palabra el Presidente del Comité Pro- 
Aviación Doctor Luis Piera, siguiendo el delegado de la Asociación 
Patriótica. Hecho lo cual desfilaron frente al Monumento la com¬ 
pañía de la Escuela, Personal obrero y las banderas de los Regi¬ 
mientos de las Unidades de la Guarnición con sus respectivas es¬ 
coltas. Acto seguido se pasó al gabinete psico-físico, procediéndose 
a su inauguración. Y para constancia de ello se labra la presente 
acta firmándola el Excmo. Señor Presidente de la República, el Cuer¬ 
po Diplomático, Altas Autoridades civiles y militares, el Director de 
la beoda. Profesores y Alumnos. 

F iláis : Juan Campisteguy 

Ha. CmL Cesáreo Berisso Mayor Adhemar Sáem Lccuera 

Gral. Borges Luis Piera 

Cnel. Enciso 

Cap. Oscar D. Gcstido 
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ler. Proyecto del monumento a la Fuerza Aérea que fue desechado 
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Proyecto definitivo del monumento de la Fuerza Aérea, realizado 
por el escultor Belloni 
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Delfa Ferreira modelo del monumento a la Fuerza Aérea 



Año 1925 


Colocación de la piedra fundamental al monumento a la A 
viación Militar. Haciendo uso de la Palabra el Tte. Oscar D. 

Gestido 
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DIA DE LA FUERZA AEREA 


17 DE MARZO. 

El 10 de noviembre de 1945 por Oficio NO 2898, el Coronel Os¬ 
ear D. Gestido, que era Director de la Aeronáutica Militar eleva 
a la Inspección General del Ejército que era de donde dependía la 
Aviación Militar, proponiendo el 20 de noviembre como día del Ar¬ 
ma de Aeronáutica. 

La Inspección General del Ejército devuelve este Oficio el 13 
de noviembre de 1945, haciendo notar si se había tenido en cuenta 
la actividad aérea del año 1913 para elegir el día del Arma'de Ae¬ 
ronáutica. 

La Dirección General de Aeronáutica Militar contesta que los 
archivos que poseen comienzan en noviembre de 1916 y no tiene an¬ 
tecedentes de la Escuela de 1913. Esta se contestó el 20 de no¬ 
viembre de 1945. 

El 14 de octubre de 1947 el General Cesáreo L. Berisso vuelve 
a elevar un oficio proponiendo el día 15 de noviembre como día 
del Arma de Aeronáutica, por ser este día fecha Oficial de su fun¬ 
dación. 

El 20 de octubre de 1947 la Inspección Gral. del Ejército hace 
notar que primero se propuso el 20 de noviembre y ahora el 15 de 
noviembre. 

El 24 de octubre de 1947 contesta el Gral. Cesáreo L. Berisso 
que él propone el 15 de noviembre porque en esta fecha fue san¬ 
cionada por el Senado y Cámara de Representantes en Asamblea 
General la ley de creación de la Escuela Militar de Aviación. Las 
ges'tiones quedan estacionadas hasta el 15 de agosto de 1951 que la 
Inspección General del Ejército por la Orden NO 2807 dispone se 
nombre una comisión para estudiar y proponer el Día de la Avia¬ 
ción. 


ACTA NO 1 

El día 7 de setiembre de 1951 se reúnen y se nombra dicha co¬ 
misión los Sres. Jefes Superiores Gral. don Medardo Farías; Coro¬ 
neles don Hernán Barú, don Oscar M. Sánchez y don Conrado A. 
Sáez, Tte. Cnel. (R) don Joaquín S. Costa y actuando en Secreta¬ 
ría el Sr. Mayor don Jaime Meregalli. En esta reunión se resuelve 
consultar a los Sres. Oficiales retirados que actuaron en los prin¬ 
cipios de nuestra Aviación Militar, sus opiniones sobre la fecha 
a proponer. 

ACTA NO 2 

Consultadas las contestaciones dé los Sres. Oficiales el Presi¬ 
dente de la Comisión General Medardo Farías resuelve con los miem¬ 
bros de la Comisión realizar una votación que dió el siguiente re- 


— 21 


saltado: General Medardo Farías, Coroneles Hernán Barú y Osear 
M. Sánchez por el 20 de noviembre de 1916; el Cnel. Conrado A. 
Sáez y Tte. Cnel. (R) Joaquín Costa por el 17 de marzo de 1913. 


Oficio 1/51 — Montevideo. 28 setiembre 1951. 

Se eleva este Oficio a la Inspección Gral. del Ejército con los 
resultados del estudio de la Comisión. 

Se estudiaron 3 fechas: 

1®) 17 de Marzo de 1913. Escuela de Cerrillos. 

2 9 ) 20 de Noviembre de 1916. Escuela del Camino Mendoza. 
3®) 28 de Febrero de 1934. Reorganización de la Aeronáutica 
Militar. 

^ Se expone en dicho oficio varios argumentos y al final por ma¬ 
yoría de la Comisión se pronuncia por el 20 de noviembre. 


El Inspector General del Ejército General Oscar D. Gestido ele¬ 
va al Ministro de Defensa Nacional un Oficio el 7 de noviembre de 
1951. exponiendo los estudios realizados por la Comisión, pero al 
iinal el Sr. Inspector se inclina por el 17 de Marzo y solicita esta 
fecha para el Día de la Aeronáutica Militar. 

Por Decreto 19X59 del 27 de noviembre de 1951 el Presiden¬ 
te de la República establece como Día del Arma de Aeronáutica el 
T7 de Mano. 


La documentación completa de la actuación de la Comisión del 
Día del Arma de Aeronáutica se encuentra en los archivos del Mu¬ 
seo Aeronáutico. Aquí solo se ha publicado un extracto de la misma. 
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AÑO 1852 


EL PRIMER URUGUAYO “VOLADOR” 


GENERAL MELCHOR PACHECO Y OBES 



General Melchor Pacheco y Obes 


A mediados del siglo XIX, en momentos que las ascensiones 
aéreas realizadas con globos, constituían el único medio para lograr 
la conquista del aire, y se producen en nuestro país, la primeras ma¬ 
nifestaciones aeronáuticas a cargo de extranjeros - digamos a tí¬ 
tulo informativo que - un distinguido militar uruguayo, desarrolla 
lejos de la patria, esta inquietante actividad, propia de seres dotados 
de una intrepidez excepcional. 






El General Melchor Pacheco y Obes, militar y político urugua¬ 
yo, nacido en Buenos Aires (1805-1855), la figura nacional “más 
genial y fascinadora” según Rodó; que tomó parte de las luchas 
de la Independencia de la Banda Oriental, fue Ministro de Guerra 
y Marina con Rivera y Suárez (3 feb. 1843 - 9 nov. 1844) y orga¬ 
nizó brillantemente la De tensa de Montevideo, efectuó en París, el 
25 de marzo de 1852, una ascensión aerostática, una vez culminada 
su positiva labor diplomática en la nación gala. En efecto, siendo 
Enviado Extraordinario en Francia ,donde había sido destinado pa¬ 
ra contrarrestar la propaganda que Rosas había diseminado contra 
la causa nacional uruguaya, según refiere don Raúl Montero *Bus- 
tamante, “ya nada le quedó por hacer a Pacheco en París, sino em- 
“ prender el regreso a Montevideo... Antes de regresar... se lan- 
“ zó a los aires en un globo aerostático. El aeronauta fue arrastra- 
“ do por el viento sobre el cielo de París y de los departamento^ 
“ del Norte, Después de mi peligroso viaje descendió en el puente 
£i de Nogent sobre el Mame... Pocos días después, al mediar el año 
“ 1852, navegaba (en barco) sobre el Atlántico, en demanda de las 
* É murallas de la Nueva Troya”. (2) 


(2) Raúl Montero Bustaniante, Ensayos, Ardilino Hnos., Montevi¬ 
deo; 1928, pág. 176. 






PRECURSORES ¥ BENEMERITOS BE LA 
FUERZA AEREA URUGUAYA 


Resolución del PODER EJECUTIVO N 9 41.394 (R. 468/968) 
de 19 de marzo de 1968 inserta en el Boletín del Ministerio de Detensa 
Nacional N 9 5982 y Orden de la Inspección General de la Fuerza Aé¬ 
rea N 9 1231 de 6 de abril de 1968. 

La Dirección del Museo Aeronáutico propuso oportunamente la 
nómina de Precursores y Beneméritos de la Aeronáutica Uruguaya, 
civiles y militares, que actuaron en el país desde 1868 hasta 1918* 
designaciones que fueron realizadas por el Poder Ejecutivo, median¬ 
te Resolución que se establece arriba. 

En las páginas siguientes se consignan solamente los Precurso¬ 
res y Beneméritos de la Fuerza Aérea Uruguaya, habiéndose omitido 
a los de la Aviación Civil Uruguaya, por no corresponder a esta pu¬ 
blicación. 

Las personas citadas, civiles y militares, consagraron sus esfuer¬ 
zos y su actividad al desarrollo de la Fuerza Aérea Uruguaya, en 
las oportunidades que se indican, hasta el año 1918, en el que se 
dejó establecida la organización primaria de la misma. 

Como consecuencia de investigaciones realizadas posteriormente, Ja 
Dirección del Museo tiene a estudio, un proyecto que amplía la nómina 
de Precursores y Beneméritos de la Aeronáutica Uruguaya, aprobada 
por la mencionada Resolución del Poder Ejecutivo. 


PRECURSORES 


Pilotos de avión y Pilotos de Globo Libre, nacidos en la Repú¬ 
blica Oriental del Uruguay: 

Contralmirante FRANCISCO RUETE 

Piloto de Globo Libre, Brevet Internacional (Alemania) 
otorgado el 22 de setiembre de 1911. 

Cabo PABLO TEODORO FELS (’) 

Piloto de Avión, Brevet Internacional N 9 11 (Argentina) 
otorgado el 23 de mayo de 1912. 

(’) Nacido en la 7* Sec. Jud. del Depto. de Colonia (Conchi¬ 
llas). Su inscripción figura en el Registro de Nacimientos 
a fs. 16 del Libro “A”. Se nacionalizó en la República Ar¬ 
gentina. 
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Contralmirante ATILIO FRIGERIO 

Piloto Aviador, Brevet Internacional N 9 154 (Italia) otor¬ 
gado el 8 de agosto de 1912. 

General CESAREO L. BERISSO 

Piloto Aviador, Brevet Internacional 84 (Argentina) 
otorgado el 16 de octubre de 1915. 

General ESTEBAN CRISTI 

Piloto Aviador, Brevet Internacional 85 (Argentina) 
otorgado el 16 de octubre de 1915. Piloto de Globo Libre, 
Brevet Internacional N^ 35 (Argentina) otorgado el 19 de 
setiembre de 1916. 

Capitán JUAN M. BOISO LANZA 

Piloto Aviador, Brevet de la Escuela de Aeronáutica (Chile) 
otorgado el 8 de noviembre de 1915. 

Teniente Coronel ADHEMAR SAENZ LACUEYA 

Piloto Aviador, Brevet de la Escuela de Aeronáutica (Chile) 
otorgado el 8 de noviembre de 1915. 

Coronel JOSE LUIS IBARRA 

Piloto Aviador, Brevet N? 1 de la Escuela Militar de Avia¬ 
ción (Uruguay) otorgado el 18 de febrero de 1918. 

General TYDEO LARRE BORGES 

Piloto Aviador, Brevet N^ 2 de la Escuela Militar de Avia¬ 
ción (Uruguay) otorgado el 18 de febrero de 1918. 

Coronel EFRAIN GONZALEZ CONZI 

Pilotó Aviador, Brevet N^ 3 de la Escuela Militar de Avia¬ 
ción (Uruguay) otorgado el 18 de febrero de 1918. 

General ALFONSO MONTERO PEREZ 

Piloto Aviador, Brevet N^ 4 de la Escuela Militar de Avia¬ 
ción (Uruguay) otorgado el 18 de febrero de 1918. 

Capitán CORALIO LACOSTA 

Piloto Aviador, Brevet N 9 5 de la Escuela Militar de Avia¬ 
ción (Uruguay) otorgado, el 20 de julio de 1918. 


Teniente 1? ALFREDO E. RINALDI 


Piloto Aviador, Brevet N 9 6 de la Escuela Militar de Avia¬ 
ción (Uruguay) otorgado el 20 de julio de 1918. 

Coronel ALBERTO DEMTCHELLI 

Piloto Aviador, Brevet N 9 7 de la Escuela Militar de Avia¬ 
ción (Uruguay) otorgado el 20 de julio de 1918. 

Teniente 2? NICOLAS LARROCA 

Piloto Aviador, Brevet N 9 8 de la Escuela Militar de Avia¬ 
ción (Uruguay) otorgado el 20 de julio de 1918, 

TECNICOS PRECURSORES 

Mecánicos y Técnicos Especialistas que integraron los cuadros 
de la Escuela Militar de Aviación, en el período 1916-1918. 

Pablo CASTAIBEliT — Constructor aviones. 

Miguel JUAN NADAL — Carpintería y hélices. 

José GOMEZ — Mecánica. 

Laureano VARELA — Carpintería. 

Dagoberto MOLL — Mecánica. 

Pacífico ZULBERTTI — 

Augusto SANTINI — 

Gerardo DOTTI — Mecánica y carpintería. 


BENEMERITOS 


Personas de nacionalidad uruguaya que no habiendo obtenido el 
brevet respectivo volaron sobre el territorio de la República, en cali¬ 
dad de pasajeros o alumnos: 

General EDUARDO MONTAUTTI 

Primer pasajero uruguayo del avión en la República. El 8 
de octubre de 1912, de Alférez, vuela como pasajero del pi¬ 
loto italiano Bartolomé Cattaneo, sobre monoplano Bleriot, 
desde Maroñas a Piedras Blancas, en Montevideo. 

General JOSE SAN MARTIN 

De Capitán, vuelo como pasajero del piloto alemán Enri¬ 
que Lubbe el día 9 de enero de 1913, realizando ambos la tra¬ 
vesía del Río de la Plata entre Montevideo y Ensenada (Pro¬ 
vincia de Buenos Aires) sobre un monoplano Rumpler Tau- 
be. El día siguiente cumplen en el mismo avión el raid En¬ 
senad a-Ei Palomar (asiento de la Escuela de Aviación Mi¬ 
litar Argentina). 
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General GREGORIO ALVAREZ LEZAMA 

De Teniente 29 el día 12 de enero de 1913 vuela como pa¬ 
sajero en el globo libre Lí Condor* J con el piloto de aerósta¬ 
tos Eduardo S. Bradley (argentino) desde la Quinta de Igle¬ 
sias (Avenidas Agraciada y Joaquín Suárez) hasta las pro¬ 
ximidades del Cerro, viaje que dura 30 minutos. 

Teniente Coronel RAMON ARAMBILLETE; Coronel PEDRO 
MAZZON1; Capitán JUAN MANUEL BOISO LANZA; Tenien- 
TE BRAULIO DUARTE; Coronel JUAN B. VERTIZ; Ca¬ 
pitán ENRIQUE PRADO; General CESAREO L. BERISSO; 
Teniente SANTIAGO GUIDO. 

Los Oficiales expresados, conjuntamente con José San Mar¬ 
tín y Gregorio Alvarez Lezama, ya citados, forman parte co¬ 
mo alumnos de la Escuela de Aviación Militar creada en Ce¬ 
rrillos (Canelones) el 17 de marzo de 1913, La nómina de 
alumnos con las jerarquías de la época es la siguiente: Ca¬ 
pitán José San Martín; Teniente 1? Ramón Arambillete; 
Teniente 19 Gregorio Alvarez Lezama; Tejiente 1 9 Pedro 
Mazzoni; Teniente 19 Juan Manuel Bolso Lanza; Teniente 
Braulio E. Duarte; Teniente 29 Juan B. Vertiz; Alférez 
Enrique Prado; Alférez Cesáreo L, Berisso; Alvérez San¬ 
tiago Guido, Ninguno voló sólo excepto el Alférez Berisso 
que se escapó de Los Cerrillos a Malvín en un avión Far- 
man. La Escuela cesó en junio de 1913, tres meses duró su 
actividad. Problemas con la renovación del contrato con el 
Instructor Marcelo Paillette obligaron a ello. 

Coronel SALVADOR GANDOLFO 

De Teniente 29 el 26 de febrero de 1917, incorporado como 
alumno del primer curso de pilotaje de la Escuela Militar 
de Aviación creada el 20 de noviembre de 1916, no llego 
a brevetarse. 

Capitán MATEO TULA DUFORT 

El 15 de marzo de 1918 fue designado Director de la Es¬ 
cuela Militar de Aviación, con motivo del viaje del Capitán 
Juan M. Boiso Lanza a Francia; luego confirmado en su 
cargo el 24 de setiembre del mismo año. 

Personas de la nacionalidad que se indica y que realizaron vue- 
os en el territorio de la República, hasta el año 1918 inclusive. 

BARTOLOME CATTANE O (italiano) 

El piloto aviador más popular de su época en el Uruguay, 
donde realizó las primeras demostraciones aéreas públicas 
desde el 26 de febrero de 1911 hasta octubre de 1912. El 12 
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de agosto de 1912 presentó en el Ministerio de Guerra y Ma¬ 
rina un proyecto para establecer una Escuela de Aviación 
Civil y Militar. 

MARCELO PAILLETTE (francés) 

Aviador y Profesor de Vuelo y Técnica, contratado por el 
Estado por el término de tres meses, el Ministerio de Gue¬ 
rra y Marina le encomendó la enseñanza de vuelo en la Es¬ 
cuela de Aviación Militar establecida en Los Cerrillos (Ca¬ 
nelones) el 17 de marzo de 1913. 

PABLO CASTAIBERT (francés) 

Piloto aviador brevet N? 12 otorgado por el Aero Club Ar¬ 
gentino, constructor de los aviones de su nombre, que en nú¬ 
mero de cinco integraron la dotación inicial de la Escuela 
Militar de Aviación creada el 20 de noviembre de 1916. El 
18 de julio del mismo año, el Teniente 1? Juan M. Boiso 
Lanza realiza el cruce del Río de la Plata en el avión Cas- 
taibert-Gnome 100 IIP, y el Teniente 2? Cesáreo L. Berisso 
obtiene el primer puesto en el raid Buenos Aires-Mendoza 
en el avión Castaibert-Gnome 80 HP. 

Brigadier General ANGEL MARIA ZULOAGA (argentino) 

Piloto aviador. Piloto aeronauta y Aviador Militar. De Tte., 
el 13 de abril de 1915, conjuntamente con Eduardo S. Brad- 
ley realiza una ascensión aerostática en el globo “Eduardo 
Newbery ’' desde Bernal, provincia de Buenos Aires, hasta 
Piedras de Afilar, departamento de Canelones, sobrevolando 
Montevideo. Se les agasajó en el entonces Centro Militar y 
Naval, donde se hicieron votos por el progreso de la avia¬ 
ción militar en ambos países. El 29 de octubre siguiente, am¬ 
bos aeronautas en el mismo globo realizan un vuelo desde 
Bel grano, en Buenos Aires hasta Sao Leopoldo, Brasil, a tra¬ 
vés del Uruguay, que sobrevuelan por el Río San Juan, t ri¬ 
nidad, Durazno, San Gregorio, bañados de Tacuarembó y Cu¬ 
chilla de Santa Ana. 

Autoridades Nacionales y Ejecutivas, Miembros de diversas Co¬ 
misiones, periodistas y otros que con su obra en pro del vuelo me¬ 
cánico nacional, proyectaron y realizaron la Fuerza Aérea Uruguaya. 


Coronel JUAN A. PINTOS; Capitán de Fragata FRANCISCO 
RUETE. Militares que integraban la Sección Aeronáutica del 
Círculo de Armas, organizada el 7 de diciembre de 1912. 

Teniente Coronel JULIO NUÑEZ BRIAN; Capitán de Corbeta 
JOSE AGUIAR; Teniente V> RAMON ARAMBILLETE 

El 29 de enero de 1913 se convierte a la Sección Aeronáu¬ 
tica del Circulo de Armas en el “Aero Club Uruguayo” de 
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vida efímera. Los militares expresados son autoridades de 
la primera Comisión Directiva, conjuntamente con el Capi¬ 
tán de Fragata Francisco Fuete, ya nombrado anteriormente 
y un núcleo de seis civiles. 

General de Brigada GUILLERMO WEST; Coronel CANDIDO 
ROBIDO; Coronel CORALIO J. ENCISO; Capitán JOSE SAN 
MARTIN; Teniente 19 JUAN MANUEL BOISO LANZA; Te¬ 
niente Coronel JULIO NUÑEZ BRIAN; Capitán de Corbeta 
JOSE AGUIAR; Capitán FELIX ETCHEPARE; Alférez de 
Navio CARLOS BALDOMIR. 

Integrantes del Comité Pro-Aviación Militar constituido en 
los primeros meses de 1913, bajo ios auspicios del entonces 
Centro Militar y Naval y por iniciativa de éste. 

JOSE BATLLE Y ORDOÑEZ 

Presidente de la República, que apoya con gran estusiasmo 
la Escuela de Aviación Militar de Los Cerrillos, la que se 
llevó a cabo por su iniciativa. Es también propulsor del pro¬ 
yecto de ley sobre creación de una Escuela Militar de Avia¬ 
ción, que remite al Parlamento el 17 de marzo de 1914. 


General JUAN BERXASSA Y JEREZ 

Ministro de Guerra y Marina que apoya la Escuela de Avia¬ 
ción Militar establecida en Los Cerrillos, departamento de 
Canelones, el 17 de marzo de 1913. 


Capitán de Fragata JOSE CARRASCO GALEAXO 


El 15 de marzo ele 1913 el Ministro de Guerra y Marina co¬ 
munica al Jefe del Estado Mayor del Ejército que 4 ‘se lia 
“ resucito encargar del campo de aviación militar” al Ca¬ 
pitán de Fragata José Carrasco Gaicano, “debiendo quedar 
“ en consecuencia bajo sus inmediatas órdenes los oficiales 
“ que reciben instrucción (en la Escuela de Aviación Mili- 
“ tar) y la fuerza allí* destacada”. 

Coronel XTCASÍO TORRES 

El 9 de abril de 1913 —habiéndose destinado para desempe¬ 
ñar otra comisión al C/F José Carrasco Galeano— el Mi¬ 
nistro de Guerra y Marina resuelve encargar del campo de 
aviación militar al Coronel Xieasio Torres “debiendo que- 
“ dar en consecuencia bajo sus inmediatas órdenes los ofb 
“ cíales que reciban instrucción y la fuerza allí destacada”. 


ORLANDO PEDRAGOSA SIERRA; PEDRO ORIBE; RA¬ 
MON T. SOÑORA; JULIO ABELLA y ESCOBAR; JUAN 
CARLOS MORATORIO 


Integrantes de la Comisión de Guerra y Marina de la Cáma¬ 
ra de Representantes que en junio de 1914 se expide sobre 
el Proyecto de Ley de creación de tina Escuela Militar de 
Aviación —cuya sanción aconsejan— remitido ai Parlamen¬ 
to por el Presidente José Batlle y Ordóñez, el 17 de marzo 
de 1914, luego de la rescisión del contrato con Mareel Pai- 
llette. 

Doctor FELICIANO VIERA 

Presidente de la República (1915-1919), remite al Parla¬ 
mento el 24 de julio de 1916, el Proyecto de Ley creando la 
Escuela 'Militar de Aviación, que el mismo promulga el 20 
de noviembre de 1916 y que lleva el N° 5528. 


JOAQUIN C. SANCHEZ 

Ministro de Guerra y Marina el 24 de julio de 1916, firma 
el Proyecto de Ley creando la Escuela Militar de Aviación, 
que se promulga también bajo su ministerio el 20 de noviem¬ 
bre de 1916. 


EUGENIO MARTINEZ THEDY; WASHINGTON PAULLIER; 
JUAN ANTONIO BUERO; Escribano EDUARDO PITTALUGA 

Integrantes de la Comisión de Guerra y Marina de la Cáma¬ 
ra de Representantes, el 6 de noviembre de 1916 se expi¬ 
den aconsejando la sanción del Proyecto de Ley —someti¬ 
do a su consideración— por el que se crea la Escuela Mi¬ 
litar de Aviación. 


Doctor ANTONIO MARIA RODRIGUEZ; Doctor BLAS VI¬ 
DAL; Doctor JACOBO VARELA ACEVEDO 

Integrantes de la Comisión de Guerra y Marina de la Cá¬ 
mara de Senadores, el 25 de julio de 1916 examinan y acon¬ 
sejan prestarle aprobación al proyecto de ley de creación de 
la Escuela Militár de Aviación de 1916. 


Doctor LUIS ALBERTO DE HERRERA 

En la sesión celebrada el 11 de noviembre de 1916 por la 
Cámara de Representantes, realiza una gran defensa del pro¬ 
yecto de ley de creación de la Escuela Militar de Aviación,, 
que luego obtiene sanción legislativa. 
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Doctor BARTOLOME VIGNALE 


El 16 de octubre de 1917 es designado por el Poder Ejecu¬ 
tivo, para atender el servicio médico de la Escuela Militar 
de Aviación. 

General EDGARDO UBALDO GENTA 

Oficial de Ingenieros que : —en 1917—■ dirige las primeras 
obras de la Escuela»Militar de Aviación recién instalada en 
Camino Mendoza. 


ANTONIO MARIA BIEDMA RECALDE 


Piloto aviador, autor y periodista argentino, especialista en 
publicaciones de aeronáutica, de la época inicial y actual, 
vinculado estrechamente a los círculos de aviación rioplaten- 
ses desde su amistad con los primeros aviadores uruguayos 
—civiles y militares— brevetados en la República Argentina 
en 1914-15, alentó y fomentó la conciencia aeronáutica de 
nuestro país y la nación hermana en diarios, revistas y pu¬ 
blicaciones propias. 
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PRIMERAS TRAVESIAS AEREAS 

DEL 

RIO DE LA PLATA 
EN GLOBO Y EN AVION 

1907 — 1917 

En las travesías del Plata por Vía Aérea debemos hacer una 
aclaración para que el lector no las confunda. Al hablar de dichas 
travesías debemos tener en cuenta los puntos de partida y llegada. 

1°) Partida de Buenos Aires y Llegada a Colonia (Uruguay) 
ya sea ida y vuelta o ida solo. 

2<?) particTa de Buenos Aires y Llegada a Montevideo, o sea 
unir Buenos Aires con Montevideo por Via Aerea ida y 
vuelta o ida solamente. 

3°) Si la travesía fue realizada en globo o avión. 


Las travesías aéreas del Plata en el período precitado, fueron 

realizadas en dos tipos de vehículos aéreos: el globo y el aeroplano. 

GLOBOS 

10)—La primera travesía se hizo en globo y la realizó un argenti¬ 
no, Don Aarón de Anchorena, que trajo desde Francia un es¬ 
férico y lo bautizó “Pampero”. El 25 de diciembre de 1907, 
en compañía del Ingeniero Jorge Newbery, partieron de la 
“Sportiva” de Buenos Aires, y en 2 hs. 05 llegan a “Con¬ 
chillas” en el departamento de Colonia (Uruguay). 

2?) — El 24 de noviembre de 1909, el Ingeniero Alberto R. Maseías 
acompañado del señor Néstor Cano, efectúa una ascensión ae¬ 
rostática en el globo “Patriota” desde Belgrano, en Buenos 
Aires, hasta Drabble, una estación ferroviaria uruguaya, a la 
que llegan después de dos horas quince minutos de navega¬ 
ción. 

3 <?)_la medianoche del 27 de diciembre de 1909, Jorge Newbery 

realiza un vuelo con fines científicos. El globo “Huracán^ 
apenas largado en Belgrano, Buenos Aires, toma rumbo al Río 
de la Plata. Vuela toda la noche y de madrugada el piloto dis¬ 
tingue la costa uruguaya por la localidad de Colonia. Atra¬ 
viesa todo el territorio uruguayo y pone fin a su raid en 
la plaza de Bagé, localidad brasileña, después de navegar 
13 horas. 

49 ) El 1^ de noviembre de 1910, en el aeróstato Eduardo New¬ 
bery” el Ingeniero Newbery realiza un nuevo raid a través del 
Plata. Sale de la Exposición Ferroviaria instalada en Paler- 
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mo, Buenos Aires y recala en Conchillas, Uruguay, 2,10 horas 
después. 

59) —Ernani Mazzoleni el 29 de junio de 1912, en el globo “Buenos 
Aires” atraviesa el Plata, partiendo de la Exposición Rural 
de Buenos Aires y llegando a Tarariras (Uruguay). Dura¬ 
ción del vuelo: 2h05. 

69) — Eduardo S. Bradley cruza el Río —el 14 de diciembre de 1913— 
en el globo “Pampero II”, partiendo de Bernal, Buenos Ai¬ 
res y llegando a Dolores, departamento de Sonano, después 
de establecer un record de altura con 4.600 metros, en com¬ 
pañía de Julio Crespo Vivot y Benjamín Jiménez Lastra. . 

79)—Otra travesía en globo del Río de la Plata fue realizada por 
el actual Brigadier General Angel María Zuloaga y Eduardo 
Bradley (argentinos) en el globo “Eduardo Newbery”, El 
13 de abril de 1915 a las 9.15 horas largaron de Quilmes y 
a las 12.20 horas aterrizaron en Piedras de Afilar, localidad 
entre los departamentos de Canelones y Maldonado. Se deta¬ 
lla esta travesía más adelante. La duración del raid es de 3 
horas 2 minutos. 

89) —El 29 de octubre de 1915, Bradley y Zuloaga, argentinos, en 
el globo “Eduardo Newbery” se disponen a batir el record 
de distancia y parten a las 5.30 horas de ese día de Buenos 
Aires. Cruzan el Río de la Plata y a la altura del río San 
Juan en Colonia, comienzan un viaje a través del Uruguay 
por la ciudad de Trinidad, proximidades de la ciudad de Du¬ 
razno, Río Negro próximo a San Gregorio, bañados de Ta¬ 
cuarembó y Cuchilla de Santa Ana. Se internan en Brasil pró¬ 
ximos a Bagé; a las 15.15 horas navegan a la altura de Triun- 
pho y Sao Jerónimo; a las 15.25 horas están sobre Sao Leo¬ 
poldo en el Estado de Río Grande do Sul donde aterrizaron 
después de recorrer 900 kilómetros en llhs05. 

99) — Culminando sus estudios de aerostación para rendir examen de 
Piloto Aeronauta, el Teniente 1^ Cesáreo L. Berisso realiza el 
11 de mayo de 1917 una ascensión diurna, solo a bordo del 
aeróstato “Teniente Agneta” y cumple el raid desde Beraal 
(Buenos Aires) a las Sierras de Mal Abrigo, Departamento de 
San José, viaje que le insume un tiempo de 5 horas 10 minu¬ 
tos. Fue el primer uruguayo que atravesó el Río de la Plata 
en globo libre. El aeróstato “Teniente Agneta” de 1.200 me¬ 
tros de capacidad gaseosa y envoltura de tela cauchutada, fue 
construido en Buenos Aires por Ernani Mazzoleni y era pro¬ 
piedad del Aero Club Argentino, datando la primera ascensión 
del mencionado globo al 19 de setiembre de 1915. El Tenien¬ 
te Alfredo S. Agneta, a cuyo nombre se debe el del aeróstato 
utilizado, perteneció' a la primera promoción de la Escuela de 
Aviación Militar Argentina y sufrió una caída fatal el 28 de 
octubre de 1914, en avión. 

La actividad en aeróstato era condición indispensable para 
adquirir el diploma de aviador militar, en la República Ar^ 
gentina, donde Berisso realizó sus estudios de aviador. No al¬ 
canzó el título de piloto de globo libre debido a que su “co¬ 
misión” posterior a los Estados Unidos de América, le impi¬ 
dió realizar la prueba nocturna exigida para optar el mismo. 
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Brigadier Gral. Angel M. Zuloaga y Eduardo Bradley 
(Argentinos) 
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Un globo de la época 
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Ultima fotografía de J. Newbery sacada en Buenos Aires 
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EL RIO DE PLATA ES CONQUISTADO POR EL AVION 


Veremos en este artículo las primeras travesías en avión del Río 
de la Plata. La travesía la podemos dividir en dos, la travesía del 
Plata Buenos Aires - Colonia y la otra Buenos Aires - Montevideo. 

1*) En la primera de ellas o sea Buenos Aires - Colonia el 16 
de diciembre de 1910, Bartolomé Cattáneo, italiano en un avión Ble- 
riot XI motor Gnome 50 H.P. parte del Stadium de Palermo y lle¬ 
vaba como destino al Real de San Carlos que era un gran local para 
corridas de toros en Colonia, Uruguay. Hoy se pueden apreciar sus 
ruinas y lo que fue aquella Plaza de Toros. La ruta seguida por 
Cattáneo no fue correcta y deriva hacia el norte de la localidad que 
era su destino y aterrizó en Cerros de San Juan. La distancia reco¬ 
rrida en vuelo desde Palermo a Cerras de San Juan fue de 58 Kms. 
Había aterrizado a 32 Kms. del punto elegido para el fin del raid. 
Sobre agua recorrió 55 Kms. Reaprovisionado de nafta voló hasta el 
punto elegido para el fin de su raid. No realizó el vuelo de vuelta 
a Buenos Aires, terminando aquí su hazaña. 

2^) Don Aarón de Anchorena hombre de gran prestigio, por ser 
el fundador del Aero Club Argentino en el año 1908, tenía una 
propiedad en “Barra de San Juan” cuya ubicación es en la mitad 
del camino entre Colonia y Conchillas en el Departamento de Colo¬ 
nia, Uruguay. 

Esta propiedad hoy pertenece a la Presidencia de la República. 
O. del Uruguay. El Sr. Anchorena resolvió dar una fiesta para sus 
amigos en esta propiedad e invitó a infinidad de ellos que concurrie¬ 
ron con sus yates. Entre los invitados estaba el Ingeniero Jorge New- 
bery, pero no se hizo presente. Este tenía compromiso de palabra 
con Teodoro FeLs, de reservar para éste el vuelo que había realizado 
Cattáneo. 

Con motivo de la fiesta que realizaba el Sr. Anchorena, Newbery 
pensó de inmediato concurrir a ella pero en avión. Fels estaba rea- 
lizarido el Servicio Militar Obligatorio por lo tanto tendría que pasar 
mucho tiempo para que un argentino, repitiera el vuelo de Cattáneo. 
J. Newbery no pensó más y preparó el monoplano Bleriot XI motor 
Gnome 50 H.P* y el día 24 de noviembre de 1912 día de la fiesta 
en “Barra de San Juan” y a las 6.30 de la mañana, decoló del 
Palomar dirigiéndose directamente. a “Barra de San Juan”. 

Un vuelo de 37 minutos lo colocó en destino, recorriendo 70 Kms. 
de los cuales 52 Kms. fueron sobre agua. A las 17.20 de ese mismo 
día Newbery inició su vuelo de regreso al Palomar terminándolo 53 
minutos más tarde. La hazaña de Cattáneo estaba superada por un 
argentino al realizar un vuelo de ida y vuelta a Colonia atravesando 
el Plata. 

3*) Fels parece no había quedado muy conforme con el vuelo 
que había realizado Newbery, a pesar de ser excelentes amigos, pero 
algo tramaba Fels para darle una sorpresa a Newbery. Así fue, pues 
a una semana del vuelo de Newbery realizó el vuelo Buenos Aires - 
Montevideo. - Montevideo - Buenos Aires. Hizo la travesía el 1? de 
diciembre de 1912 en un Bleriot XI —motor Gnome 50 H.P. Que- 
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daba superada la hazaña de Cattáneo y Newbery. En capítulo apar¬ 
te narramos la hazaña de Teodoro Fels. 

Fue el 1° que unió Buenos Aires - Montevideo. - Montevideo 
- Buenos Aires por vía aérea. 

4^) 6 de enero de 1913; Enrique Lübbe era alemán, con bre¬ 

vet de avión obtenido en Breslau el 13 de octubre de 1911. Este ha¬ 
bía llegado a Buenos Aires en diciembre de 1912 en viaje de bodas. 
Proyectó este raid con la ayuda de Jorge Newbery, argentino, y fi¬ 
gura de relieve en la aviación sudamericana. 

El avión utilizado fue un avión “Taube” de procedencia alema¬ 
na. ^unto de partida fue “El Palomar’ 1 en la República Argentina. 
Lübbe venía de piloto y Newbery de pasajero, pero no de pasajero 
pasivo, sino que debería ayudar a Lübbe en seguir la ruta exacta y 
luego buscar el campo donde iban a finalizar su raid. El campo bus¬ 
cado era el mismo que había utilizado Teodoro Fels en la 1^ travesía 
del Plata realizada un mes antes del 1^ de diciembre de 1912. Fels 
dió todos los datos para encontrar el campo donde debían llegar 
Lübbe y Newbery; en concreto seguir las costas de la República Orien¬ 
tal del Uruguay después de ubicar el Cerro, hacia el Este. Llegar 
hasta el Cementerio del Buceo y tomar rumbo N. E. hasta encontrar 
una chimenea industrial de considerable altura y en sus proximida¬ 
des estaba el campo. El avión “Taube” llamado La Paloma, y que 
era propiedad del Sr. Augusto Müller, decoló del Palomar el 6 de 
enero de 1913 y 2 horas 24 minutos de vuelo después aterrizó en el 
campo de artillería en Carrasco que era el elegido. Este fue un raid 
proyectado y no como el de Fels, por lo tanto se encontraban varias 
personas esperándolos en el Campo de Artillería, donde se habían 
colocado varias señales para su fácil ubicación para Lübbe y New¬ 
bery. 

Entre las personas que se encontraban esperando el avión, pe¬ 
riodistas, fotógrafos, el secretario de Newbery Sr. Manuel Ramos Vi- 
vot, el periodista compatriota Italo E. Perotti, el Tte. Cnel. Númz 
Brian, varios Oficiales del Grupo de Artillería, varias damas y gran 
cantidad de espectadores. 

Llegó el avión al fin de su raid y aterrizó con todo éxito. Felici¬ 
taciones, saludos, fotos, abrazos hasta llegar la calma y comentar por 
los dos raidistas las novedades del vuelo, donde decía volver a Bs. 
As. esa misma tarde. 

Se realizaron todos los preparativos para la vuelta y mientras 
ello se realizaban, invitó a Perotti a realizar un vuelo sobre las cer¬ 
canías del campo disponiéndose a aterrizar. Al hacerlo, una irregu¬ 
laridad en el campo le provocó un “pilón”, rompiendo la hélice y 
parte de un plano. Los v tripulantes ilesos. Se resolvió pedir por ca¬ 
ble los repuestos a Bs. As. Newbery debía volver de inmediato a 
Bs. As. por ocupar un alto puesto en la Municipalidad de aquella 
ciudad. Mientras se comentaba el pequeño accidente, la decisión de 
Newbery de volver a Bs. As. por barco esa misma noche, el Cap. 
José San Martín, uruguayo y que pertenecía al Grupo de Artillería, 
subió al avión y se sentó en la cabina del piloto. Al verlo Lübbe y 
Newbery le hicieron la invitación de volar a Bs. As. con Lübbe ya 
que el asiento del pasajero Newbery quedaría vacío. Aceptó el Cap. 
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San Martín comenzando de inmediato las gestiones para que lo au¬ 
torizaran a realizar el viaje aereo acompañando a Lübbe. Fue au¬ 
torizado. El avión La Paloma reparado estaba pronto para la par¬ 
tida. Así llegó el día 9 de enero de 1913 a las 17 y 10 minutos de¬ 
coló La Paloma rumbo a Bs. As. Voló sobre Montevideo y se dirigió 
hacia Bs. As. con un fuerte viento de frente que lo hacía avanzar 
muy lentamente. No olvidemos que aquellos tiempos las máquinas 
tenían muy poca potencia y la lucha con el viento de frente era un 
gran problema por el gran consumo de combustible. El avión pasó 
sobre Ensenada, ya en tierra argentina y en las cercanías de La Pla- 
ia aterrizó casi de noche, sin novedad y sin combustible, casi 3 horas 
de vuelo. Prosiguieran al día siguiente su raid, llegando al Palomar 
donde fueron agasajados. Declaraciones del Cap. San Martín a los 
periodistas de La Prensa están en otras líneas de este libro, donde 
dice se está a punto de fundar una Escuela de Aviación Militar en 
Montevideo. 

5^) El 18 de julio de 1916 el Tte. Esteban Cristi uruguayo 
que realizaba el Curso de Aviación en El Palomar (Argentina), se 
escapa en un Blsriot y une Buenos Aires - Montevideo. Primer piloto 
uruguayo que une Buenos Aires con Montevideo. 

6^) El misino día 18 de julio de 1916 el Tte. Juan Manuel 
Boiso Lanza (uruguayo), tres horas más tarde atraviesa el Plata 
en un avión Castaibert, uniendo Buenos Aires - Montevideo. 

Estos raíds 5*? y 6^ se relatan más adelante en forma detallada. 

7 ») El Tte. Beris^o une El Palomar (Argentina) con Monte¬ 
video en un Farman en 1917. 

8^) Teodoro Fels atraviesa el Plata y aterriza en la Playa 
Ramírez, trayendo el primer correo aéreo internacional Bs. As. - 
Montevideo en 1917. 
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PABLO TEODORO FEL8 MINVIELLE 


PRIMER PILOTO 

QUE UNIO BUENOS AIRES - MONTEVIDEO. 
MONTEVIDEO - BUENOS AIRES 

EN AVION BLERIOT EL 1 DE DICIEMBRE DE 1912 
QUIEN ERA P.T. FELS 

Pablo Teodoro Fels Minvielle nació en 1891, en Colonia (Uru¬ 
guay), nacionalizado en Argentina cumplía el Servicio Militar en el 
1^ de Ingenieros con asiento en Caballito. 

Estaba en la 1* Compañía. Actuaba en la incipiente aviación 
argentina fundada por Newbery del que era su íntimo amigo. Fels 
estaba autorizado para volar en El Palomar, donde poseía un mo¬ 
noplano. 

Había convenido con su gran amigo Newbery en realizar un 
vuelo hasta Colonia. En la rivalidad caballeresca de aquellos jó¬ 
venes aviadores hubo un episodio que disgustó a Fels. la mañana 
del 24 de noviembre su camarada realizó sorpresivamente el vuelo 
que habían proyectado en común. 

Fels concibió entonces la realización de una aventura: unir por 
aire Buenos Aires con Montevideo. No podía de nin gnim manera ha¬ 
cer el planteo de este proyecto, pues la aventura era tan extraordi¬ 
naria que nadie había dado la autorización. Resuelto a llevar a cabo 
ese vuelo, que para su época no tenía igual en el mundo, le comu¬ 
nicó su decisión a doña Marta Minvielle, su madre; al Ingeniero 
Maso y obtuvo la colaboración de un mecánico amigo. 

El de diciembre de 1912, estando autorizado para ir a El 
Palomar para hacer vuelo de rutina, salió de su casa con el mecá¬ 
nico y Mascías en el automóvil de éste y llevando varias latas de 
gasolina. 

Ya en el histórico Aeródromo donde Newbery creara la avia¬ 
ción argentina sacó el avión de su propiedad del hangar, y a la 
vista del Oficial de guardia le pu^o unos pocos litros de nafta di¬ 
ciendo que iba a hacer un vuelo de entrenamiento. Llevó el pequeño 
monoplano hasta el Jborde del campo, allí llenó los tanques con naf¬ 
ta que había llevado, se puso un salvavidas, se despidió de sus ami¬ 
gas y levantó vuelo en una luminosa mañana con el “Bleriot” que 
tenía un motor 50 H.P. Cruzó directamente a Colonia siempre to¬ 
mando altura hasta alcanzar 1.500 metros y de allí voló en dirección 
a Montevideo. Cuando estuvo sobre el Cerro trató de buscar un cam¬ 
po para aterrizar. No tenía mapa, ni carta y no conocía Montevi¬ 
deo. Le pareció que los campeos cercanos a Colón tenían muchos ár¬ 
boles y los próximos a el Cerro eran terrenos escarpados, resolviendo 
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«í onips limfflnii, Injrar en las costas bajando a algunas plavas To- 
Esta, paso sobre la Villa .le la I mán- v si dirigía a 
Caí rasco CBftufe vio un campo muy amplio, llano v sin pasto re- 
sohntndo aterrizar allí Apenas había tocado .tierra 'vid vcir hacia 
. r , personas: mi alarmado sargento y dos civiles, uno de ellos 
con a cara totalmente jabonada y otro con mía navaja en la mano. 

. .- C <1Ult ° el «alvíiyitlas, el gorro de vuelo y .se puso d ,-asco tipo 

piusmno que en la época usaban los conscriptos argentinos v une 
había traído debajo del asiento del avión. Los civiles eran tur pelu- 
('am-' ' í- U e iPnte qu<> d< ‘ sd(i 111111 "» próximas .pie aún existen el 

S T?- 8,,taal . Calle Cíl,,,ba - V Labíl111 visto despavoridos 
i A^-m d ' del PXtl ’ aM0 al ' tofaeto .v '‘I militar era un sargento del 1? 

íwTioni au t U ‘“ í ? 811 r¡ e eu ,a ym * i* Mu en el mismo 
Cuartel donde estuvo después la Guardia Republicana. El campo era el 

de maniobras del Regimiento y el sargento era d encargado. Este 
nombre minea habla Visto mi aeroplano sino en fotografías v de pron¬ 
to se. encontraba que en el campo militar del que d ora en ese mo¬ 
mento responsable, había llegado desde las nubes un avión tripulado 
por a guien que traía un uniforme extranjero. El sargenta había 
pensado que aquello era quisas la guerra, eon ¡nía invasión por aire 

n„ S1 nl ilT tram . ,twi st .‘ llis P llso apresar el solitario intruso. Mandó 
im soldado a avisar al Regimiento lo que estaba pasando. Poco des- 
pues Jegaba a caballo el Coronel Ramasso eon algunos de sus oi'i- 
males y enterados por el mismo Fels de la extraordinaria hazaña •cum- 

basta ¿ m: ° S ! * en Su lo llevaron 

hasta la sede del Regimiento y de allí al centro de la ciudad Los 

pianos lanzaron boletines especiales e. hicieron sonar sus sirenas v a 
las pocas lloras Montevideo y Buenos Aires estaban produciendo'un 
verdadero delirio popular. 

_J5 " viS " rf&tm «Nataciones, piiliénüinr tcWiáli. 

eco c v„T? ,*«* q« llegó a I» ..¿ifn. 

te en el vapor de la Carrera. 

Grandes agasajos se le tributaron a Fels esa noche en Montevi¬ 
deo j en la tarde del lunes 2 de diciembre de 1912, una caravana 
de automóviles y carruajes se dirigió al campo del Camino Can-aseo 

fl !‘ * !«• ^ íbfl * 'el regí,,, 

Luto di ht man gránete proeza aeronáutica de su tiemno 

SI n ml M° (Sm * eíVS™ ®! 

gentmo Dr. Moreno, autoridades civiles y militares, la prensa etc 

Íadn de d m I>€dir f ' ^ milchacho ( t lle el día anterior había líe- 

tit d L d • p r f tan mesperatla at Uruguay, En el momento do par¬ 
tir lo. periodistas le preguntaron si iban a hacer .-1 mismo recorrido 

llH '' ^ aHí m, “ r baSÍ£l Aires .JÓOS! 

Fels, ajustándose el salvavidas que pertenecía al Aero Club Ar 
gfc,;? ““ !>“ “»«»«»*«» e„ Xtb™, 


Señores, pienso volar en línea recta Montevideo 


Buenos Aires, 


Y así partió Teodoro Fels de Montevideo 
que tenía un motor de 50 IIP. para realizar 


on un frágil monoplano 
la hazaña que tenía dos 
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metas: el triunfo o la muerte. Este mismo vuelo lo había proyectado 
en 1911 el aviador italiano Cattáneo pero exigía que a lo largo de 
la ruta se encontraran embarcaciones por si tenía que acuatizar. 

Hay que señalar que el campp donde por un azar aterrizó Fels, 
era el mismo que en 1910 Enrique Martínez Velazco y los herma¬ 
nos Escofet ensayaron un avión uruguayo construido por-ellos mis¬ 
mos y que realizó un histórico vuelo tripulado por Martínez ve¬ 
lazco. Voló 200 mts. a 3 mts. de altura, destrozándose al aterrizar y 
lesionándose su piloto. Allí estuvo el campo de Deportes del Club 

Danubio. . . u „ 

Fels que se había propuesto voló directamente pero ppr taita 
de gasolina tuvo que aterrizar cerca de la Plata en Ensenada. 

Ya anochecía y se dirigió a pie a Berisso y allí tomo un tran¬ 
vía hasta la capital provincial. En Buenos Aires el pueblo se había 
volcado a la calle esperando ansiosamente el resultado de la aventura. 
Cuando Fels apareció en la ciudad aquello fue la apoteosis. 

Al día siguiente los diarios anunciaron que Tedoro Fels, volando 
en línea recta desde Montevideo a Buenos Aires cumplió asi un tra- 

yecto de 215 Kms, , 

Sobre el Río de la Plata había batido el record mundial de vuelo 

«obre agua que detectaba Bleriot a través del Canal de la Mancha 
con la cuarta parte de su recorrido. Las autoridades militares ar¬ 
gentinas tenían, reglamentariamente, que sancionar al conscripto que 
había salido del país sin autorización. 

Respecto a la acción Militar no había cometido falta alguna, 
pués no tomó un avión de la Escuela sino que voló en un aparato 

de m propiedad. . , ,, _ , A 

Pero la proeza merecía un premio y se le hizo cabo, y desde 
ese momento “Cabo Teodoro Fels” entró en la historia de la Avia- 

Realizó el primer correo aéreo del Río de la Plata, trayendo en 
bu propio avión una saca de correspondencia con matasellos espe¬ 
ciales en setiembre de 1917 y aterrizando en la Playa Ramírez. 
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Berisso; 2) M. Boiso Lanza; 3) T. Fels; 4) E. Cristi; y 5) P- Casta’bert en la playa Ramírez en 1917 al cumplir 
T. Fels el 1er. Correo Aéreo entre Buenos Aires y Montevideo 






El descenso en las inmediaciones de la playa Carrasco 



El regreso 

En Carrasco. - Con el ministro de la guerra general Bernassa y 
Jerez, quien le entregó una carta para el general Velez 
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La señora madre del intrépido aviador, sus hermanas y amigas 
aguardando su regreso en el Palomar militar, el lunes por la tarde 



Año 1912 

la hazaña de un aviador argentino. — El viaje a Montevideo del 

cabo Fels 
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PROGRAMA 


1912 - 1962 

DEL CINCUENTENARIO DE LA 1* TRAVESIA DEL RIO 

DE LA PLATA EN AVION, UNIENDO LAS CIUDADES 

DE RUENOS AIRES - MONTEVIDEO. - MONTEVIDEO 

- BUENOS AIRES por el: 

CABO PABLO TEODORO FELS, el 1? de diciembre de 1912. 
Avión utilizado: BLERIOT. 

Llegando a la Base Aérea N? 1, el día. 1’ de d* dembre una de¬ 
legación de la Fuerza Aérea Argentina, presidida por su Comandante 
en Jefe Brigadier General Cayo A. Alsina, acompañado por el señor 
Teodoro Fels, piloto que atravesó el Plata hace 50 años por prime- 

ra y eZ . 

Integran además la delegación algunos Jefes y Oficiales de la 
F.A.A. Dicha delegación vendrá en 3 aviones Morane Saulnier. 

]. Una escuadrilla de nuestra F.A. (aviones a reacción) sal¬ 
drá a escoltar dichos aviones antes del aterrizaje. 

2. Luego del aterrizaje la Banda de la F.A. tocará los Him¬ 
nos Uruguayo y Argentino. 

3. La E.M. Aer. con Bandera formará en la explanada de la 
R.I., próximo a donde lleguen los aviones argentinos. 

4. Honores y saludos correspondientes. 

5. Ceremonia de entrega de “maquettes” de la F.A.A. al Insp. 
Oral, de la F.A., J.B.l y J.G.A.l. 

6. Salida de la Base Aérea N.° 1 y por Ruta 101 y Rambla 
hasta la Plaza Independencia, donde la delegación argentina 
colocará una ofrenda floral en el monumento al general Ar- 
tigas. 

7. Cumplida esta ceremonia se partirá Lacia la Embajada Ar¬ 
gentina en Avda. Agraciada v Lucas Obes. donde se ofrece¬ 
rá un super-froid a la delegación argentina e invitados. 

8. En la oportunidad se entregará al Brigadier Gral. Alsina y 
al señor T. Fels una réplica del monumento de la F.A. 
Uruguaya por el Inspector General de la F.A., Brig. Con¬ 
rado A. Sáéz; el Director del Museo Aéreo Cnel. J. Mere- 
galli entregará una plaqueta recordatoria de su proeza al se¬ 
ñor Fels y el actual Jefe del Grupo de Artillería N.° 1, Te¬ 
niente Cnel. Manzur Alraitrán, entregará un recuerdo del 
Grupo Art. al señor Fels. 

9. Despedida a la delegación argentina en la Base Aérea N.° 1. 

NOTA: 

1) Sería conveniente que la delegación arribara a las 09.30 hs. 

2) Sería conveniente disponer de 3 vehículos para transportar 
a la delegación argentina. 
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INTENTOS Y PROYECTOS DE FUNDACION DE UN 
INSTITUTO D$ ENSEÑANZA AEREA MILITAR 
EN NUESTRO PAIS 


Hasta el año 1916 que se fundó la Escuela Militar de Aviación, 
hubo varios intentos de fundar un Instituto con fines de enseñanza 
aérea en nuestro país. De los que mencionaremos sólo uno tuvo ac¬ 
tividad aérea y fue la Escuela de Aviación Militar de los Cerrillos, 
«a 1913, cerrada por exigencias de su Instructor. En ella se voló, se 
hicieron instalaciones, personal, etc. Esta Escuela se toma como ini¬ 
ciación de nuestra Aviación Militar. 

19 Mayo de 1912: Escuela y Parque de Aeronáutica - Francisco 
Rüete (Uruguayo). 

29 Agosto de 1912: Escuela Civil y Militar - Bartolomé Cattá- 
neo (Italiano). 

c w Marzo de 1913: Escuela de Aviación Militar - Por Decreto 
- Marcel Paillette (Francés). - Tuvo actividad de vuelo 
3 meses. 

49 Octbure de 1913 - Escuela de Aviación - A/N. Atilio Frr 
gerio. 

59 Abril de 1915: En un Proyecto de Servicio Militar Obliga* 
torio se incluía un Parque de Aeronáutica con 50 aviones - 
Wáshington Paullier. 

6^ Julio de 1915: Se autoriza a 4 Oficiales uruguayos a reali¬ 
zar Cursos Aeronáuticos en Argentina y Chile con el fin de 

0 fundar la Escuela Militar de Aviación a su vuelta. 

20 de noviembre de 1916: Se funda la Escuela Militar de 
Aviación, por ley. 


Btfudi aremos cada uno de los proyectos mencionados, detallan* 
do cada uno de ellos y qué fin llevaron. 
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Copia - Brevet de Aeróstato del C/F. Francisco Ruete, otorgado en Berlín el 22 de 

setiembre de 1911 
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De Izq. a Der. Alf. H, Castells Carafi; Tte. Nav, J. Aguiar; Alf. F. Ugarteche. Sentado 
C/F. Francisco Rüete. Falta en la-foto el Tte. Nav. Eduardo Sáenz 



AÑO 1912 


CAPITAN DE CORBETA FRANCISCO RÜETE Y LA ESCUELA 
Y PARQUE DE AERONAUTICA 

PRIMER PROYECTO 

En la Revista “Caras y Caretas”, de junio de 1912, bajo el tí- 
tulo: “Todo el Mundo a volar”, firmado por Architas, seudónimo 
del periodista Italo E. Perotti, se dice así: “El C/C Francisco Rilóte 
‘’ nació en Montevideo el 2 de marzo de 1879 y es de los primeros uru- 
“ guayos que practica vuelo en esférico. Hace su aprendizaje y nlr 
“ tiene su brevet en Alemania. En su carrera, realizada en la Arma- 
“ da Imperial Alemana, se destaca también por su vocación por el 
“ vuelo en los más livianos que el aire. Obtiene éxitos en raíds y cum- 
“ pie performances estimables para luego obtener el brevet de aeros* 
1 ‘ tatos en Berlín el 22 de setiembre de 191L Vuelto a su patria es uno 
“de los más entusiastas para la fundación de una Escuela y Parque 
“ de Aeronáutica. Muchos Oficiales le siguen la idea tanto navales 
“ como militares y comienzan los trámites para conseguir autoriza- 
“ ción oficial para la enseñanza práctica, mientras tanto se realizan 
“ estudios teóricos con gran entusiasmo y varios Oficiales concurren 
“ a ellos, como el Teniente de Navio J. Aguiar, Alf. H. Castells Ca- 
“ rafí, F. Ugarteche y Tte. de Navio Eduardo Sáenz. Todos ellos 
“ encausados en la idea del C/C Francisco Rüete. 

“Dicha idea, a pesar de los esfuerzos por fundarla, no llegó a 
“ cristalizar”. 

El Capitán de Corbeta Rüete fue nombrado Precursor de la Ae¬ 
ronáutica Uruguaya por Resolución N. ü 41.394, Boletín M/D. N. 
N.° 5.982, 19 de marzo de 1968. 
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Año 1912 

Bartolomé Cattaneo (italiano) 
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AÑO 1912 


SEGUNDO PROYECTO 
BARTOLOME CATTANEO 

Basados en los artículos periodísticos publicados por el diario 
“La Colonia”, de Colonia, Uruguay, cuyo fundador era el Gral. Juan 
Bernassa y Jerez y, que desempeñaba el puesto de Ministro de Guerra 
y Marina, leemos: “El aviador Cattáneo, en vez de aterrizar en la 
“ playa Ramírez, lo hizo en Piedras Blancas en casa del señor Batlle. 
“ Se asegura que éste le ofreció la dirección del Aeródromo Militar, 
“ que proyecta crearse”. (Ver jueves 18 de enero de 1912, pág. 4, 
columnas 3 y 4). Vemos otro artículo del mismo periódico, de fecha 
20 de enero de 1912, que dice así: “El aviador Cattáneo realizó ayer 
“ nuevos vuelos descendiendo en la playa Ramírez. Se insiste en que 
“ el Gobierno organizará activamente el parque aerostático militar, 
“ nombrando director a Cattáneo”. Otro artículo del misino perió¬ 
dico mencionado y de fecha 9 de febrero de 1912, pág. 4, columnas 3 
y 4, dice: ‘ * Cattáneo conferenció ayer con el Ministro de Guerra, ofre- 
“ ciendo sus servicios para implantar la Escuela Militar de Aviación. 
“ Se adquirirían cuatro aeroplanos, comprometan dose a dejar pron- 
“ tos, dentro de seis meses, a seis pilotos. El propósito del Gobierno 
“ parece un hecho, pues el aeroplano de Cattáneo se halla desde ayer 
“en el Arsenal de Guerra”. Y cou fecha 10: “Se asegura que el 
“ aviador Cattáneo será enviado especialmente a Europa con el ob _ 
“ jeto, de adquirir 3 aviones para la Escuela Militar de Aviación. El 
“ Gobierno comprará también el que actualmente usa Cattáneo.” Ha¬ 
cemos notar que el fundador y director del periódico “La Colonia” 
era en ese momento el Ministro de Guerra y, por lo tanto, las no¬ 
ticias publicadas y transcritas tenían una fuente directa, verídica y 
exacta. Pero es recién en agosto de 1912 que Cattáneo presenta a la 
Superioridad un proyecto que se encuentra archivado en el actual 
Ministerio de Defensa, bajo la siguiente característica: “En el libro 
“ PARTICULARES, Año 1912, Cattáneo B, Agosto 12, N.° 16, Pro- 
“ yecto de una Escuela de Aviación Civil y Militar”. Referente a esc 
proyecto presentado por Cattáneo al Ministro de Guerra y Marina, al 
correr el tiempo y no tener resolución, vemos una nota breve de la 
Revista “Caras y Caretas”, de fecha 19 de octubre de 1912, que dice 
así:. “El aviador Cattáneo se dispone a abandonar el Uruguay en vista 
“ que el Gobierno Oriental no se decide a fundar la anunciada es- 
“ cuela de aviación”. Como vemos, los sondeos de Cattáneo para fun¬ 
dar la escuela fueron muchos, comenzando a comentarse desde enero 
de 1912, pero presenta el proyecto al Ministro de Guerra en agosto de 
1912. Esta es la fecha qqe tomaremos como base para escribir y ubicar 
al “Proyecto Cattáneo”/Agosto 1912. 

Bartolomé Cattáneo fue nombrado Benemérito de la Aeronáutica 
Uruguaya por Resolución N.° 41.394. 


56 - 







Sr. Presidente de la República Don José Batlle y 
Ordóñez, que apoyó con entusiasmo la fundación de 
la Escuela de Aviación Militar en 1913 





Gral. Dn. Juan Bernassa y Jerez! 
Ministro de Guerra y Marina cuan¬ 
do la Fundación de la Escuela de 
Aviación Militar de 1913 


Año 1913 













Alumnos de la Escuela de Aviación Militar de 1913 


Encargado de Campo: 19 C/F. José Carrasco Galeano, un mes des¬ 
pués lo sustituye el Cnel. Nicasio Torres 

Instructor: Marcel Paillete. 

Alumnos: 

1) Cap. José San Martín 

2) Tte. 19 Ramón Arambillete 

3) Tte. 1? Graduado: Gregorio Alvarez Lezama 

4) Tte. 1? Graduado: Pedro Mazzoni 

5) Tte. I*? Graduados: Juan Manuel Boiso Lanza 

6) Tte. 29 Braulio E. Duarte 

7) Tte. 29 Juan B. Vertiz 

8) . Alférez Graduado: Santiago Guido 

9) Alférez Enrique Prado 

10) Alférez Cesáreo L. Berisso 

Aviones: 

1 Farman. 

1 Bleriot. 
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El avión Farman en la playa Malvín, después de la “escapada" de 

Berisso 



Año 1913 

MARCEL PA1LLETTE 

Benemérito de la Aeronáutica Uruguaya por Resolución N? 41.394 
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AÑO 1912-13 

ESCUELA DE AVÍACION MILITAR {Cerrillos) Año 1913 

30 PROYECTO 





Llegamos a Noviembre de 1912 donde nuestro Gobierno comienza 
a realizar contactos con el aviador francés Marcel Paillete radicado en 
Buenos Aires y fundador de la Aviación Militar Argentina. Estos son¬ 
deos con M. Paillette traen como consecuencia que éste en diciembre 
de 1912 presente al Ministerio de Guerra un proyecto de la Escuela 
de Aviación Militar. En esos días se realiza una hazaña aeronáutica 
de nivel mundial. El conscripto Teodoro Fels, nacido en el Uruguay 
pero nacionalizado en la Argentina atraviesa el Río de la Plata pro¬ 
duciendo esta travesía un entusiasmo enorme en la población uru¬ 
guaya y argentina. Esto da más impulso y nuestro Gobierno acepta 
el contrato de Paillette presentado el 30 de diciembre de 1912, so¬ 
lamente hay que oficializarlo por intermedio de la Escribanía de 
Gobierno. A continuación vamos a transcribir el contrato de Paillette 
presentado el 30 de diciembre de 1912. 

El contrato dice así: "'Señor Mi ni siró de Guerra. Proyecto de 
Escuela de Aviación Militar. Aviador Paillette. Propongo la insta¬ 
lación de una escuela de aviación militar en las condiciones que 
estipulan enseguida: Primera forma. Tomo por mi cuenta la instalación 
en un campo oficial construyendo un galpón de 16 metrar'y otros 
pequeños . cobertizos para das aeroplanos adquiridos igualmente por 
-mí, un biplano Farman y un monoplano Bleriot modelo último, la 
i tilería correspondiente corriendo a si mismo con todos los gastos 
que demande el funcionamiento de la escuela durante 3 meses”. 

“En esta propuesta en cálculo de la enseñanza a diez oficiales 
designados por el Ministerio de Guerra”. “Precio: $ 25.000.00 oro 
uruguayo, aparece como firma una “P”. 

2da. forma. El Gobierno se encargará .de comprar los aparatos 
y la instalación completa de la escuela no teniendo yo otra interven¬ 
ción que Ja que se me asigne como Director e instructor práctico 
siempre sobre la base de la enseñanza a diez oficiales. Precio pesos 
10.000.00 oro uruguayo. Aparece como firma el apellido PAI- 
LLETTE. 



APARATOS 


Un biplano Farman de escuela construido especialmente para 
enseñanza con estabilidad garantizada y con capacidad para el piloto 
y dos pasajeros... con motor GNOME de 50 caballos del modelo 
corriente nuevo. 

Un monoplano Bleriot aparato para reconocimiento aéreos y 
«festinado a perfeccionar a los alumnos de aviación... motor GNOME 
50 caballos igual que el anterior último modelo nuevo. 


Nota: 


Estos dos aparatos son 

Francés. 


modelo corriente del Ejército 
Como firma una P. 
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OFICIALES AVIADORES 


Los diez oficiales a quien se impartirá la enseñanza deberán ser 
designados por el Ministerio de Guerra y Marina previa selección 
entre los candidatos que pueden presentarse, reservándome el de¬ 
recho de pedir la eliminación de aquellos que a mi juicio no reuni¬ 
rán las condiciones necesarias, una vez sometidos a ensayos para 
aspirar al título de pilotos aviadores. 

Como firma una P. 
GALPONES 

Un gran tinglado de 16 mts. de largo por 16 mts. de ancho y 
5 mts. de altura y otros pequeños cobertizos para dépósitos de uti¬ 
lería, construidos sólidamente y de acuerdo con las exigencias de su 
destino. 

Como firma una P. 
MECANICOS 

Un mecánico especial para los motores GNOME. Un carpin¬ 
tero especial para aeroplano. Dos peones. 

Aviador PAILLETTE 

Para abonar mis condiciones profesionales no obstante ser co¬ 
nocida suficientemente, por cuanto la prensa americana se ha ocu¬ 
pado con elogio de mis performances me permito poner de manifies¬ 
to que la Escuela de Aviación Militar Argentina ha sido instalada 
y dirigida por mí y que todos aquellos pilotos de esa nacionalidad 
especialmente los Ingenieros Jorge Newbery, Alberto R. Hacías y 
el Cabo conscripto Fels que acaba de obtener triunfos resonantes 
son mis discípulos. 

(Aparece como firma una P) 

Este Proyecto —Contrato para la fundación de la Escuela es 
aceptado, siendo presentado al Ministerio de Guerra y Marina en 
Diciembre de 1912. Se encuentra en la carpeta N 9 7, fechada en 
Diciembre de 1912 del Ministerio de Guerra y Marina caratulado: 
Paillette— Presenta a Vuestra Excelencia un proyecto de Escuela de 
Aviación Militar y acompañan los presupuestos por $ 25.000.00 
(Veinticinco mil pesos) y otro por $ 10-000.00 (Diez mil pesos). 

Sólo había que darle forma por intermedio de la Escribanía de 
Gobierno, la que hace otro contrato basado en éste y se firma defi¬ 
nitivamente en Enero ? de 1913. Este segundo contrato hecho por la 
Escribanía de Gobierno se encuentra en el Museo Aeronáutico, es casi 
similar por eso no lo insertamos en este escrito. 

El 6 de Enero de 1913 llega a Montevideo en su avión La Pa¬ 
loma el aviador alemán Lübbe acompañado de Newbery atravesando 
el Plata. A su vuelta tiene el lugar de Newbery libre ya que éste se 
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vuelve por barco y lo ocupa el Ct pitan Uruguayo José San Martín.- 
Al llegar estos a Buenos Aires en su viaje de retorno vamos en un 
artículo del periódico “La Prensa” del 11 de Enero de 1913 dice 
el Capitán San Martín: 4 ‘Manifestó que momentos antes de su par¬ 
tida para esta Capital (Buenos Aires) se enteró de un Decreto del 
Gobierno de su país por el cual se crea una Escuela de volación 
bajo la dirección del volador francés Marcel Paillette. Piensa ingre¬ 
sar como alumno enseguida que se funde la Escuela y seguirá prac¬ 
ticando la volación, actualmente desconoce el tecnisismo del aero¬ 
plano”. 

El mismo Capitán San Martín dice el 9 de Enero que ya se 
estaban dando los toques finales al contrato con Paillette. Por lo tan¬ 
to no estamos de acuerdo con otros escritos aparecidos que por ges¬ 
tiones únicas del Cap. San Martín a su vuelta 'de Buenos Aires se 
fundó la Escuela. 

Resumiendo tenemos que por gestiones de nuestro Gobierno con 
el Instructor Paillette iniciados en Diciembre de 1912 se firma el 
contrato definitivo confeccionado por la Escribanía de Gobierno. 
Comienza su actividad de vuelo el 17 de Marzo de 1913. Dispone 
de un Jefe de campo C/F Carrasco Galeano y Cnel. N. Torres, 10 
alumnos oficiales que eran: Capitán José San Martín, Tte. I 9 Ra¬ 
món Arambillete; Ttes. l.os Gregorio Alvarez Lezama; Pedro Maz- 
zoni; Juan Manuel Boizo Lanza; Tte. 2 9 Braulio E. Duarte; Juan 
B. Vertiz; Alférez Enrique Prado; Cesáreo L. Berisso y Santiago 
Guido; 1 avión Farman, 1 avión Bleriot (este último no se voló), 
\in hangar de 16 X 16, personal etc. Fue una Escuela de Aviación 
Militar como lo comprobamos más adelante. Nadie voló solo excepto 
el Gral. Cesáreo L. Berisso en su escapada a Malvín, Más ta^dé se 
adquiere otro Farman, operaba en el campo de los Cerrillos. En 
junio de 1913 no se renueva el contrato con Paillette, por incluir el 
Ministerio de Guerra y Marina una cláusula en que lo renovaba por 
30 días hábiles de vuelo y no por 1 mes como quería Paillette. La 
Escuela cesa su actividad, los oficiales vuelven a sus unidades de 
origen, quedando encargado del Campo el Tte. Arambillete. Pasa el 
tiempo y se pierde este esfuerzo. 

Esta fue la primera intención de fundar la Aviación Militar, 
que aunque fundada no continuó con sus trabajos. Su fundación 
i.o se hizo por ley sino por decreto. 

Decíamos que en esta Escuela solamente voló solo el Gral. C. L. 
Berisso y como confirmación transcribimos una carta del instructor 
Paillette al Gral. Berisso que dice así: “Buenos Aires 25 de Octu¬ 
bre de 1957. 

Señor General Cesáreo L. Berisso. Montevideo. 

Mi estimado General. He recibido su amable carta del 17 del 
Cte. acompañada del Suplemento del Diario “El Día” del 24 de 
rgosto p.pdo. No me extraña lo poco verídico y exacto publicado 
por el periodista que hizo referencias al resultado del Curso que 
tup honro haber realizado en 1913 en nuestro viejo Campo de los 
Cerrillos, donde á pesar de todas las dificultades que se presentaron, 
los resultados no irán del todo mal. Si me acuerdo bien varios 
ce los Oficiales de esta Escuela de Aviación Militar Uruguaya es- 
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ipban a punto de volar solos (Cap. San Martín, Tte. Lezama; Pedro 
Mazzoni; Juan Vertiz; Boiso Lanza; Sub Teniente Cesáreo Berisso. 
Y también Ramón Arambillete, pero como finalizaba mi contrato 
y que los fondos no daban más, se terminó el Curso, sin que nin¬ 
guno de los alumnos pudieran seguir lo que se había empezado. El 
Uflico vuelo realizado solo fue el de Ud. del Campo de los Cerrillos 
* Montevideo solo a bordo de Farman “El Aguila” un día de niebla 
a cortar con cuchillo. Tengo las fotografías suyas después de haber 
aterrizado en la playa Malvina..., el aparato intacto y en perfectas 
condiciones. Los otros pilotos señalados por el periodista que hizo 
d relato publicado en el Suplemento del Diario 41 El Día”, no vo¬ 
taron solos estando yo encargado de este Primer Curso de Aviación 
Uruguaya. 

El Diario de Vuelos que se hacía, debe dejar constancia que 
todos los trabajos y vuelos que se realizaban diariamente y es muy 
posible y probable que este Diario desapareció y «o se encuentra 
más. Espero mi General que con estas rectificaciones Ud. tendrá la 
satisfacción que merece y pertenece y desde ya me pongo a su dis¬ 
posición entera para ratificar todo lo dicho en esta carta. Aprovecho 
también esta oportunidad para mandarle mis mejores recuerdos para 
Ud. y el Coronel Arambillete únicos sobrevivientes de este Primer 
Curso de Aviación. 

Afectuosamente 

PAILLETTE” 

A más de esta carta el Consejero General Oscar D. Gestido plan¬ 
teó lo siguiente en el Consejo Nacional de Gobierno: 

“Planteamiento del Sr. Consejero Gral. Gestido. En acuerdo 
con el Ministro de Defensa Nacional, el señor Consejero Gral. Ges¬ 
tido expresó: Señor Presidente. De acuerdo a lo dispuesto por el 
Consejo en oportunidad, he recibido la información oficial efectuada 
con respecto a las actividades realizadas en el campo Militar de Ce¬ 
rrillos, en el año 1913, por un grupo de Oficíales de nuestro Ejér* 
cito para recibir instrucciones de vuelo del instructor francés Marcel 
Paillette. Habían sido designados para realizar el curso de Aviación 
P°r ^ un decreto del 17 de marzo del año citado. De esa información 
oficial elevada, surge sin lugar a dudas, con la firma del instructor 
Paillette, aun vivo y residente en Buenos Aires, que el único oficial 
uruguayo que voló solo en esa oportunidad fue el General Cesáreo 
Berisso. En el cincuentenario de estos hechos al dejar establecida 
una verdad histórica constituye un verdadero homenaje. Y se hace 
justicia. El General Berisso fue el único oficial que en Cerrillos 
voló solo, de todo el grupo designado para recibir instrucción. Sería 
conveniente que el Ministerio de Defensa Nacional y la Inspección 
General de la Fuerza Aérea lo dejaran establecido en los documentos 
oficiales que correspondan, a todos los efectos. 

Está en el archivo de Defensa Nacional. 

Ver Nota del Consejo Nacional de Gobierno NO 144/63 - Car¬ 
peta NO 1271/963. 
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Dejamos perfectamente aclarado que el único que voló solo en 
Ja Escuda de Aviación Militar de Cerrillos en 1913 fue el General 
Cesáreo Leonardo Berisso, en su “escapada” en el avión Farman 
desde Los Cerrillos hasta la playa Malvín, Voló lh. 40’. (1) 

No queremos cerrar este capítulo de la Escuela de 1913 sin antes 
dejar establecido quién era Maree! Paillette en primer lugar. 

En segundo lugar demostraremos que la Escuela de Aviación 
Militar fue Militar como su nombre lo dice. 


(1) El Tte. Juan M. Boizo Lanza intentó decolar con el avión 
Bleriot para acompañar al Tte. Berisso pero el Tte. Aram- 
billete se lo impidió. 




QUIEN ERA MARCEE PAILLETTE 


“Paillette nació en El Havre, Francia, en el mes de abril de 
Ü884. Ingresó en la Escuela de Artes y Oficios, y una vez egresado 
se empleó en una fábrica la que al poco tiempo, y en mérito a sus 
condiciones, lo envió a Norte América para que colaborara en la fa¬ 
bricación de la lente del observatorio astronómico del Monte Wilson. 
Encontrándose en aquel país recibió la noticia de la muerte de su 
señora madre y regresó a Francia. 

Heredó 400.000 francos y en vez de tirarlos en darse la gran 
vida, decidió comprar un aeroplano. Las experiencias de Bleriot y 
de los hermanos Wright habíanlo entusiasmado tanto que sólo pen¬ 
saba en volar. Tenía 24 años de edad y casi medio millón de francos. 
Se puso al habla con Bleriot, pero no llegaron a un acuerdo en lo 
relativo al precio y resolvió adquirir un Voisin; mas como el inventor 
de ese aeroplano había tenido por alumno a Farman, quien a su 
vez construía las máquinas de su invención, resolvió optar por una 
de éstas. En tren de adquirir lo mejor, dejó de lado la máquina 
elegida para, comprar un Sommer, construido por un alumno de 
Farman de ese nombre. Así, pues, adquirió el Sommer, pero se equi¬ 
vocó, pues el Farman era superior. 

Paillette no tuvo profesores, tampoco los había. Un instructor 
le enseñó el manejo de las palancas y eso fue todo. Recibió su, bre¬ 
vet, que lleva el N 9 99, en Angers, el 10 de abril de 1910. Decidió 
venirse a la Argentina y compró tres máquinas: un Farman, un 
Sommer y un Bleriot. Gastó en total 150.000 francos. Desembarcó 
en Buenos Aires en noviembre de 1910, un mes y medio después de 
Cattáneo. Uno y otro habían llegado a nuestras playas a instancias de 
un tal Tampesta, que no tardó en fugarse con el dinero de ambos. 
Paillette empezó a impartir sus enseñanzas en El Palomar: tenía 10 
alumnos. De allí pasó al Uruguay, como instructor de la escuela 
militar, regresando por último a Buenos Aires para instalar el pri¬ 
mer campo de aviación de nuestro país. Hallábase en San Fernando 
y aún no se le habían colocado los portones a los hangares cuando 
la pista fue cubierta por el agua de una inundación. En la cons¬ 
trucción de las instalaciones (había hasta confitería) se gastó en 
total 40.000 pesos. Estando todo listo, una tormenta arrió con los 
hangares que fueron a parar a unos 300 metros de distancia. Volvió 
a construir nuevamente los edificios e inició las clases. Entre sus 
n himnos figuraban nombres gloriosos de nuestra aviación, como Jorge 
Nevbery, Teodoro Fels, Í5anni, Escola, Agneta, teniente Origone, 
Berisso, Boko Lanza (estos dos últimos eran uruguayos) y el te- 
i i ion te Ooubart. Paillette fue el primer instructor de la Escuela Mi¬ 
litar de Aviación de El Palomar. 

En 1914, cuando dirigía su escuela de San Fernando, estalló la 
gran conflagración europea: no titubeó un solo instante y embar¬ 
cándose corrió a ocupar su sitio en la defensa de su patria. Apenas 
llegado, lo incorporan a la escuela de aviación de Tours, como soldado 
aviador. Dos meses después pasa a formar parte de una escuadrilla 
de bombardeo destinada a la protección de París. Después lo tras¬ 
ladaron a Dunkerque integrando el grupo de pilotos que con má¬ 
quinas Voisin tenían instrucciones de bombardear las costas belgas. 
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Allí realizó varios raíds nocturnos que le valieron el ascenso a 
brigadier. Meses más tarde sil contingente fue enviado a Xancy para 
defender esa ciudad del ataque de los fokkers alemanes. En un en¬ 
cuentro con esta clase de máquinas derribó a dos de ellas mereciendo 
por ello una citación y el ascenso a sargento y la medalla militar. 
Llegó 191G y lo trasadaron a Rusia con el fin de que formara las 
escuadrillas de bombardeo y caza que tan destacada actuación tu¬ 
vieron más tarde, favoreciendo el repliegue del ejército moscovita. 

Sus primeras intervenciones en el frente ruso se realizaron en 
las escuadrillas caza. Conoció, pues, todas las emociones de la gue¬ 
rra. Fue gran compañero de Nungesser, Guynemer y Fonck. Refi¬ 
riéndose a este último y a su proverbial puntería nos hace el si¬ 
guiente relato: Un día deseando demostrar a sus camaradas de ar¬ 
mas que su puntería obedecía a causas naturales en él, pidió que en 
la primera oportunidad que tuviera que salir al encuentro de un 
aparato enemigo se le cargara la ametralladora con un solo cartucho. 
Algunos días más tarde, un avión alemán apareció evolucionando 
sobre el campo de aviación francés. Fonck alzó vuelo con su ametra¬ 
lladora cargada con un solo cartucho y empezó a maniobrar de ma¬ 
nera que el adversario se pusiera a tiro. Cuando lo hubo conseguido 
hizo fuego y el otro se precipitó a tierra. Paillette regresó a Buenos 
Aires. Tenía el grado de capitán, y Rusia, además de dos honrosas 
citaciones, habíale condecorado con la medalla de San Estanislao y 
de San Vladimiro. El 31 de mayo de 1920 descendía del vapor 
Ceylan” que lo trajo de nuevo a nuestra tierra. 

Llegaba después de seis años de ausencia. Las instalaciones de su 
escuela de aviación de San Fernando habían sido rematadas. Traía 
la idea de establecer una línea aérea entre París y Buenos Aires, pero 
no la pudo realizar. Después de volar 17 años abandonó la aviación 
y se dedicó a otras actividades. Hoy forma parte del directorio de 
la casa Fovre y Basset. Lo hemos visitado en su departamento de 
la calle Viamonte, cerca de las nubes. Desde el amplio ventanal de 
cristales del living contemplamos la ciudad nebulosa en esa mañana 
de invierno. íl Tres años he esperado este departamento”, nos dice 
satisfecho de su adquisición. Paillette no se resigna a vivir dema¬ 
siado cerca de la tierra......” 

Esta biografía fue extraída de la revista argentina “El Gráfico” 
y escrita por el dibujante Raúl Roux, de fecha viernes, 18 de Junio 
de 1943. 


LA ESCUELA T)E AVIACION MILITAR DEL AÑO 1913 
^TE MILITAR 

En el contrato firmado por nuestro Gobierno y el aviador francés 
Marcel Paillette, lo dice muy claro en la cláusula DUODECIMA: 
...“dirección y enseñanza de Aviación Militar”... En la cláusula 
QUINTA, dice: “Los oficiales alumnos quedarán en comisión duran¬ 
te el período de tres meses en que reciban instrucción, sin prestar 
ningún otro servicio militar ”. . . 
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En la Orden General N.° 1.133 del Estado Mayor del Ejército 
se hace un llamado a Oficióles del Ejército : en la Orden General nú¬ 
mero 1.155, se resuelve el ingreso a la Escuela de Aviación de 10 Ofi¬ 
ciales. Son oficiales, no civiles, insertos en el libro “Ministerio de 
Guerra y Marina. 

Leyes, Decretos, Reglamentos, etc. Marzo 1911. Febrero 1915, pá¬ 
ginas 201 y 317. 

Montevideo, marzo lo de 1913. — Señor Jefe del Estado Mayor 
General del Ejército: Comunico a V. S. a los efectos consiguientes, 
que se ha resuelto encargar del campo de aviación militar al señor 
Capitán de Fragata don José Carrasco Gaicano, etc. 

318. — Se dispone que el Coronel graduado don Nicasio Torres, 
se haga cargo del Campo de Aviación Militar. — Montevideo, abril 9 
de 1913. 

Como vemos en las dos disposiciones, la 317 y 318 y firmadas 
por el Sr. Ministro de Guerra y Marina se menciona Campo de Avia¬ 
ción Militar. 

En el Museo Aeronáutico están archivados los siguientes docu¬ 
mentos : 


1° Varios expedientes que dicen de las altas y bajas de los sol¬ 
dados de la Aviación Militar. Quiere decir que estaba aten¬ 
dida por tropa y esto no sería si fuera una escuela civil. 

2^ Hay un recibo de la Tesorería General de la Nación núme¬ 
ro 10.085, de fecha 12 de noviembre de 1913, que dice:... 
sobrantes de la Escuela de Aviación Militar. 

39 Una planilla que corresponde a “Memoria de la Junta de Ad¬ 
ministración Militar. 19 de octubre de 1913 al 30 de junio 
y tiene un casillero que dice Escuela de Aviación Militar; 
junto con todas las Unidades de las Fuerzas Armadas. Si 
fuera civil no estaría colocada y fiscalizada por Administra¬ 
ción Militar. 

49 E 11 un artículo del periódico “EL DIA”, de fecha 31 de 

marzo de 1913, dice: “Para la Escuela de Aviación Mili¬ 
tar. . . ”. A 14 días de haber comenzado su actividad la pren¬ 
sa menciona la Escuela con su verdadero nombre. 

59 En la Revista “CARAS Y CARETAS”, de fecha abril Je 
1913; debajo de una fotografía luce la siguiente leyenda: 
“El aviador Paillette rodeado de sus discípulos en la nueva 
Escuela de Aviación Uruguaya”. 

69 En el periódico “EL SIGLO”, de fecha 23 de marzo de 1913, 
hay una página entera con el título que dice: “ Un día en 
la Escuela Militar de Aviación”. 

79 En el Suplemento del periódico “EL DIA”, de fecha 18 de 
enero de 1934, hay 2 páginas bajo el título “Preliminares a 
la Escuela Militar de Aviación, en el año 1913. 

89 En el Suplemento de “EL DIA' 7 , de fecha 27 de noviembre 
de 1960, luce una foto con la siguiente leyenda. . . “Aquí se 
le ve durante una visita a la Escuela Militar de Aviación , 
en 1913. 

99 En oficios elevados a la Superioridad, dice en el lugar do 
procedencia: “Destacamento en la Escuela de Aviación Mr 
‘ litar 77 y sello de goma.de la “Escuela de Aviación Militar 7 '. 
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Podríamos seguir enumerando cantidad de documentos, donde 
comprueban que la Escuela Militar de Aviación fue siempre militar 
y nunca civil. Se argumenta para decir que no era militar porque su 
instructor Marcel Paillette era civil. No había ningún instructor mi¬ 
litar de vuelo uruguayo ese año. Con dicho criterio la Fuerza Aérea 
Argentina también era civil por ser fundada por el mismo instruc¬ 
tor Marcel Paillette. 

Para finalizar ccn la comprobación que ' era militar, es que de¬ 
pendía del Ministerio de Guerra y Marina directamente; había un 
Encargado de Campo que era Director o Jefe y era militar: Capitán 
de Fragata Carrasco Galeano y luego Coronel N. Torres. Los diez 
alumnos eran militares llamados por la Orden del Estado Mayor del 
Ejército. Los rubros que se pagaban al. instructor, los hangares, los 
aviones, la alimentación a todo el personal de tropa, etc., eran admi¬ 
nistrados por la Junta de Administración Militar conjuntamente cou 
las otras Unidades de las Fuerzas Armadas. Por último existía ré¬ 
gimen militar como lo comprueban varios documentos en los cuales 
varios Oficiales alumnos se hieieron acreedores a ^arresto militar”. 

Y volvemos al único testigo de la Escuela de Aviación Militar de 
1913, el Gral. Cesáreo Berisso, único alumno que voló solo y pregun¬ 
tando sobre el tema nos contesto QUE LA ESCUELA FUE MILITAR 
DESDE LA FIRMA DEL CONTRATO HASTA SU CESE, COMO 
SU NOMBRE LO DICE: ESCUELA DE AVIACIGN MILITAR . 



CERRILLOS 


Copia de sello de goma de la 
Escuela de Aviación Militar 1913 
—Cerrillos— 
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Escuela Militar de Aviación - Año 1914 
C/A. ATILIO FRIGERIO 

Precursor de la Aeronáutica Uruguaya. Resolución N<? 41.394 
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Ramón Franco y A. Frigerio en la cabina del avión 
Plus Ultra 
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ATIL10 FBI GE RIO 


49 PROYECTO 
AÑO 1913 

ESCUELA MILITAR DE AVIACION 

Inmediatamente después del cierre de la Escuela de Aviación Mi¬ 
litar el señor Presidente de la República señor José Batlle y Ordó- 
ñez mandó llamar al A/N Atilio Frigerio que había vuelto de Italia 
de realizar un Curso de Aviación en Aviano. 

Esta conversación se realizaba en julio de 1913 y luego de varias 
consultas, el señor Presidente de la República le ordenó que estudia - 
ra un Proyecto para una Escuela Militar de Aviación. El A/N había 
obtenido en Italia el Brevet N 9 154 de Piloto Civil homologado por 
la F.A.I. y está incluido en la lista oficial de los í£ Pioneros de la 
Aviación 79 del Ministerio de Aeronáutica de Roma. Es también Pre¬ 
cursor de la Aviación Nacional del Uruguay. El A/N Frigerio realizó 
el proyecto de una Escuela y el 27 de octubre de 1913 se nombró una ■ 
Comisión para estudiarlo, que la componían el Director de la Escuela 
Militar y Naval, Cnel. Roberto P. Riverós; el Comandante del 
Crucero Uruguay, brevetado en la conducción de globos en Alemania; 
Capitán Francisco Rüete y el Cap. José Aguiar. Esta Comisión ex¬ 
pide su informe el 26 de diciembre de 1913 ampliamente favorable. En 
atención a ello el Poder Ejecutivo remite al Parlamento un Mensaje 
y Proyecto de Ley. Esta solución estuvo a punto de cristalizar puesto 
que la Cámara de Diputados emitió pronunciamiento favorable. Lúe - 
go pasó al Senado y quiso la fatalidad que estallara la Guerra Mun¬ 
dial de 1914 y las Cámaras se pusieron a tratar problemas muy serios 
para nuestro país y el Proyecto pasó al olvido. El A/N Frigerio fue 
el fundador del Servicio Aeronáutico de la Marina. 

A continuación vemos el Repartido N^ 172 de la Cámara de Re¬ 
presentantes de junio de 1914, donde se expone el Proyecto de la 
Escuela Militar de Aviación elevado por el Poder Ejecutivo. 

REPUBLICA O. DEL URUGUAY 


CAMARA DE REPRESENTAN TES 

XXV LEGISLATURA - l.er PERIODO 
Escuela Militar de Aviación 

Poder Ejecutivo. 

Montevideo, Marzo 17 de 1914. 

Al H. Cuerpo Legislativo. 

El P. E., consecuente con el propósito de incorporar á la ins¬ 
titución armada del país todos aquellos factores que signifiquen un 
progreso, y teniendo en cuenta los positivos adelantos alcanzados por 
la aviación, inició, á principios del año pasado, ensayos con el fin 
do preparar elementos en el manejo de los aparatos que constituyen 
ese nuevo material de guerra. 
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Posteriormente se comisionó, para que proyectara el plan orgá¬ 
nico de Ja aviación en el Ejército, á un oficial de nuestra marina, 
egresado ele la Escuela de Aviación Militar de Italia. Dicho traba¬ 
jo que comprende: “Organización General de la Aviación Militar 1 ', 
“Reglamento para la admisión á la Escuela de Aviación” “Regla¬ 
mento orgánico y plan de estudios” “Programa de Ins materias teó¬ 
ricas” “Normas para la adquisición de aeroplanos militares” y 
“Normas para los aspirantes a la provisión de aeroplanos para el 
Ejército”, después de estudiado por una Comisión designada al efec¬ 
to* fue aprobado por el Poder Ejecutivo, 

Con esta base, sólo se requiere, para proseguir aquel propósito, 
que el personal se dedique al estudio de esta arma especial adquiera 
los conocimientos técnicos necesarios, para cuyo efecto el P. E. ha 
proyectado la creación de la Escuela de Aviación Militar y la adqui¬ 
sición del materia] correspondiente en forma económica y modesta, 
pero que responda á las exigencias del servicio á que se destinan, que 
somete á la consideración de V. II., no dudando que le prestará su 
acuerdo, teniendo en cuenta que esta complementación de los intitu- 
tos de enseñanza militar de la República significa para el Ejercito 
mi adelanto importantísimo, cuya realización puedo considerarse co¬ 
mo una aspiración nacional, revelada por diversas iniciativas popu¬ 
lares. 

No escapará al ilustrado criterio de V. II. que á este instrumento 
de guerra, por el que se preocupan todas las naciones, espera un 
gran porvenir, y, por lo tanto, el P. E. cree innecesario entrar en 
mayores consideraciones para demostrar las utilidades de su aplica¬ 
ción en el Ejérsito. 

Con este motivo, el P. E. reitera á V. II. las seguridades de su 
mayor consideración. 

JOSE 11AT.LLE Y ORDOÑEZ. 

Jvan Bernasm Y Jerez. 


Ministerio de Guerra y Marina. 

PROYECTO DE LEY 

El Senado y la Cámara de Representantes de la República Orien¬ 
tal del Uruguay, reunidos en Asamblea General, etc., etc., 

DECRETAN: 

Artículo l 9 Créase la Escuela Militar de Aviación. 

Art. 29 El Presupuesto anual de la Escuela Militar de Aviación 
será el siguiente: 

Un Jefe, diplomado aviador, con la obligación de dic¬ 
tar un curso de aeronavegación militar en la Es- 


■ cuela Militar y Naval . $ 3,719.16 

Un 1 er Mecánico motorista . 1,800.00 

Un 1 er Carpintero especialista . 1,800.00 

Un 29 Mecánico . 960.00 

Un 29 Motorista . 960.00 

Un Contramaestre 19 .*... — 
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Un Cabo de mar de 1* .. 

Un Sargento V _ 

Un Cabo . 

Ocho Aprendices mecánicos 

Diez Marineros . 

Ocho Soldados . 


Bencina, aceite, etc., etc.|. 2,400.00 

Compensación para los oficiales aspirantes á pilotos 
pilotos militares, observadores, maestranza, ma¬ 
rineros, clases y soldados . 2,000.00 


$ 13,639.16 


Art, 3° Los oficiales aspirantes a pilotos, maestranza, marineros, 
clases y soldados, pasarán de las unidades del Ejército y Armada na¬ 
cionales. 

Art. 4 9 Destínase para la adquisición de aparatos, materia], etc., 
etc., por una sola vez, la cantidad de veinticinco mil pesos. 

Art. 5 9 Comuniqúese, etc. 

Montevideo, Marzo 17 de 1914. 

JUAN BERNA SSA Y JEREZ. 


INFORME 

Comisión de Guerra y Marina. 

II. Cámara de Representantes: 

Vuestra Comisión hace suyo el proyecto del 1\ E. por el cual 
se crea la Escuela Militar de Aviación. 

En este proyecto, el P. E. contempla la alta utilidad y convenien¬ 
cia de la institución á croarse y los recursos á emplear dentro de la 
más estricta economía. 

Está demás, como se dice en el mensaje del P. E., entrar en 
consideraciones orientadas a justificar la necesidad, la perentoriedad 
que existe para llevar á la práctica la creación de un intituto desti¬ 
nado á la enseñanza del arma más moderna. Es universal la preocu¬ 
pación constante de hacer progresivo el adelanto de la aeronavegación 
y quizá somos nosotros uno de los pocos Estados en que no se ha 
hecho efectivo ese amplio mejoramiento dentro del Ejercito. 

Por otra parte, resuelto como fue por la Asamblea General la 
adquisición del campo de los Cerrillos, donde ha de instalarse la fu¬ 
tura Escuela, sólo falta la sanción que os aconsejamos de este proyec, 
to, para que sea una realidad la definitiva creación de la Escuela de 
Aviadores Militares. 

Sala de la Comisión, Junio de 1914. 

Orlando Pe dragona Sierra — Pedro Oribe — Ramón T. 
Sóíiora — Julio Abellá y Escobar — Juan Carlos Mo¬ 
ratoria. 





















MISION DE ESTUDIO EN EUROPA SOBRE AVIACION 

MILITAR 


De “El Día” febrero 26 de 1914 

“En los primeros días del mes entrante la superioridad enviará 
a Europa en comisión al alférez de navio Atilio Frigerio que llevará 
la misión de visitar y estudiar los últimos adelantos efectuados en la 
aviación militar. Como se sabe, con la adquisición del campo de Cerri¬ 
llos, donde está ubicada la Escuela Militar de Aviación, que se ins¬ 
tituyó como ensayo el año pasado, volverá nuevamente a funcionar 
en el mismo local, así que el alférez Frigerio se encuentra en condi¬ 
ciones de aconsejar la adquisición de los aparatos necesarios. El Poder 
Ejecutvio enviará oportunamente un mensaje al Cuerpo Legislativo 
solicitando la creación definitiva de la Escuela Militar de Aviación, 
que vendrá a satisfacer una noble aspiración del ejército y la marina 
nacionales. Como decimos la misión del alférez Frigerio es visitar las 
fábricas de aeroplanos en varios países e inpeccionar aeródromos y 
campos escuelas, para poder informar sobre los últimos adelantos de 
la aviación militar en sus aplicaciones en la guerra y también adap¬ 
tables a nuestro país de acuerdo con sus condiciones meteorológicas 
y topográficas”. 



Washington Paullier 
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AÑO 1915 


59 PROYECTO 

WASHINGTON PAULLIER, presentó un Proyecto en el año 
1915 de Servicio Militar Obligatorio, el cual está totalmente publi¬ 
cado en el Libro escrito por él titulado “LA DEFENSA NACIO¬ 
NAL Y LOS PROBLEMAS MILITARES”. El escritor que era Pre¬ 
sidente Honorario del Comité de Defensa Nacional; Viee Presiden¬ 
te de la Asociación Patriótica; Catedrático en Filosofía en la Uni¬ 
versidad de Montevideo; Ex Diputado y Miembro de la Comisión 
de Guerra y Marina, editó el libro meiicionado en el año 1919. El 
EDITOR fue Claudio García de la Calle Sarandí 441. Dicho libro 
fue dedicado por el autor al Doctor Feliciano Viera al terminar 
su Presidencia. 

Como decíamos más arriba el Proyecto de Servicio Militar Obli¬ 
gatorio publicado en el libro La Defensa Nacional y los Problemas 
Militares en su página 114 da comienzo dicho proyecto y en el Ar¬ 
tículo N? 25 parágrafo “Q” dice: “Adquisición de un Parque de 
Aerostación con un mínimun de cincuenta aeroplanos y todos los 
dementes necesarios para su mantenimiento y reparaciones (hanga¬ 
res, taller mecánico, etc.). 

Queremos citar este Art. N9 25 para resaltar que en el año 1915 
dentro de un Proyecto de Servicio Militar Obligatorio se incluía la 
aviación. 

Dicho libro fue prestado y está en poder del Sr. Carlos Leonel 
Bernasconi. 

Como vemos las inquietudes por tener una aviación militar con¬ 
tinuaban, y dentro de este proyecto se habla de ella. 

Este Proyecto pasó a la Comisión de Legislación. Por razones 
políticas no fue aprobado. 

Montevideo, 10 de abril de 1915. 

W. Paullier 


AÑO 1915 
6^ PROYECTO 

ENVIO DE OFICIALES URUGUAYOS AL EXTERIOR 

Pasan los meses y nuevamente aparece, otro proyecto de una 
Escuela Militar de Aviación, en junio de 1915, el día 25 .vuelve a 
renacer la inquietud de una Escuela de Aviación. Se designa al Tte. 
29 Cesáreo Berisso y al Alf. Esteban Cristi, así como a los Ttes. Iros. 
Juan Manuel Boiso Lanza y Adhemar Sáenz Lacueva para cursos 
de instrucción de vuelo en la Argentina los 2 primeros y en Chile 
los segundos. 

La actuación de estos 4 Oficiales uruguayos en el extranjero fue 
brillante. No entraremos en los detalles de lo que realizaron por tra¬ 
tarlo en capítulo aparte, sino que mencionaremos que volvieron a 
su patria un año después con sus brevets de piloto Aviador Mili- 
tares argentinos y chilenos sobre sus pechos. 
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Antecedentes. 


Buenos Aires, julio 26 de 1915'. 

Boletín Militar N 9 4202 del Ejército Argentino. 

Autorizando a dos Oficiales del Ejército Uruguayo para seguir 
los Cursos en la Escuela Militar de Aviación. 

Buenos Aires — 19 de julio de 1915 — Visto la precedente del 
Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto (M. 11550),-manifestan¬ 
do que la Legación de la República Oriental del Uruguay, en nom¬ 
bre de su gobierno, solicitó el ingreso a la Escuela Militar de Avia¬ 
ción de dos Oficiales de aquél país al curso especial que actualmen¬ 
te se está realizando. 

El Presidente de la Nación Argentina 

DECRETA: 

Articulo l 9 Concédese autorización a los S.S. Teniente 2 9 Dn. 
Cesáreo Berisso y Subteniente Dn. Esteban Cristy del Ejército Uru¬ 
guayo, para seguir el actual Curso Especial de Reservistas que se 
dicta en la Escuela Militar de Aviación. 

Art. 2 9 Publíquese, etc. — Plaza. — A. P. Aliaría. 


DOS OFICIALES AVIADORES MILITARES SE FORMAN 
EN LA ARGENTINA 

por Antonio Biedma R. 

Curioseaba un viejo ejemplar del Boletín del Aero Club Argen¬ 
tino (el N 9 40 del l 9 de marzo de 1916) única revista especializada 
que aparecía en el país en aquellos ya lejanos años. 

Acababa de leer, justamente, un suelto que se refería .a dos ofi¬ 
cia i.es uruguayos, cuyos retratos lucen su satinada página, y del 
que transcribo dos de sus párrafos. 

“Pocos meses le ha bastado —dice uno de ellos— para consa- 
“ grarse hábiles hombres-pájaros contando en su corta carrera de 
“ aviadores, interesantes erosírcountry sobre las villas vecinas del ae- 
“ ródromo, todos ellos a gran altura, alcanzando en repetidas oca- 
(í -dones 1.500 metros. El estilo audaz de volar les ha valido la crí- 
'* tica serena y moderada de expertos pilotos que consideran temera- 
(í rias las difíciles maniobras a que se dedican en todos los vuelos 
“de su entrenamiento diario 

“El carácter franco y bondadoso —consigna el otro— con la 
“caballerosidad típica en ellos, les ha valido la camaradería y bue¬ 
na voluntad de sus compañeros de armas”. 

Demás está decir que se trataba del Teniente 2 9 Cesáreo L. 
Berisso y del Alférez Esteban Cristi. Para que fuera completa aque¬ 
lla ajustada semblanza, falto al cronista agregar: serio, reposado, 
sobrio y totalmente consagrado al estudio silencioso de gabinete, el 
primero: alegre, inquieto, bullicioso, travieso, el segundo. Dos ca- 
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rásteres totalmente dispares; pero, un mismo concepto del cumpli¬ 
miento del deber, de la enorme magnitud de la patriótica responsa¬ 
bilidad contraída. Por lo demás, una misma simpatía. 

Relacioné —entonces— a estos dos muchachos en tierra extra¬ 
ña, aún cuando sea hermana, con la desasosegada inquietud que los 
domina y que tan magistralmente nos pinta el General F. (1) ante la 
perspectiva de tener que volver, él o Galeano, o los dos juntos, al 
4 9 de Artillería después de haber superado todas las dificultades pa¬ 
ra saltar de su Unidad y de haber soportado la violencia del Co¬ 
mando y la hostilidad del medio ambiente en el propósito de hacer¬ 
los desistir de “tamaña locura”. 

El Tte. 2*? Berisso ya era un hombre probado. No sólo había 
pertenecido al plantel de alumnos de don Marcel Paillette de la pri¬ 
mitiva escuela de los Cerrillos, sino que, por cuenta propia, había 
efectuado su “primer solo” el 24 de junio de 1913 corriendo aque¬ 
lla memorable aventura de 105 minutos sobre el cielo de Montevi¬ 
deo que finalizó exitosamente en Mal vi n. 

El Alférez Cristi, en cambio, conocía la aviación de “oídas”. 
Su aptitud física había satisfecho los elementales requisitos médicos 
existentes a la sazón; pero, su aptitud psíquica, su temperamento, 
¿se adecuaría al vuelo? El fracaso y su consecuente radiación (al¬ 
ternativa que hoy a nadie mortifica) era entonces cosa seria porque 
la maledicencia lo atribuía de inmediato al miedo. Esa fue, pues, la 
tremenda verdadera prueba por la que debió pasar el joven novato. 

Y de este modo, puramente casual, también vengo a caer en la 
cuenta que de lo que estamos charlando ocurrió hace nada menos 
que cuatro décadas y bien merecen, incuestionablemente, aquellos dos 
animosos muchachos de 40 años atrás —hoy veteranos ilustres— 
nuestro más sincero y emotivo homenaje. 

El uruguayo, sí, ellos tanto como los llorados camaradas Juan 
M. Boiso Lanza y Adhemar Sáenz Lacueva por tratarse de sus cua¬ 
tro primeros aviadores militares; el argentino, por haber honrado 
Berisso y Cristi nuestra incipiente Escuela de Aviación. Militar de 
El Palomar “nuevo altar donde —dijo el Ministro de Guerra el día' 
de su inauguración— los buenos hijos podrán ofrendarle el sacrifi¬ 
cio de la vida por su fama, por su honor y por su gloria”. 

En efecto, ambos oficiales uruguayos ingresaron en nuestro pri¬ 
mer instituto militar aeronáutico autorizados por especial concesión 
del Ministerio de Guerra aprobada por superior decreto del 19 de 
julio de 1915, siendo incorparados en el Curso de Reservistas que en 
aquellos momentos tenía iniciación bajo la dirección del Teniente Pe¬ 
dro L. Zanni; que habría de convertirse más tarde en la figura cum¬ 
bre de nuestra aviación. 

El V) de octubre siguiente, el más trágico hasta entonces entre 
nosotros ya que se registraron las muertes de Felipe Beltrame y del 
condesTable de la marina Joaquín Oytaben en sendos accidentes de 
aviación, fueron presentados a examen los siete alumnos de aquel 
curso. En primer término, los dos oficiales uruguayos Tte. 2” Cesá- 


(1) Se refiere a un artículo titulado “De Antaño” escrito por el 
General Medardo Farías y publicado en la Revista de la Fuer¬ 
za Aérea 3. 
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reo L. Berisso y Alférez Esteban Cristi; luego, los reservistas argen¬ 
tinos Eflinmuto Lucius, Martín L. Pico, Alfredo L. Sosa, Enrique 
A. Torres y Enrique Molina. Todos pasaron satisfactoriamente las 
dos pruebas reglamentarias utilizando el biplano II. Farmau-Gnome 
f>0 IIP no obstante la sostenida persistencia del viento que en nin¬ 
gún m órnente* bajó de los 40 Km./h. 

Simultáneamente cursaron sus estudios de aerostación, cuyo tí¬ 
tulo alcanzó Cristi en su doble ascensión diurna y nocturna del 10 
de setiembre de 1916; no así Berisso, que debido a su comisión a 
los Estados Unidos, sólo realizó la diurna el 11 de mayo del año si¬ 
guiente. Ene en esta actividad conexa en la que ambos oficiales uru¬ 
guayos, fueron actores en un dramático aterrizaje a bordo del í£ Pam¬ 
pero II” piloteado por el Teniente 1^ Edgardo Benavente, en la 
estancia *‘La Montonera” el 21 de enero de 1916, y a consecuencias 
do 1 cual el Alférez Cristi sufrió una contusión medular (pie le pro¬ 
dujo b\ parálisis de una pierna. 

Luego, esta clase de alternativas, tocole al Tte. Berisso, quien, 
en la mañana del 27 de mayo se precipitó a tierra con un monopla¬ 
no Bleriot-Gnoine 50 IIP, resultando herido de consideración por 
lo que fue v necesario internarlo en el Hospital Militar Central. El 
Bleriot ciuedó totalmente destruido. 

Bien es sabido que este oficial, un mes más tarde, se imponía, 
brillantemente, en la carrera aérea internacional más larga que se 
había disputado hasta entonces en esta parte de América: Buenos 
A ir es-Mendoza, de 1.050 Kms. de recorrido, por el trofeo Centena¬ 
rio de la independencia Argentina. Compitiendo contra argentinos y 
chilenos, el Tte. Berisso se clasificó primero piloteando un monopla¬ 
no nací (mal Castaibert-Gnome 80 IIP, entre los días 17 y 19 de 

j u li°. 

Al día siguiente de su triunfo, en circunstancias en que recibía 
cu vuelo a su inmediato y único perseguidor, Tte. 1° Zanni, volvió 
a sor víctima de otra caída de la que resultó con gravísimas heridas 
y fracturas. 

Mientras estaba en plena gestación este resonante triunfo de Be¬ 
risso, tuvo lugar aquella heroica escapada del Alférez Cristi, a bor¬ 
do del viejo y baqueteado monoplano Bleriot-Gnome 50 HP “Oeu- 
;enario' 1 hacia su amada Montevideo en el día glorioso de la pa- 
Iria. Fue, por momentos, el primer uruguayo que cruzaba el Río de 
la Plata, ni cuyas aguas habrían de reflejarse horas después las alas 
que con igual destino aproaba otro distinguido camarada, el Tte. I 9 
Jivin Manuel Boiso Lanza. 

Que estos hechos fueron celebrados con intenso júbilo por los 
argentinos baslc para demostrarlo, aparte de las muchas constan¬ 
cias oficial's al replete, la transcripción de un telegrama de un 
¿núcleo <ie distinguidas personalidades dirigió cu aquella ocasión al 
Excmo. Sr. Presidente de la República Oriental del Uruguay. Decía: 
BE Felicita <jios en V. E. al noble pueblo uruguayo por las hermosas 
*“ gallardías con que sus hijos Cesáreo L. Berisso y Esteban Cristi, 
“ alumnos de la Escuela Argentina de Aviación, han rendido bi- 
“ zarro homenaje a la patria en el aniversario glorioso de su cons- 
4 titución política. Tales valentías los impone a las más hondas sim- 
E patw de los argentinos y a la consideración y gratitud de sus 
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14 compatriota*. Con nuestros votos por la prosperidad y grandeza 
“ del pueblo oriental, progenitor como el argentino, de varones de 
^ fuste, saludamos a V. E t respetuosamente” 

Eí Gobierno Argentino, por su parte, otorgó los títulos de “Avia¬ 
dor Militar Superior’’ con derecho a uso del emblema correspon¬ 
diente, el 27 de julio de 1916 al Tte. 2® Cesáreo L. Berisso y el 16 
de octubre del mismo año, al Alférez Esteban Cristi. 

Finalmente, el 11 de julio del año siguiente, el Teniente Be¬ 
risso, trasladó en vuelo desde El Palomar a Montevideo el biplano 
H. Fanrian-Gnome 50 HP “El Aguila” construido en los talleres 
do la Escuela de Aviación Militar con destino a la flamante es¬ 
cuela uruguaya, ya provista de monoplanos, también argentinos, di¬ 
señados y construidos por don Pablo Castaibert, de inolvidable me¬ 
moria. 

Lo demás entre ésto y el gratísimo episodio que nos narrara 
oou mejor pluma el General F., es nú capítulo intermedio exclusi¬ 
vamente uruguayo. Allí son actores viejos amigos a quienes recuer¬ 
do con inalterable admiración y cariño pese a los años transcurri¬ 
dos: Tydeo Larre Borges, Salvador Gandolfo, José Luis Ibarra, Al¬ 
fonso Pérez Montero, Alberto Demichelli, Coralio C. Lacosta, Al¬ 
fredo R. Rinaldi, Nicolás Larroca, Efraín González Conzi. Más de 
uno de estos nombres, nimbado por la gloria de su sacrificio en aras 
de un ideal dan tristeza a esta evocación. 

Y como no es del caso dar en longitud lo que en hondura falta 
a estas deshilvanadas líneas, justifíquelas el distinguido lector por 
estar inspiradas en el deseo, como sabiamente lo ha hecho el Gene¬ 
ral F., de que en la Historia de la Aviación Militar Uruguaya no 
quede ignorada esta etapa de su gestación y que los jóvenes avia¬ 
dores de hoy, que conocen los sacrificios que aún exige el diario 
ejercicio de la profesión, encuentren siempre fuente de ánimo y per¬ 
severancia en el ejemplo de <|uienes, camaradas de ayer, los prece¬ 
dieron dando ejemplo de las más excelsas virtudes ciudadanas. 


Buenos Aires, setiembre de 1955. 







ESCUELA MlLlTAli DE AVIACION 
AÑO 101 (¡ 

7? PROYECTO Y DEFINITIVO 


Dr. FELICIANO VIERA 

Pte. de la República al fundarse la Escuela Militar 
de Aviación 

Terminados los cursos los que fueron a, Chile y a Buenos Aires 
:\ realizar los Cursos se encontraron en esta ciudad los 4 Oficiales 
i s ruguayos. Tjos que realizaban el Curso en la Argentina estaban a 
punto de obtener su brevet cuando llega el 18 de julio de 1916, 
día glorioso para nuestra aviación, £11 Tic, Berisso interviene en el 
nml Buenos Aires - Mendoza (República Argentina) donde compite 
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contra argentinos y chilenos, obteniendo el primer puesto. El Alf. 
Estéban Cristi se escapa en un Bleriot y atraviesa el Río de la Pla¬ 
ta, C 1 ) siendo el 1er. uruguayo que realiza esta hazaña como Piloto. 
En capítulo aparte ponemos dicha travesía relatada por el mismo 
Cristi. Y el mismo día, unas 2 horas más tarde el Tte. Juan M. 
Boiso Lanza también atraviesa el Plata en línea recta Buenos Aires - 
Montevideo. Estas tres hazañas del 18 de julio de 1916 fueron feli¬ 
citadas por Santos Dumont en un telegrama al Ministro de Guerra 
y Marina. 

Más tarde vuelven estos 4 Oficiales uruguayos al país con su 
brevets de piloto militares y con esta base el 24 de julio se dirigió 
un Mensaje a la H. Asamblea General, explicando la necesidad de 
instalar la Escuela Militar de Aviación. 

DOCTOR D. FELICIANO VIERA 
PRESIDENTE DE LA REPUBLICA — 1? MARZO 1915 - 1919 

Es durante su mandato que el Poder Ejecutivo resuelve la 
Creación de la Escuela Militar de Aviación, redactándose el corres¬ 
pondiente Mensaje de Ley el 24 de Junio de 1916, el que luego 
de recibir sanción Legislativa se convierte en Ley al promulgarse el 
20 de Noviembre de 1916. 

Nació en Salto el 8 de Noviembre de 1869 siendo sus padres el 
General D. Feliciano Viera y Doña Petrona Figueroa. Falleció luego 
de una proficua actuación pública el 27 de Noviembre de 1927. 

Realizó sus estudios elementales en la Academia de Osimani y 
Llerena y a los lo años estudiaba ya en la Universidad de Montevideo. 

Durante la admiuist ración del General Santos se radica con su 
familia en Tandil, provincia de Buenos Aires. Gobernando ya el 
General Tajes retorna al suelo patrio en donde continúa sus estudios. 

A los 21 años era bachiller y cji 1896 se laurea con (‘1 título de 
Abogado, abriendo su estudio en la (dudad de Salto. 

El 13 de Agosto de 1898, siendo uno de los legisladores más 
jovenes pasa a ocupar una banca en el Consejo de Estado a la que 
renuncia poco después. En Agosto del mismo año es nombrado Jefe 
Político del Denarlámenlo de Artigas. 

El 9 de Febrero do 1899 es nuevamente Representante Nacional. 

En 1904 Comanda el Batallón 9^ de Guardias Nacionales. En 
1905 es elegido nuevamente Legislador por el Departamento de 
Salto. En 1906 es elegido Senador por el Deparatmento de Rivera 
ocupando el alto puesto de Presidente del Senado, cargo que con¬ 
serva durante seis años. 

Nombrado luego Ministro del Interior, permanece al frente de 
esta Secretaría de Estado hasta el U de Marzo de 1915 en que pasa 
a desempeñar la Primera Magistratura de la República hasta el 
año 1919. 

Desde el 1° dr Marzo de 1919 actúa como Presidente del Con¬ 
sejo Nacional de Administración hasta el 1° de Marzo de 1921 en 
qne continua como Consejero Nacional hasta fines de Febrero de 
1925. 


v 1 ) Uniendo Bs.As. - Montevideo, por vía Colonia. 
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SEÑOR JOAQUIN C . SANCHEZ 


MINISTRO DE GUERRA Y MARINA — 23 JULIO 1915 - 

22 MARZO 1917 

Como Ministro de Guerra y Marina le corresponde el haber pro¬ 
piciado e impulsado la creación de la Escuela Militar de Aviación. 
Cadete fundador de la Academia General Militar y más tarde 
Oficial del mismo Instituto. 

Por razones de carácter político fue dado de baja del Ejército 
al cual se le reincorpora más tarde con el grado de Teniente P?. 
A esta jerarquía renuncia ingresando al periodismo en el depar¬ 
tamento de Colonia. 

Mas tarde con el estallido del movimiento revolucionario de 1904 
fue designado, como Sargento Mayor de Guardias Nacionales, 
Oficial de Estado Mayor del Ejército del Sur, Estado Mayor que 
comandaba el inas tarde General Sebastián Bouquet. 

Al finalizar la Guerra es incorporado al Ejército de Línea con el 
grado de Sargento Mayor. 



JOAQUIN SANCHEZ 

Ministro de Guerra y Marina al fundarse la Escuela 
Militar de Aviación 



— El 22 ele Enero de 1913 con la colaboración de eminentes persona¬ 
lidades como el Dr. Adolfo Berro García, íng. Bernardo Kayel, 
Italo E. Perotti, Angel Adami y Vicente Sala ver ry funda ei 
Centro Nacional de Aviación del cual es su Primer Presidente. 
Esta Institución subsiste y desde el año 1940 toma el nombre de 
Aero Club del Uruguay, siendo el Club decano de las Activida¬ 
des Aéreas Civiles de la Nación. 

— Pasá mas tarde a integrar el Parlamento Nacional en carácter 
de Diputado y estando en ese cargo es designado por el Presidente 
de la República Dr. Dn. Feliciano Viera, como Ministro de Gue¬ 
rra y Marina. 

— Luego de una larga y proficua labor pública fallece el 22 de 
julio de 1940. 

ESCUELA MILITAR DE AVIACION 
ANTECEDENTES DE SU CREACION 

Copia del Diario de Sesiones de la Honorable Cámara de Se¬ 
nadores (Tomo 110, Año 1916, pág. 209 a 213). — 

3^ SESION EXTRAORDINARIA, celebrada el día 25 de julio 
de 1916. 

SEÑOR PRESIDENTE — Está abierta la sesión. Va á darse 
cuenta de los asuntos entrados - (se dió de los siguientes) : 

£í La Comisión de Hacienda dictamina en el proyecto de ley del 
“ Poder Ejecutivo que crea la Escuela Militar de Aviación ”. 

Repártase. 

IV. 

SEÑOR REPETTO — Pido la palabra. Se ha dado cuenta de 
que la Comisión de Hacienda ha informado el proyecto que crea 
la Escuela Militar de Aviación. Como se trata de un asunto sencillo 
y que es urgente sancionarlo, hago moción para que se trate en ambas 
discusiones en la sesión de hoy. (Apoyados). 

SEÑOR PRESIDENTE — En discusión la moción del señor se¬ 
nador por San José. 

Se va á votar si se trata sobre tablas y en ambas discusiones el 
proyecto a que se ha referido. 

Los señores por la afirmativa, en pie. (Afirmativa) 


Si no se hace uso de la palabra, se va a entrar a la orden del día. 

Léase el asunto relativo a la creación de la Escuela Militar de 
Aviación. 

(Se leyó lo siguiente): 

“Poder Ejecutivo. Ministerio de Guerra y Marina. Montevideo, 
Julio 24 de 1916. 
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Honorable Asamblea General: 

El Poder Ejecutivo tiene el honor de someter a la consideración 
de Vuestra Honorabilidad, declarándolo incluido entre los asuntos 
que deben ser tratados en sesiones extraordinarias, el adjunto pro¬ 
yecto de ley por el cual se crea la Escuela Militar de Aviación. 

Esta iniciativa no puede tomarse en un momento más oportuno. 
1311a está prestigiada por toda la opinión nacional, sorprendida e 
impresionada en sus aspiraeiones legítimas de progreso ilimitado 
en todos los órdenes del saber y de la vida civilizada por el éxito 
obtenido en buena ley eon el número reducido de discípulos egresa¬ 
dos los unos de la Escuela Militar de Aviación de Chile y estudiantes 
los otros de la institución de la misma índole en la Republica Ar¬ 
gentina. 

Con esos cuatro oficiales, discípulos unos, y pilotos los otros, 
pero todos plenamente capacitados para la acción, después de impo¬ 
nerse a la consideración de propios y extraños, por sus aptitudes 
superiores, por su valor, por su esfuerzo sin igual, por la energía 
desplegada en la lucha por el triunfo, la Escuela Militar de Avia¬ 
ción, cuya creación se proyecta, puede augurarse que tiene asegu¬ 
rado un brillante porvenir como institución para bien del país y del 
ejército, porque nada enseña tanto, nada levanta y da firmeza a la 
voluntad, nada ennoblece más el corazón que el ejemplo, cuando él 
es también elevado y grande, cuando constituye energía estimulante 
para el perfeccionamiento común, fuerza viviente capaz de provocar, 
por contagio espiritul, aspiraciones superiores, despertando y for¬ 
tificando en el alma el sentimiento de emulación, que es elemento de 
progreso recíproco y medio apropiado para elevar sin coacción algu¬ 
na al nivel de capacidad y preparación que necesitan los que con¬ 
sagran su vida a una rama del saber moderno, en la cual están per¬ 
manentemente amenazados por el peligro y atraídos por las fas¬ 
cinaciones del riesgo. 

La incorporación a nuestro ejército del elemento de guerra que 
se ha denominado con sobrada razón la quinta arma, es una necesi¬ 
dad sentida, una exigencia de los progresos modernos en materia 
militar, algo que no se discute pero que se acepta y se prestigia por 
sí misma, en virtud de los resultados asombrosos obtenidos que ha¬ 
blan de una manera elocuente a la conciencia pública sin dar lugar 
a las menores vacilaciones. 

El presupuesto de la Escuela de Aviación contenido en el adjun¬ 
to proyecto se ha preparado sobre la base de la mayor economía 
compatible, eso sí, eon las necesidades del servicio público que el 
poder Ejecutivo se propone incorporar al Ejército de nuestro país, 
satisfaciendo una exigencia, nacional. 

Saluda a Vuestra Honorabilidad con las expresiones de su 
consideración más distinguida. 


FELICIANO VIERA 
Joaquín C . Sánchez , 
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Ministerio de Guerra y Marina. 

PROYECTO DE LEY 

Artículo 1° Créase la Escuela Militar de Aviación, la cual de¬ 
penderá directamente del Ministerio de Guerra y Marina. 

Artículo 2 9 El objeto de la Escuela es formar y entrear el 
número de pilotos aviadores necesarios para el servicio de la fuerza 
armada. 

Artículo 3 9 Los cursos durarán como máximo seis meses. El 
resto del año se destinará al entrenamiento de los pilotos recibidos 
y al complemento de su cultura militar en las ramas que la aviación 
aplique. 

Artículo 49 En plan de estudios y programa para los cursos 
serán sometidos por el Director de la Escuela Militar de Aviación 
a la aprobación del Poder Ejecutivo. 

Artículo 5 9 Fíjase en veinte el número de alumnos militares. 

Artículo 6° Los títulos que lu Escuela otorgue serán de dos 
categorías: primera, de pilotos aviadores; segunda, de pilotos militares. 

Artículo En los reglamentos respectivos se determinarán 
las pruebas exigidas para obtener los títulos que se refiere el ar¬ 
tículo anterior. 

Artículo 8 9 El presupuesto de la Escuela Militar de Aviación 
será el siguiente: 



Sueldo militar 

Com¬ 




en ‘ ‘ Cuartel ’ ’ 

pensación 


Total 

1 Director con clase. 

3 Oficiales Instructores con 


$ 1.440— 

$. 

1.440— 

'dase, c/u. 

1 Jefe del Taller Mecánico 

El de su clase 

” 1.200— 

J 1 

3.600— 

y de Construcciones .... 


” 1.800— 

) > 

1.800— 

2 Mecánicos, c/u. 


” 960— 

)T 

1.920— 

1 Carpintero. 


” 1.200— 


1.200— 

Brigada de Aviación. 





1 Sargento l 9 . 

El de su clase 

” 96— 

> > 

96— 

4 Sargentos 2os. c/u. 

idem idem 

” 72— 

j j 

288— 

4 Cabos, c/u. 

idem idem 

” 60— 

} ? 

240— 

30 Soldados, c/u. 

idem idem 

” 36— 

j > 

1.080— 


$ 11.664— 

Resumen: 


Sueldo de los Oficiales en cuartel y de las clases y tropa $ 9.300— 

Compensaciones.... íf 11.664— 

Para gastos de funcionamiento é imprevistos por dete- 

terioros de aparatos, etcétera . í? 6.000— 

Rancho para personal de tropa . ” 3.744— 


30.708— 
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Artículo 9 9 Los oficiales alumnos procederán del cuadro aqtivo 
del Ejército y la Armada. 

Dichos oficiales percibirán el sueldo en actividad que les co- 
i responda según la ley de Presupuesto y un veinticinco por ciento 
sobre id mismo, de compensación. 

Artículo 10? Por concepto de asignación de mesa se liquidará 
anualmente al Director con clase ciento ochenta pesos, y a cada uno 
de los oficiales instructores ciento veinte pesos. 

Artículo 11. El Poder Ejecutivo podrá invertir, por una sola 
vez, la suma de cincuenta mil pesos en la adquisición de aparatos y 
en gastos de instalación. 

Artículo 12. Comuniqúese, etc. 

Montevideo, Julio 24 de 1916. 


JOAQUIN C. SANCHEZ 


Comisión de Hacienda. 


INFORME 


Honorable Senado: 

liemos examinado el proyecto de ley por el que se crea la Escuela 
Militar de Aviación, y por Jas consideraciones aducidas en el men¬ 
saje con que lo acompaña el Poder Ejecutivo, creemos que Vuestra 
Honorabilidad debí* prestarle su aprobación. 

La importancia adquirida últimamente por la aviación, como ele¬ 
mento auxiliar indispensable de todo ejército bienu organizado, de¬ 
muestra la conveniencia de que nuestras instituciones militares se 
complementen con la nueva escuela que proyecta el Poder Ejecutivo, 
cuya instalación se efectuaría en un momento excepcionalmente favo¬ 
rable, en vista de los triunfos y proezas realizadas por distinguidos 
oficiales del Ejército, discípulos aventajados de las escuelas similares 
de Chile y la Arireniina, cuyo honroso ejemplo constituirá un podero¬ 
so estímulo para muchos de sus jóvenes ('amaradas. 

Sala de la Comisión, en Montevideo a 25 de Julio de 1916. 
Antonio Ma. Rodríguez. — Blas Vidal. — Jacobo Varela Acevedo.” 

SEÑOR PRESIDENTE — Está en primera discusión general. 

Si no se observa, se va a votar si se pasa a la disensión particular. 

Los señores por la afirmativa, en pie. — (Afirmativa). 

Léase el artículo l 9 

(Se leyó). 

En discusión. 


36 — 






SEÑOR GALLTNAL — Pido la palabra. Cuando se presentó al 
proyecto de ley creando el Batallón de Ingenieros yo manifesté que 
votaba complacido aquel proyecto. 

Hoy debo decir qne voy a votar también este que crea la Escuela 
Militar de Aviación, no solamente por las razones, que dan el Poder 
Ejecutivo en el mensaje y la Comisión de Hacienda en su informe, 
sino por las declaraciones que acaba de hacer en antesala el señor 
Ministro de la Guerra, quien ha dicho que, con la creación de este 
lluevo organismo militar iremos, en un plazo relativamente corto a la 
disminución del efectivo del Ejército. A mi me basta esa promesa, 
señor Presidente, para que, con plena conciencia, le dé mi voto al 
proyecto que crea la Escuela Militar di* Aviación. 

SEÑOR SOSA —- Es una broma del señor Ministro de la Guerra. 

SEÑOR GALUNAL — \o; lo dijo muy serio, y no tengo por 
qué dudar de la palabra del señor Ministro. 

SEÑOR PRESIDENTE — Si no se observa, se va a votar si 
se aprueba el artículo 1 Q . 

Los señorea por la afirmativa, en pie. — (Afirmativa) 

(Puestos en discusión part¡rular los artículos 2° al 11 inclusive, 
fueron aprobados sin observación). 

El 12 es de orden. 

Queda aprobado el proyecto en primera discusión. 

SEÑOR AGPIRRE Y GONZALEZ — Mociono para que se 
suprima la segunda discusión. 

(Apoyado). 

SEÑOR PRESIDENTE — En disensión la moción del señor 
senador por Río Negro. Si no se observa, se va a votar si se suprime 
la segunda disensión de este asunto. 

Los señores por la afirmativa, en pie. — (Afirmativa). 

Queda sancionado el proyecto y se comunicará a la Cámara de 
Representantes. 


El 20 de noviembre de 1916 se aprueba el proyecto de crear un& 
Escuela Militar de Aviación. 

El N 9 de ley de aprobación es Ley N9 5528. 
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Dr. LUIS ALBERTO BE HERRERA 


(Benemérito de la Aeronáutica Uruguaya, declarado por Resolución 
del Poder Ejecutivo N? 41.394 (468/968) de 19 de marzo de 1968.) 



Dr. LUIS ALBERTO DE HERRERA 


En la discusión general de la Cámara de Representantes (489 Se¬ 
sión Extraordinaria) realizada el 11 de noviembre de 1916 ai traiarse 
el proyecto de creación de la Escuela Militar de Aviación, el diputado 
Dr. Luis Alberto de Herrera realizó una defensa vigorosa por la aspi - 
ración que se deseaba cristalizar y que consideramos de interés trans¬ 
cribir. Dice: 

Todas las razones de actualidad, Señor Presidente, invitan a in¬ 
troducir reformas —y reformas serias— en el Presupuesto, tan vo¬ 
luminoso, que gravita sobre la Nación; pero este proyecto responde 
a una necesidad militar tan sentida y ofrece aspectos tan interesan¬ 
tes para nuestro futuro, para la defensa nacional, que yo no vacilo 
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en hacer excepción al criterio restrictivo que aliento, y más aún, en 
fundar en forma expresa mi voto adhiriendo a esta oportuna ini¬ 
ciativa 

Su taz económica se sirve con acierto, echando mano de recur¬ 
sos del propio Ministerio. Es verdad que resta una pequeña dife¬ 
rencia entre la nueva erogación y esas economías, y que habrá que 
licuarla con rentas generales. Muy bien; mi observación lio impor¬ 
taba una crítica porque considero que los beneficios de este pro¬ 
yecto son tantos en cierto sentido patrióticos y profesional, que po¬ 
co pesa la pequeña suma exigida para darle estabilidad. Nuestro país 
tiene que irse preocupando seriamente de su defensa armada, sin 
que esto signifique que incurramos en fiebres alarmistas, en el afán 
de encender dificultades donde no existen; pero es condición ele¬ 
mental de los individuos y mucho más así de las naciones, estar 
prontos para cualquier eventualidad. Afirmado por un buen Ejér¬ 
cito nuestro derecho, se nos respetará. Tal eficiencia militar vale 
mucho más, por cierto, que las protestas cordiales; y las palabras 
bonitas qne se dicen en los banquetes, para los banquetes y que se 
las lleva el viento. 

Que el Üruguay tenga su Ejército bien organizado, aspiración 
esta que se empieza a contemplar. Hay una distinguida oficialidad 
y una excelente voluntad en el Sr. Ministro de la Guerra. 

Preocupémonos de organizar la quinta arma; defendamos nues¬ 
tras costas; compremos algún submarino después de esta guerra, al 
liquidarse, ya que no podemos poseer * fortalezas flotantes como son 
les “dreadghnouts”; mandemos también a nuestros oficiales a Eu¬ 
ropa a perfeccionar sus conocimientos en la defensa marítima; pi¬ 
damos precios, por si acaso de las minas flotantes; contratemos téc¬ 
nicos que nos enseñen a usarlas y a amparar con ellas nuestras cos¬ 
tas y nuestros puertos que tantas ilegítimas codicias provocan. 

Y todo esto a la par de otras conquistas —concordia efectiva, de¬ 
mocracia verdadera, paz interior— irá edificando la patria fuerte 
y feliz que todos soñamos. 

Tal vez es muy probable que nosotros, aunque vivamos todavía 
largo, no hemos de ver el fruto esplendente de esta alta empresa 
que vamos librando; pero, por lo menos debe asistirnos la convic¬ 
ción patriótica de que estos nobles esfuerzos militares de hoy ase¬ 
guran el porvenir y la dicha de las nuevas generaciones. 

Por otra parte, ya contamos con una base distinguidísima de 
aviadores nacionales. No se por qué, pero no obtuvo toda la san¬ 
ción que mereció la hazaña realizada en un día glorioso, por ello 
doblemente glorioso para nosotros, el 18 de Julio, en que festejan¬ 
do, como no pudo haberse hecho mejor, la gran efeméride de nues¬ 
tra organización institucional y por coincidencia de arrojo y de be¬ 
llísima temeridad un oficial uruguayo incurrió en un envidiable ac¬ 
to de insubordinación, desobedeció a sus jefes, y por tener el gusto 
de aspirar los aires dulces de la tierra, cruzó el estuario escapado 
del Palomar de la otra orilla, como un escolar fugitivo, para sor¬ 
prender a sus compatriotas en el estadio de Maroñas. (Se refería 
al Alférez Esteban Cristi. Nota del autor). 

En esta misma fecha otro oficial brillante, el Tte. Boiso Lanza, 
realizaba una hazaña semejante y otro oficial el Tte. Sáenz Lacue- 
va conquista plácemes de la concurrencia sportiva por sus peligro- 
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sas acrobacias. Y me falta citar al más grande de nuestros triunfa¬ 
dores aviadores, es decir, al bravo Tte. ‘Berisso que hizo el raid de 
Buenos Aires a Mendoza. 

Nosotros Jos legisladores, hemos debido ofrecer una excepcional 
recompensa a ese distinguido soldado oriental. A los capitanes Zu- 
loaga v Bradley, que cruzaron los Andes en globo, el Congreso Ar¬ 
gentino, les mandó acuñar una medalla de oro, expresamente recor¬ 
datoria de su denuedo. 

Nosotros a este bizarro oficial, luego herido al cumplir un her¬ 
moso acto de cortesía con sus compañeros argentinos, sus rivales en 
Ja contienda aérea, nada le hemos brindado para premiar su victo¬ 
rioso anojo. 

El país no ha tenido un testimonio de aplauso intenso y posi¬ 
tivo para él y ni a él ni a sus demás compañeros de devoción pa¬ 
triótica, que dominaron los aires, elevando a las nubes la bandera 
del país, les hemos otorgado un grado militar merecidísimo y que 
significara un estímulo... En cuanto a estos ascensos, tan mere¬ 
cidos, a que acabo de referir* pienso que debieron ser de un pro¬ 
yecto d“ ley, otorgándolos por aclamación la Cámara; pero desgra¬ 
ciadamente, estamos en gestiones extraordinarias y a ninguno de los 
miembros de la minoría nos ha sido posible, aunque lo hemos de¬ 
seado, bosquejar una tentativa de esa naturaleza. 

Me limito, pues a adherir al proyecto en discusión y a acom¬ 
pañar id autor del informe, señor Martínez Thedy, en las opiniones 
que sustenta en su juicioso dictamen. 


LUIS ALBERTO DE HERRERA (En E.E.U.U de A.A.) 

Entrevista que tuvo el Dr. L.A. DE IIERBEKA con A. Santos 
-Dumont en el año 1903. 

En un libro editado en 1903 que se titula: “Desde WASIIKí- 
TOX", escrito por Luis Alberto de Herrera, nombrado Encargado de 
Negocios en nuestra Embajada, de la correspondencia enviada a 
“EL DIA" desde EE.UTT. AVáshigton D.C., uno de los artículos 
habla de la entrevista que tuvo el autor del artículo con Alberto 
Santos Dumont, padre de la Aviación que diee así: 

La gentileza del Sr. Ministro del Brasil me permitió la semana 
última estrechar la mano de Santos Dumont, glorioso soldado de la 
{ ¡encía contemporánea* El ya célebre aeronauta ba sido solicitado .por 
b>s organizadores de la Exposición de San i mis para preparar origi¬ 
nales y costosísimas carreras en globo, y con este motivo, de paso 
pura su destino fue presentado a la sociedad de Washington D.C. por 
el doctor Assis Brazil y señora, quienes dieron al efecto una hermosa 
fiesta, ('orno todos los hombres que poseen positivas condiciones 
superiores, se caracteriza Santos Dumont por una afabilidad y mo¬ 
destia sugestiva. Habla de sus temerarios esfuerzos cu favor de la 
navegación aérea, como si se tratara de asuntos desprovisto de mé¬ 
rito y mostrando siempre en los labios el dibujo de una sonrisa sim¬ 
pática y buena. Es de baja estatura, escaso de carnes, su cabeza es 
pequeña; tiene ojos vulgares pero iluminados por una expresión 





agradable; una raya al medio, sin gracia, parte en dos campos su 
abundante cabellera oscura, cuidadosamente aplastada a los lado&. 
Conversa poco y cuando lo hace levanta poco la voz, como si estu¬ 
viera avergonzado de su universal notoriedad. Queda caracterizado 
así en cuatro rasgos de pluma imperfecta, -el héroe de los aires, el 
hombre de espíritu y de corazón grande que a los veintiocho años 
ha subido de golpe, llevado por su globo, hasta el cielo de la fama 
verdadera. Nadie descubriría en él rasgos enérgicos de audacia, de 
virilidad o de fuerza y, sin embargo, él es un irresistible caudillo 
y sus vuelos de conquistador no tiene igual ni aceptan límites. 
Santos Dumont también busca un reino de Cipango, soñando más allá, 
más arriba del manto real de las nubes. ¡ Qué intrepidez la suya! 
Desde que monta su barco pone su vida al capricho de una baraja 
y tira al abismo sus ambiciones. Todo por el afán radiante de 
servir a la ciencia. Cuantas impresiones de campo de batalla habrá 
experimentado el bravo marino de las alturas al sentirse arrastrado 
por corrientes irresistibles, solo, perdido, en la inmensa soledad de 
los mares azules! Pero el equilibrio de sus facultades destaca admi¬ 
rable, y gracias a él salvó de una muerte segura cuando su último 
accidente en la costa del Mediterráneo. 

A la pregunta de un periodista, sobre si no sentía temor en sus 
arriesgadas excursiones contestó: “Siempre tengo bastante (pie ha¬ 
cer abordo de mi nave y no dispongo de tiempo para pensar en 
asustarme. No sé, pues lo que vale el terror de una caída”. Al 
desembarcar en New York exclamó entusiasmado: “Vaticino qrn 
aquí radicará en el futuro uno de los primeros puestos de los bu¬ 
ques aéreos” ¿Cierto que producen efecto reflexivo raro, cual si se 
tratara de perspectivas milagrosas, estas afirmaciones di* horizonte 
genial? ¿Y por qué no ha de estar en lo cierto quién ha adquirido 
con sus hazañas el derecho de ser creído y escuchado? Bien sabemos 
que la antesala de los grandes esclarecimientos científicos ha sido 
en todas las edades una convicción de absurdo que, sin ocurrir a 
los ejemplos clásicos que retratan a Colón ridiculizado porque su¬ 
ponía a la tierra redonda, Fulton desairado como un extravagante 
visionario por Napoleón, Galileü próximo al suplicio por el delito de 
ser sabio y Morse, casi apedreado, se presenta palpitante y a un 
día de distancia en el caso-creído vana locura de la telegrafía sin 
hilos. Se ve claro {jue el valeroso brasileño está dispuesto a sacrificar 
tocio lo suyo, atín lo más precioso, con tal de alcanzar su propósito 
colosal. 

Sin bosquejar pesimismos pensamos que su gallarda empresa 
puede fácilmente señalar la hora de su martirio y que tal vez ai 
poner, una de tantas veces, su píe en la barquilla veloz, pague con 
la vida su indomable anhelo de reproducir en la tierra la figura 
fantástica de aquel Robar que fue, según Julio Verne, dictado» do 
los aires. 

Reviste especial interés la conferencia de Santos Dumont con 
Tilomas. Edison, inventor de maravillosas “brujerías”. Esto pinta 
el carácter norteamericano: empezó Edison por decir que la humani¬ 
dad debía sentirse avergonzada de no haber resuelto aún el pro¬ 
blema de la navegación aérea”. Hace poco estando en Florida, dijo 
vi un gran pájaro —creo que era un buitre— que se sostuvo en el 
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espacio durante una hora, sin que moviera las alas de manera per¬ 
ceptible. Cuando Dios hizo ese pájaro él le dio una máquina, para 
que pudiera volar pero no le concedió mucho más. 

Prestó al ave, un cerebro muy chico, habilitándola para dirigir 
los movimientos de aquella máquina; pero otorgó al hombre un pen¬ 
samiento muy superior, comparado al de los pájaros. Pués bien, 
aprovechamos la lección. Ese buitre representa un mecanismo natural 
para volar, que es mil veces más pesado que el aire que desaloja. 
En segundos de vuelo perezoso puede transponer distancias que 
el hombre vence con enorme dificultad, y, este como digo, gracias 
a un simple aleteo. Esa^no es más que una máquina y un cerebro 
chico y no tiene en realidad nada remarcable. ¿Por qué entonces, 
no puede el hombre construir un aparato semejante y eficiente para 
volar como el buitre? Mucha gente sostiene que ello es debido a 
que nunca se tuvo la intención de que el ser humano volara; que 
si la naturaleza lo hubiera intentado así habría dotado a su cuerpo 
de los elementos indispensables que dio a los pájaros. Pero se podría 
contestar, aceptando este criterio, que también nunca se pensó que 
el hombre gozara de otra iluminación que no fuese la del sol, la de 
la luna y la de las estrellas, que fue originaria; y que no debiéramos 
movernos de un país a otro, llevados rápidamente por ruedas, por¬ 
que la naturaleza no las puso a nuestro alcance en los comienzos de 
la creación”. Así habla el sentido práctico. 

Avanzando luego opinión, y como respuesta al joven ingeniero 
que le expresó su empeño constante de reducir las dimensiones del 
globo, agregó el viejo vencedor de la electricidad: 4 4 Bien, usted está 
en el buen camino y ha dado un paso firme hacia la solución com¬ 
pleta del problema. Persevere; pero deshágase de su globo, com¬ 
bínelo más diminuto cada vez. Mucho tiempo le exigirá hacer el ne¬ 
gocio comercialmente posible. Cuando Ud. reduzca las dimensiones 
de su globo, tanto que se alcance a verlo con el microscopio, habrá 
triunfado”. De estas y otras curiosas manifestaciones de Edison se 
deduce que, en su. concepto, el éxito se obtendrá mediante el in¬ 
vento de un mecanismo más pesado que el aire; pero de tales con¬ 
diciones técnicas —aún desconocidas— que pueda sostenerse en el 
espació a la par de los pájaros, y no insistiendo en crear naves que 
floten a fuer de livianas. De todos modos, Santos Dumont, en su 
afán de descubrir los arcanos de este nuevo polo, ya se interna, ilu¬ 
minado, eh , las aguas del mar interior. 

Nota del autor: 

Se quiere aclarar que esta nota 
se escribió en el año 1903 o sea 
3 años antes que Santos Dumont 
volara su avión 14 bis en Baga - 
telle el 23 de Octubre de 1906. 
Las experiencias de los hermanos 
Wringht daban comienzo en ésta 
época de 1903, por lo tanto son 
muy valiosos los conceptos del in¬ 
ventor Edison sobre el vuelo de 
los más pesados que el aire. 
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DIRECTOR , INSTRUCTORES Y ALUMNOS FUNDADORES 
DE LA ESCUELA MILITAR DE AVIACION DE 1916 


Director : 


Tte. I 9 Juan M. Boiso Lanza 

Instructores: 

Tte. I 9 Adhemar Saenz Lacneva 
Tte. 2 9 Cesáreo L. Berisso 
Alf. Esteban Cristi 

Alumnos: 

Tte. I 9 Salvador Gandolfo 
Tte. I 9 Tydeo Larre Borges 
Alf. José Luis Ibarra 

Alfonso Montero Pérez 
’* Efraín González Conzi 
’ * Alfredo Rinaldi 

” Nicolás Larroca 

” Alberto Demichelli 

’ 1 Coralio Lacosta 



Los 4 primeros instructores de la Escuela Militar de 
Aviación fundada en 1916 que fueron: Berisso, Boiso, 
Cristi y Saenz Lacueva 











Primeros Técnicos de la Escuela Militar de Aviación 



ler. tanda de Oficiales Alumnos de la Escuela Militar de Aviación 
Año 1916 — 9 alumnos 

Ttes. Tydeo Larre Borges y Salvador Gandolfo. 

Alféreces: José Luis Ibarra (Brevet 1 de la F.A.) Alfonso Pérez 
Montero, Alberto Demichelli, Coralio C. Lacosta, Alfredo R. Ri- 
naldi, Nicolás Larroca y Efraín González Conzi. De éstos aún 
viven en el año 1973:^ Gral. T. Larre Borges, Cnel. Alberto De¬ 
michelli y Cnel. Efraín González Conzi, este útlimo sacó la fo¬ 
tografía y no aparece en ella. 
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Primeros exámenes aéreos en el año 1918 en la Escuela Militar ck 
Aviación. Primero de la Izq. el Sr. Presidente de la República Dr. 

Feliciano Viera 



Primer embarque de aviones Castaibert para la Escuela Militar de 
Aviación, va por Avda. de Mayo, Bs. As. el 20 de febrero de 1917 
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Febrero 1917 

F. Bonilla, P. Castaibert, J. Sánchez, Ministro de Guerra y Marina 
y M. Boiso Lanza delante de un avión Castaibert recientemente 
adquirido para nuestra Escuela Militar de Aviación 


INSTALACION DE ÜN SERVICIO MEDICO EN LA E.M.A. 


Ministerio de Guerra y Marina. 


Montevideo, Julio 23 de 1917. 

Visto el pedido formulado por el señor Jefe de la Escuela Militar 
do Aviación, solicitando la instalación de un servicio de sanidad en el 
campo de Aviación. 

Atento: 1^ A lo informado por el señór Jefe de Sanidad 

Militar, que manifiesta que ,es de imprescindible necesidad la instala¬ 
ción do un botiquín*y la presencia de un médico o un practicante con 
sexto año de medicina en los momentos que se efectúan los vuelos. 

2 y Que según se desprende del informe del señor Jefe de la 
Escuela Militar de Aviación, los vuelos se realizarán todos los días de 
mañana y tarde siempre que exista buen tiempo, razón por la cual 
es necesario un servicio médeio permanente, 
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SE RESUELVE: 


1^ Autorizar al señor Jefe del Cuerpo de Sanidad Militar para 
instalar un servicio médico permanente en la Escuela Militar de Avia¬ 
ción, así como un botiquín en la forma establecida en su informe, 
debiendo la Intendencia General del Ejército y la Armada, proveer 
de la ropa, muebles y útiles necesarios y la Dirección del Hospital, 
Militar, de los medicamentos y útiles necesarios que se detallan en los 
numerados J. N. N 9 204712 vuelta, debiendo en oportunidad elevarse 
las cuentas para disponer su pago. 

2$ Que se comunique y devuelva al Cuerpo de Sanidad Militar. 

Rúbrica del señor Presidente. 

Arturo Gaye, 



Aguila mascota de la Escuela Militar de Aviación 
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Dr. Bartolomé Vignale, 1er. médico 
que tuvo la Escuela Militar de 
Aviación, nombrado en el año 191? 



ler. Vivac realizado en Punta Carretas. Se advierten los 5 aviones Castaibert, 
primeros aviones que tuvo la Escuela Militar de Aviación. — Año 1917. — 
El avión Farman no salió en la foto 
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Sede del Centro Militar y Naval en la calle 18 de Julio. Arriba de 
la Confitería Americana. En este Centro, dictaba clases teóricas y 
de Gimnasia el Cap. Juan M. Boiso Lanza a los primeros alumnos 
de la Escuela Militar de Aviación de 1917 

























Designación del Doctor Bartolomé Vignale para atender el 
Servicio Médico. 

Ministerio de Guerra y Marina. 


Montevideo, Octubre 10 de 1917. 


Vista la precedente nota del señor Jefe del Cuerpo de Sanidad 
Militar, proponiendo de acuerdo con las disposiciones de este Minis¬ 
terio de fecha 23 de Julio último al doctor Bartolomé Vignale para 
médico de la Escuela Militar de Aviación: 


Atento a la naturaleza del servicio que reclama la-Escuela re¬ 
ferida. 


SE RESUELVE 


l 9 Designar para atender al servicio médico de la Escuela 
Militar de Aviación al doctor Bartolomé Vignale. 

2^ Que el señor Jefe del cuerpo de Sanidad Militar asesorado 
en la parte pertinente por el señor Director de la Escuela menciona¬ 
da organice y reglamente dicho servicio. 

30 Acordar con retribución al doctor Bartolomé Vignale la 
suma de ciento sesenta pesos mensuales que se abonarán, la mitad 
con cargo a la asignación “Para gastos de funcionamientos, etc/ 
que figura en el Presupuesto de la Escuela Militar de Aviación y la 
otra mitad a “Eventuales y Extraordinarios” de este Ministerio. 

40 Que el señor Jefe de Sanidad Militar notifique por escrito 
al doctur Vignale de los servicios que debe llenar y de las obligacio¬ 
nes que contrae como médico de la Sanidad Militar, remitiendo copia 
a este Ministerio de lo obrado. 

59 Que se inserte con la resolución de 23 de Julio de 1917 y 
se comunique. 

Rúbrica del señor Presidente. 


Arturo Gaye 


Se suspenden las obras de construcción de los hangares . 

Se dispone que el Jefe solicite las ampliaciones que considere 
necesarias el Director. 

Montevideo, octubre 22 de 1917. 

Vista la resolución Ministerial de fecha 10 de febrero del co¬ 
rriente año, autorizando al Estado Mayor del Ejército para adqui¬ 
rir materiales para la cimentación, pintura y limpieza de la arma¬ 
dura metálica de los hangares adquiridos para la Escuela Militar 

de Aviación. 

Atento: a que al amparo de esta autorización se ha continuado 
realizando obras y ampliaciones sin haberse proyectado un plan ge¬ 
neral que permita apreciar gubernativamente su importancia y costo. 
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El Presidente de la República 

RESUELVE : 

1 ? Dejar sin efecto la resolución de fecha 10 de febrero del 
corriente año. 

2° Que el señor Director de la Escuela Militar de Aviación, 
gestione de acuerdo con el decreto de fecha l 9 del mes en curso 
las construcciones y ampliaciones que considere necesario para la 
completa instalación del local de la Escuela que dirige. 

39 Que se comunique a quien corresponda e inserte. 

Rúbrica del señor Presidente 
Arturo Gaye 


División de los Cursos 

Montevideo, diciembre 24 de 1917. 

Vista la precedente nota del señor Director de la Escuela Mi¬ 
litar de Aviación comunicando que para beneficiar la instrucción 
de los oficiales alumnos, ha creído conveniente dividir el curso de 
estudios de manera que pasen a la brevedad su examen de pilotos 
los oficiales que están ya prontos, debiendo hacerlo los demás un 
mes después. 

Atento a los fundamentos que tuvo el señor Director de la Es¬ 
cuela Militar de Aviación para adoptar la referida disposición. 

SE RESUELVE: 

l 9 A probar la división de los cursos en la Escuela Militar de 
Aviación que se da cuenta en estos antecedentes. 

2 9 Que se devuelva e inserte. 

Rúbrica del señor Presidente 
Arturo Gaye 

“Escuela Militar de Aviación M , — Montevideo. — Señor Jefe 
del Cuerpo de Estado Mayor del Ejército. — Señor Jefe: Por be¬ 
neficiar ello la instrucción e imitando lo que se hace en las Escue¬ 
las similares de los demás países, he creído conveniente dividir el 
curso de manera que pasen a la brevedad su examen de piloto los 
oficiales alumnos que están ya prontos, debiendo hacerlo los demás 
un mes después. Proceder así reporta las siguientes ventajas: 

Da más tiempo a los señores Instructores para entrenar a los alum¬ 
nos atro Rudos y poner evidencia en esa intensificación de la instruc¬ 
ción, si es por falta de condiciones de dichos alumnos que se ha 
ocasionado el retraso en cuyo caso se impone su eliminación de la 
Escuela. 2^ Pasar a los alumnos ya prontos a los aparatos de más 
velocidad para que adquieran el entrenamiento necesario para rea¬ 
lizar las pruebas mi Otares del segundo curso. 

Estas ventajas se hacen tanto más sensibles por contar la Es¬ 
cuela con un solo aparato de enseñanza y con cinco de entrenamien¬ 
to- En otra nota comunico a V.S. el nombre de los señores Oficía¬ 
les alumnos que están prontos para pasar sus pruebas y en qué 
consistirán ellas. — Saluda a V.S. atentamente. — Camino de Men¬ 
doza. — Diciembre 13 de 1917. — Juan M. Boiso Lanza”. 
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SRES. JEFES Y OFICIALES QUE TUVIERON 
DESTACADA ACTUACION EN LA FUERZA AEREA 


Cap. Juan 
Manuel 
Boiso Lanza 

Busto que se 
encuentra en la 
Escuela Militar 
de Aeronáutica 
(Pando) y en el 
Museo Aeronáu¬ 
tico 



CAPITAN D. JUAN MANUEL BOISO LANZA 

PRIMER DIRECTOR DE LA ESCUELA MILITAR 
DE AVIACION 

Nació en Montevideo el 28 de octubre de 1887, siendo sus padres 
D. Enrique Boiso y Doña Manuela Lanza. 

A los 16 años, en plena adolescencia, recibe ya su bautismo de 
fuego. Oficial de Caballería de Guardias Nacionales, en Colonia, 
se bate en la Batalla de Masoller. Esta iniciación en la vida cas¬ 
trense le impulsa a ingresar en la Academia General Militar y gra¬ 
duarse a los 19 años como Alférez de Artillería. 

Cuando en 1913 se inicia la Instrucción de Vuelo a cargo de 
D. Marcel Paillette, en el Campo Militar de “LOS CERRILLOS”, 
su vocación se hace sentir y figura como uno de sus alumnos. 

A mediarlos de 1915, el Gobierno Nacional decide aceptar becas 
ofrecidas simultáneamente por las Hermanas Repúblicas de Argen¬ 
tina y Chile para seguir CV.rsos de capacitación en Aviación Mili¬ 
tar. Le toca a Boiso Lanza cumplir el Curso en Santiago de Chile 
a donde llega en agosto de 1915. 
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El 18 de noviembre de ese mismo año, luego de aprobar sus 
exámenes recibe en su peeho las Alas Chilenas. Boiso Lanza recibe 
el Brevet Militar N 9 14. Era el primero que otorgaba Chile a un 
extranjero. 

El 28 de diciembre siguiente se brevet a de Piloto Militar cali¬ 
ficándose en Monoplano “Bleriot” y en Biplano Triciclo ‘‘Sánchez 
Bessa”. 

Su brillante actuación en Chile culmina con la obtención de 
dos medallas de plata, un premio en metálico, una medalla de oro 
con diamantes, y un cronógrafo en el que fue grabado en oro el 
Sol de nuestra Bandera. 

Del 9 al 18 de marzo de 1916 se realiza en Santiago de Chile 
la Primera Conferencia Aeronáutica Panamericana. Boiso Lanza 
junto con el Tte. 1° Adhemar Saenz Lacueva que lo había acompa¬ 
ñado en su actuación en Chile —es designado por el gobierno Uru- 
guayo para representarlo. Participan en esta Conferencia: Argen¬ 
tina, Brasil, Bolivia, Chile, Ecuador, EE .UU. de América, Perú, 
Paraguay y Uruguay. Boiso Lanza integra las Comisiones de Esta¬ 
tutos, Jurídica, Científica y Sportiva, actuando junto a figuras co¬ 
mo Alberto Santos Dumont, Manuel Avalos, Angel María Zuloaga, 
Eduardo Bradley, etc. A la inauguración de la Conferencia asistie¬ 
ron Ministros de Estado, Cuerpo Diplomático y numerosas perso¬ 
nalidades. La parte oratoria fue cerrada por Boiso Lanza. Pronun¬ 
cia un brillantísimo discurso conjugando lo poético con lo práctico. 
Comienza evocando la Leyenda de Tabaré y expresa... “Zorrilla de 
”San Martín reunió así a la raza araucana a la raza charrúa; y la 
” perfumada leyenda que naciera entre los copihues, floreció entre 
” los sarandíes y los ceibos orientales” ...y continúa más brillante 
con 'Jarísimo concepto americanista: “...Llegamos a un siglo con¬ 
tinental; y en ese siglo la aviación jugará un papel preponderan¬ 
te. Y aunque yo respete como patriota y como soldado que soy, 
” his fronteras que limitan a las patrias, me atrevo a imaginar que 
“i hn máquinas de aviación surcarán con más facilidad el espacio 
” que todo lo que. se arrastra y que todo lo que corre por la sufer- 
? ‘ fíele terrestre. .. 

El 16 de setiembre de 1916 conjuntamente con Saenz Lacueva 
recibe la Condecoración al Mérito del Gobierno Chileno en una sig¬ 
nificativa ceremonia que se cumple en la Escuela Militar, en Mon¬ 
tevideo. 

El 27 de noviembre de 1916 el Teniente 1® D. Juan Manuel 
Boiso Lanza es designado Primer Director de la Escuela Militar de 
Aviación con base en los terrenos que ocupa hoy el Aeródromo que 
lleva su nombre y que sirve de asiento al actual Comando de la 
Fuerza Aérea. 

Ya como Capitán, a principios de 1918, integrando la Misión 
Militar presidida por el General D. Julio Dufrechou, y luego de 
algunas incidencias (su barco fue interceptado por un submarino 
alemán) llega a Francia en donde junto con la Misión Militar es 
recibido por el Presidente Poincaré y los Generales Joffre y Alby. 

Y en Pau, el 10 de Agosto de 1918, al regresar de un vuelo 
en escuadrilla, cuando cumplía las maniobras de aproximación en 
planeo, su “Nieuport” se precipita a tierra frente a los hangares, 
falleciendo instatáneamentc. 
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Shnrc, alhi en tierras de Francia, eí PRIMER MARTIR DE 
LA AVIACION MILITAR URUGUAYA. 



Como un homenaje a su 
existencia ejemplar, el piloto 
aviador civil y distinguido 
autor compatriota Juan Car¬ 
los Pedemonte, le dedicó una 
biografía que la Biblioteca 
General Artigas del Centro 
Militar, publicó bajo el título 
de “Capitán Boiso Lanza, 
Comandante de la Escuadrilla 
del Silencio’', volumen N*? 30. 
julio de 1956 


Boiso Lanza, Armando Cortinez 
(Chileno) y Sáenz Lacueva 
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En Viña del Mar durante un concurso de aviación en 1916. Sáenz 
Lacueva (2), Clodomiro Figueroa, Emilio Castro, Boiso Lanza (1), 
Eleodoro Hojas, Luis Castro, Juan Mansilla y Emilio Brandenber¿ 
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EL RAID BUENOS AIRES - MONTEVIDEO , REALIZADO 
POR EL TENIENTE JUAN M. BOISO LANZA EL 18 DE 
JULIO DE 1916 9 DOS HORAS DESPUES QUE EL DE 

ESTEBAN CRISTI 

Transcripto del periódico “El Plata” del 19 de Julio de 1916 

Se había anunciado que el aviador uruguayo, Teniente Juan 
Manuel Boiso Lanza, realizaría ayer la travesía aérea del Rio de la 
Plata. El anuncio tuvo la propiedad de sucitar en el espíritu pú¬ 
blico hondo interés y verdadera ansiedad no solo porcino tal proeza 
se cumpliera felizmente —ya que implicaría un nuevo triunfo para 
la aviación uruguaya, sino también por presenciar el aterrizaje del 
hábil aviador, como remate de la hazaña. Por ello fue que la enorme 
masa de público congregado en el Hipódromo de Mar oñas, punto 
que debía ser terminal del raid, se preocupara menos de las inci¬ 
dencias hípicas y diere atención preferente al momento en (pie de¬ 
bía aparecer en el espacio el aeroplano del Tte. Boiso Lanza. Y las 
miradas buscaban en los aires en una espectativa tanto más intensa 
cuando más se aproximaba el instante fijado para la llegada. Pero 
en esta misma ansiedad que dominaba a los concurrentes al Hipó¬ 
dromo y más propiamente hablando a todo el público montevideano 
podía reconocerse la confianza que se abrigaba respecto del éxito 
que debía coronar la arriesgada empresa. Tal confianza no se vio 
defraudada. Y en efecto: próximamente a las 2 1/2 de la tarde el 
piloto aviador Boiso Lanza, acompañado de varias personas llegaba 
en automóvil al Hipódromo de Maroñas donde la concurrencia al 
verlo, prorrumpió en largos y entusiásticos aplausos. 

La hazaña estaba realizada con toda felicidad. Pero en la ciudad 
no se tenía aún noticia de ella y esto que el público buscase en todas 
las fuentes precisas y ciertas la información noticias que satisfacie¬ 
ran su legítima espectativa. De ahí que ante nuestra casa se congre¬ 
gara un gran número de personas deseosas de saber si se había efec¬ 
tuado el anunciado vuelo a través del río y de tener en este caso 
de ralles de la hazaña. Por nuestra parte inútil es decirlo, tratamos 
de complacer la natural avidez pública por medio de informes que 
a medida (pie íbamos recibiendo fijábamos en nuestros pizarrones. 

La Partida. 

Aproximadamente a las 12 1/2 p.m. recibirnos ayer de nuestro 
corresponsal en Buenos Aires un telegrama concebido en los siguien¬ 
tes términos: 

, “Buenos Aires, Julio 18. — A EL PLATA. — El aviador uru- 
“ guayo Boiso Lanza salió del Aeródromo de Villa Lugano a las 12 
,? a.m. con destino a esa. — En dicho aeródromo lo despidieron gran 
“ número de personas. — Entre ellas estaba el presidente del Aero 
“ Club Argentino Sr. Mascías y el Secretario de esta Institución el 
“ Teniente de Fragata Raúl R. Moreno y el aviador Castaibert.— 
Como era natural trasmitimos inmediatamente al público aglomerado 
anle nuestra casa esta noticia, que fué desde luego recibida con ver¬ 
dadero júbilo. 
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El Trayecto 


Atentos al telegrama precedente nos pusimos en comunicación 
con todos nuestros corresponsales en el trayecto de la Colonia a Mon¬ 
tevideo, con el fin de que nos informasen respecto del desarrollo del 
viaje en caso de que a ellos les fuera posible. ' 

Sin embargo como el aviador Boiso Lanza escogió la vía' más 
directa para efectuar el viaje, el aeroplano no fué visto desde nin¬ 
gún punto comprendido entre la capital y la Colonia, pues las comu¬ 
nicaciones que se refieren al paso de un avión por esta localidad y 
otras aludían al Alf. Cristi, que venía en su Bleriot escapado de 
la Argentina. 

El piloto Boiso Lanza se proponía batir el récord de velocidad 
aérea sobre la travesía del Ríe de la Plata y su propósito se vio cum¬ 
plido, pues que empleó en la travesía ok notable tiempo de una hora 
y veintidós minutos. De su llegada, naturalmente no tardamos en 
tener informes, pues unos momentos después de las 2 de la tarde 
recibimos aviso que el aviador Boiso Lanza había descendido en el 
campo de maniobras del Regimiento de Blandengues 1° de Caballería. 
El aterrizaje realizado en ese punto, fué algo violento y determinado 
como consecuencia de una pequeña avería sufrida por el aparato, 
El Campo de maniobras del Regimiento l 9 era el actualmente ocu¬ 
pado por el Cilindro y el Museo Aeronáutico. Pero dejemos al pro¬ 
pio aviador el relato de la forma en que realizó su viaje y su ate¬ 
rrizaje. 


Habla el aviador 

El Teniente aviador Boiso Lanza relata del siguiente modo la 
travesía del Río de la Plata y su descenso. Eran las 12 horas argen¬ 
tina cuando salí de Villa Lugano. La partida fue felicísima aunque 
tenía en contra el viento. Traté enseguida de ganar altura y me elevé 
a 1.800 metros. A esa altura encontré una corriente favorable desde 
entonces hasta mi llegada a Montevideo. El frío era intensísimo. El 
aire penetraba por los intersticios de las antiparras molestándome 
los ojos Tenía las manos heladas y casi rígidas. Me había aferrado 
al voianle y así inmóvil y atento a pesar del íiire que realmente cor¬ 
taba, permanecí hasta el descenso. A la 1 de la tarde siempre por la 
hora argentina avisté el Cerro, enfilé rumbo a él. Ya sobre la ciu¬ 
dad quise recorrerla antes de descender. Volvía hacia el Hipódromo 
cuando sobre el Cuartel del Regimiento de Blandengues, noté que el 
caño de goma que conecta el depósito de aceite con el motor se había 
áesprendido. De aquello podía resultar un grave accidente. Ya i 
motor comenzaba a recalentarse. No había pués momento que perder. 
Y bajé entonces, por debajo mío se extendía la plaza de armas del 
cuartel. Un grupo de soldados que precenciaban el descenso, vinie¬ 
ron a encontrarme poniéndose frente al aparato. Desvié con un gol¬ 
pe seco del volante y fui a dar contra una casilla de madera. El 
aparato resultó con ligeros desperfectos, en las alas. En cuanto a mí 
sufrí una ligera erosión en el labio superior. Aterrizó a la hora 1 y 
22 piocií amente por mi reloj. Las 2 corta diferencia, con la hora 
uruguaya. Por lo demás el aparato (pie usé fué uno que puede con¬ 
siderarse sin disputa el más veloz de Sud América. Es un Castai- 
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bert con motor Gnome de 100 H. P. La camiseta que traigo fue de 
Garros. Ahora la uso yo y creo sin ser supersticioso, que ella me. 
comunica suerte en mis empresas. Y esta medalla —señalando una 
que llevaba— me la dio pocos minutos antes de partir el Sr. M. Ra¬ 
mos Vivot, secretario del Aero Club Argentino, para que la conser¬ 
vara en recuerdo suyo. La medalla como ven ustedes reproduce la 
lápida que se colocó en la tumba del malogrado Newbery. Hasta aquí 
las palabras del aviador Boiso Lanza. 

Según lo dijimos antes el aviador Boiso Lanza llegó en auto¬ 
móvil al Hipódromo próximamente a las 2 1/2 de la tarde. Allí 
fue recibido por el Ministro de Guerra, señor Sánchez, a quien 
hizo entrega de una carta del General Aliaría, Ministro de la Gue¬ 
rra en la Argentina, cuyo texto reproducimos más abajo. De inme¬ 
diato entre aplausos unánimes recorrió el aviador Boiso Lanza el 
local del Hipódromo, hasta las tribunas populares y de ella se salu¬ 
da la llegada del valiente piloto y en elocuentes discursos el Alférez 
Tydeo Larre Borges y el señor Luis E. Azzarola Gil, le dan la 
bienvenida. Mientras se desarrollaba este acto de homenaje el Te¬ 
niente Sáenz Lacueva, previa autorización del Ministro de Guerra, 
realizó en su aparato algunos vuelos sobre la pista del Hipódromo- 
Más tarde la Comisión Directiva del Jockey Club ofreció al Tenien¬ 
te Boiso una copa de champagne, que se sirve en la planta baja del 
Palacio de socios. 


El Mensaje del General Aliaría 


El Teniente Boiso Lanza trajo dos expresivos mensajes de con¬ 
fraternidad, uno del General Aliaría al Ministro de Guerra, señor 
Sánchez y otro del Aero Club Argentino al pueblo del Uruguay. 

El primero dice así: 

A S. E. el Ministro de Guerra y Marina de la Repfiblica 
Oriental del Uruguay. Mi distinguido colega y amigo: En ocasión 
de la histórica fecha que mañana celebran los uruguayos, me es 
intimamente grato presentar a Vuecencia y por su digno intermedio 
al ejército uruguayo, las más calurosas felicitaciones que en nombre 
del ejército Argentino y en el propio envióle por medio de la pre¬ 
sente. Me es tanto más grato poder trasmitir a V. E., esas felicita¬ 
ciones por cuanto aceptando un gentil ofrecimiento del Tte. Boiso 
Lanza, éste lleva la misión de entregar personalmente a V. E. la 
presente, después de haber realizado con el mayor éxito, a no du¬ 
darlo, la travesía de nuestro estuario, por la vía de los aires. 

Con este motivo reitero a V. E. las expresiones de mi conside¬ 
ración distinguida. 


General A. V. Aliaría, 
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Del Aero Club Argentino 


El otro mensaje es el siguiente: Buenos Aires 18 de Julio. — 
Señor Teniente 1® Juan Manuel Boiso Lanza. El Aero Club Ar¬ 
gentino que ha tenido el honor y el placer de recibir su visita y 
aplaudirlo entusiastamente con motivo de los triunfos por Ud. ob¬ 
tenidos en forma tan brillante en los concursos de Aviación de 
nuestro Centenario, le suplica se digne ser el portador de los cor¬ 
diales y afectuosos saludos que envía al pueblo uruguayo en ocasión 
de la fecha patria que hoy conmemora. El Aero Club Argentino 
pone en sus manos este mensaje de afecto y simpatía, seguros de 
que conducido por la vía del espacio que Ud. usará en un viaje de 
regreso, será recibido en pocos momentos cuando en la capital de 
la noble nación hermana, donde Ud. arribará, el sentimiento patrio 
desborde de entusiasmo, que a buen seguro ha de alcanzar su gra¬ 
do máximo de delirio al avistarse en el horizonte la elegante silue¬ 
ta del ave mecánica, hábilmente conducida por usted como mensa¬ 
jera feliz de los votos a la Aviación Uruguaya. Me es grato 
saludarlo con toda consideración y reiterarme de usted. 

Atto. y S.S. Alberto M. Mascias Presidente. — M. Ramos 
Vivot Secretario. 



El teniente Boiso Lanza, momentos después de aterrizar en Mon¬ 
tevideo. Después de realizar la travesía del Plata Bs. As. - Monte¬ 
video el 18 de Julio de 1916 en un avión Castaibert 
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NOTAS CAMBIADAS Y DISCURSOS PRONUNCIADOS CON 
MOTIVO DE LA ENTREGA DE LAS CONDECORACIONES 
OTORGADAS POR EL GOBIERNO DE CHILE A LOS 
TENIENTES PRIMEROS JUAN M. BOISO LANZA Y 
ADHEMAR SAENZ LACUEVA 


Ministro de Guerra y Marina. 

Montevideo, setiembre 21 de 1916. 

Excelentísimo señor Ministro de Relaciones Exteriores, doctor 
Baltasar Brum. 

Acuso recibo de la nota de V. E. de fecha 9 del corriente ines, 
en la cual me transcribe la de la legación de Chile en nuestro país, 
relativa a la medalla nacional “al Mérito”, de 3.a clase con que el 
Gobierno chileno resolvió condecorar a los oficiales uruguayos Juan 
M. Boiso Lanza y Adhemar Sáenz Lacueva. 

En la ceremonia realizada el día 16 del actual en la Escuela 
Militar, los referidos oficiales recibieron por mi intermedio del señor 
E.E. y Ministro Plenipotenciario de Chile én nuestro país, las 
condecoraciones con que se ha querido premiar la labor proficua, el 
estudio acendrado y los méritos adquiridos por esos dos alumnos de 
la Escuela Militar de Aviación Chilena, de la cual son deudores re¬ 
conocidos del valioso capital científico que ha servido para preparar¬ 
les los triunfos alcanzados y los que el porvenir les depara para 
prestigio y gloría de nuestra Institución armada • 

Tan señalada distinción del Gobierno de Chile obliga permanen¬ 
temente el reconocimiento del Gobierno de nuestro país, pues, consti¬ 
tuye un estímulo poderoso para que los oficiales favorecidos perse¬ 
veren en la carerra á que con tanto entusiasmo han consagrado sus 
energías, orientando con su ejemplo dignificante á sus compañeros 
de armas en la eonseeusión del triunfo por la capacidad superior y 
por el cultivo necesario de las virtudes militares para triunfar con 
valor, serenidad y nobleza. 

El Gobierno de Chile, ha colmado la medida de la expresión de 
sus sentimientos, amistad y consideración, honrándonos, a todos con 
la prueba de alta estima que representan las condecoraciones destina¬ 
das á dos de nuestros oficiales y que el Gobierno y el Ejército Uru¬ 
guayo saben valorar en todo su significado, convencidos de que dicho 
acto vincula más estrechamente, si es posible, las buenas relaciones 
y permanente armonía que han unido y unirán siempre al pueblo 
chileno y al uruguayo. 

'Sírvase V.E. trasmitir a nuestra Legación en Chile el contenido 
de la presente, para que a su vez lo lleve a conocimiento del Gobier¬ 
no de ese país. 

Saluda a V.E. atentamente. 


JOAQUIN C. SANCHEZ 
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Ministerio de Relaciones Exteriores. 

Montevideo, setiembre 9 de 1916. 

Señor Ministro de Guerra y Marina: 

Para su debido conocimiento, tengo el honor de transcribir a 
Vuestra Excelencia la siguiente nota: 

“Legación de Chile. 

Montevideo, 21 de junio de 1916. 

Señor Ministro: Tengo el honor de participar a Vuestra Exce¬ 
lencia que, por nota de reciente fecha, he sido oficialmente informado 
de que mi Gobierno, en prueba de estimación y aprecio hacia los 
tenientes primeros del Ejército Uruguayo, señores Sáenz y Boisso, 
por su brillante actuación en Chile y su éxito en nuestra Escuela de 
Aeronáutica Militar, escogida por ellos para graduarse como pilotos 
aviadores, ha tenido a bien condecorarlos con la Medalla Nacional 
“Al mérito de 3.a clase”, 

Oportunamente me será grato hacer la entrega de los diplomas 
e insignias correspondientes. 

Aprovecho esta ocasión para renovar a Vuestra Excelencia las 
seguridades de mi alta y distinguida consideración. — Firmado: 
M. Martínez Ferrari”. 

Saluda a Vuestra Excelencia muy atentamente. 

Baltasar Brum. 

DISCURSO DEL SEÑOR MINISTRO DE CHILE 
Señor Ministro: 

Señoras y Señores: 

No necesito añadir muchas palabras para explicar el pensamien¬ 
to que nos ha congregado en este plantel superior, escuela tradicio¬ 
nal de patriotismo, de ilustración y de honor militar. 

Es muy viva y muy sincera la satisfacción con que me adhiero 
al acto destinado a dar justo relieve a los merecimientos de los jó¬ 
venes aviadores aquí presentes y enaltecer la importancia de la ta¬ 
rea cuya realización habrá de incumbir a los bizarros instructores 
de la aviación uruguaya. 

Con bríos conquistadores, en forma de lleno dignificante, se ha 
incorporado esta esforzada República al movimiento continental de 
aeronáutica que tuvo ya impulsos y manifestaciones elocuentes en la 
Conferencia Internacional de Santiago y en el más reciente concurso 
de Buenos Aires. 

El telégrafo y el correo nos trasmitieron el eco vibrante con que 
resonaron, en Chile, los calificados éxitos de los oficiales orientales, 
que en abierta competencia, triunfaron, con tanta pericia como va- 
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lentía, en los difíciles torneos que se han verificado. Las demostracio¬ 
nes de mutua estimación no han sido tan sólo de carácter oficial: 
eli as brotaron también del alma colectiva del pueblo, que sabe aqui¬ 
latar, con intuitiva lucidez, las proyecciones sanas, benéficas, armo¬ 
niosas de estos arranques de la mente y del corazón, exteriorizados 
entre dos naciones amigas. 

La aeronática y la aviación, desde sus primeros vacilantes ale¬ 
teos, hasta los adelantos positivos de la actualidad, estaban llamadas 
a despertar la actividad intensa y la noble emulación de estos pue¬ 
blos, cuyas innatas cualidades de arrojo y energía debían hallar, 
en su cultivo, ancha órbita de aplicación y desenvolvimiento. Nada 
podía cautivar las ambiciones de nuestra juventud civil y militar 
como los seductores aspectos revestidos de poesía y virilidad, que ro¬ 
dean al maravilloso invento. Allí están para comprobarlo, los nom¬ 
bres de los celebrados precursores y triunfadores de la aviación 
sudamericana, así como el recuerdo imperecedero a que se han hecho 
acreedoras las abnegadas víctimas caídas* dentro y fuera de nuestro 
continente, en pujante lucha con los elementos de la naturaleza. 
Excuso mencionarlos, porque están en los labios de todos los asisten¬ 
tes a esta ceremonia. 

Los pasos agigantados con que avanza la aeronáutica, como me¬ 
dio de acercamiento pacífico y como instrumento de guerra, han 
aconsejado su creciente desarrollo en el progresista ambiente del he¬ 
misferio occidental, y de aquí el empeño que gastan los gobiernos a 
fin dé establecer o perfeccionar, con sólida estructura, sus academias 
de enseñanza práctica, y utilizar los conocimientos de sus técnicos. 

Dos de los pilotos militares del Uruguay, los tenientes señores 
Boiso Lanza y Sáenz Lacueva, se han ligado a la institución chilena 
por estrecho engranaje moral que no será olvidado en nuestro Ejér¬ 
cito ni por nuestros profesionales. 

El Gobierno de Chile justipreció como corresponde la honrosa 
elección de su Escuela, hecha por este Gobierno y ]os mencionados 
oficiales cuyos descollantes estudios y aventajada actuación, en los 
diversos concursos, les valieron unánimes aplausos, a más de una 
bien conquistada distinción que tiene, en Chile, una significación de 
honor y dignidad, muy apreciada. 

Señores: Hallóme en el seno de vuestra noble Institución para 
cumplir, con la mayor solemnidad posible, el muy grato encargo que 
recibí de hacer entrega de las condecoraciones “Al Mérito’’, otorga¬ 
das por mi Gobierno a los tenientes aviadores, señores Boiso Lanza 
y Sáenz Lacueva, en prueba de estimación hacia ellos y de cordial 
amistad hacia el generoso y culto pueblo uruguayo y su digno Go¬ 
bierno. Me asiste la esperanza de que las relaciones croadas entre 
las instituciones de ambos países, se enlazarán, en el porvenir, con 
nuevos eslabones de recíproco aprecio y ele compañerismo fecundo. 

Saludo y felicito, con toda la intensidad dé mi espíritu, al pres¬ 
tigioso ejército uruguayo, en las personas del ilustrado señor Minis- 
! ro Sánchez, del distinguido Director de este Establecimiento y de 
los cumplidos jefes, oficiales y alumnos que integran esta reunión, 
convocada, con tan levantadas miras, por el señor Ministro del ramo. 



DISCURSO DEL SEÑOR MINISTRO DE GUERRA Y MARINA 


Señoras, señores: 

No puedo oeultaros, señor Ministro, la honda, la profunda sa¬ 
tisfacción (pie embarca mi espíritu, al recibir de Y. E. las condeco¬ 
raciones, l<as honrosas condecoraciones con que el Gobierno de la 
gran República trasandina, que tan dignamente representáis, ha 
querida discernir al mérito, al valor, a la contracción de los jóvenes 
oficiales ^uruguayos, que bajo el cielo de la heroica patria de 
O’Higigins recibieron el brevet de pilotos militares (pie los habilita 
para surcar*el espacio, —raudos y armoniosos— como las águilas cau¬ 
dales, en demanda del sol y de la gloria. 

Estas condecoraciones, señor Ministro, que tienen una tradición 
prestigiosa en la historia americana, porque han sido discernidas 
siempre al valor y al heroísmo, sobre el pecho de nuestros compa¬ 
triotas representan el timbre de .honor más alto a que pueden aspi¬ 
rar los que vistiendo el honroso uniforme militar, han merecido una 
distinción que solo ostentan en vuestra patria los que ofrecieron su 
vida en holocausto a la libertad, y en la nuestra, los ciudadanos más 
descollantes en el mundo intelectual, el señor José Enrique Rodó y 
el doctor Zorrilla de San Martín. 

Yo os agradezco, señor Ministro, en nombre del Gobierno del 
Uruguay, ese inmerecido honor, esa distinción especial que vincula 
a ambos países más, si cabe, en un lazo fraternal, y también en nom¬ 
bre del Ejército, que se enorgullece sin duda de contar en sus filas 
con oficiales que en circunstancias honorosas para todos, han mere¬ 
cido en tierra extraña y como premio a su labor inteligente y a la 
corrección de su conducta, esta altísima distinción, reservada en to¬ 
dos los tiempos a los soldados más dignos, más valientes, más me¬ 
ritorios . 

Y tengo la completa seguridad, señor Ministro, de que estas hon¬ 
rosas condecoraciones con que premia vuestro Gobierno a estos jó¬ 
venes compatriotas, además de constituir y reflejar el más alto honor 
a que podrían aspirar en su vida, ha de servirles de estímulo pode¬ 
roso para proseguir su obra de ciencia, de valor y de progreso, ligan¬ 
do invariablemente el nombre glorioso de la República de Chile, a 
todos sus triunfos y a todos sus heroísmos. 

En cuanto a vosotros, señores oficiales, os felicito de corazón 
y felicito también al Ejército que tiene el honor de contaros en 
sus filas • 


DISCURSO DEL TENIENTE BOISO LANZA 


Excmo. señor Ministro de Chile: 


Excmo. señor * tro de la Guerra: 



Señores Jefes y Oficiales y Alumnos de la Escuela Militar: 

Jamás ha sido tan .intensa mi emoción al querer expresar por 
medio de la palabra, los sentimientos que me animan ; flaquean mis 
fuerzas* y mi espíritu, que yo quisiera ver iluminado por una luz 



meridiana, se desorienta por falta de ella, se pierde, se extravía, 
no encuentra la ruta que quisiera seguir, y explicará quizá» el es¬ 
tado de espíritu mío, la significación del acto que se realiza, acto 
que si nos honra particularmente a los agraciados con la distinción 
generosísima del digno gobierno de la República de Chile, tiene a 
mi entender una amplitud mucho mayor: es el primer paso que se 
da para estrechar las vinculaciones entre el ejército chileno y el 
nuestro; es el primer jalón que marca la abertura de una ruta 
que tiene que ser amplia y transitoria; es el abrazo que nos envía 
a nosotros —que hemos tenido el honor de ser los primeros ofi¬ 
ciales uruguayos que hicieron vida militar en Chile— la gran na¬ 
ción y el cultísimo Ejército, abrazo que debemos interpretar ante 
nuestros conciudadanos y ante nuestros camaradas, por que él sinte¬ 
tiza el afecto que allá se siente por nuestra Patria y por nuestro 
Ejército, y el interés con que se observa su sucesivo perfecciona¬ 
miento . 

No creimos nunca, Excmo. señor, que en una República que es¬ 
tá separada de nosotros por la imponente mole andina y por la 
extensión casi infinita, de esa Pampa interminable, se conociera 
tanto, y se estimara tanto a los hijos, de esta tierra. Es necesario 
que ideales muy similares, sentimientos colectivos de extraña ana¬ 
logía, y hasta una probabilidad de destinos comunes* induzca a un 
pueblo —por lo general sedentario y poco investigador— a estudiar 
las características y el espíritu de otro pueblo lejano, a conocer otro 
país que hasta los accidentes orográficos parecen quisieran separar 
más; para que, a pesar de la lejanía, a pesar de las montañas y 
a pesar de la voluntad estática de los pueblos americanos, quizá más 
por artificial razonamiento, gracias a la fuerza de ese instinto que 
hace las colectividades sociales, presentir el mañana, las dos razas, 
los dos pueblos y los dos ejércitos, se entiendan, se conozcan y se 
abracen. 

Excmo. señor Ministro de Chile: en nombre de mi amigo el 
t'miente Sáenz Lacueva» e interpretando mis más íntimos senti¬ 
mientos, yo os agradezco la honrosísima distinción de vuestro go¬ 
bierno. Y aunque me atreva a dudar de los méritos efectivos de los 
agraciados, os declaro, que a falta de relevantes aptitudes, ese ge¬ 
nerosísimo gesto intensificará, si es posible es, nuestro cariño por 
vuestra grande y valiente nación; me alegra particularmente que 
seáis vos, brillante y distinguido diplomático que tanto ha hecho 
por haceí* más íntimo el sentir de nuestros dos pueblos» el primer 
depositario de esas condecoraciones; y me satisface, que podáis ver 
formada la legión de vuestros futuros oficiales, cuyo gran corazón, 
estoy seguro, vibra al unísono con el nuestro y graba hondamente 
el nombre de la República de Chile. 

Excmo. señor Ministro de la Guerra: os agradezco particular¬ 
mente la deferencia que para nosotros significa vuestra presencia 
en este acto, y os prometo, que en nuestro futuro militar, nos es¬ 
forzaremos por hacernos cada día más dignos de nuestra querida 
Patria. 

Y reuniendo todos los sentimientos esparcidos en las frases an¬ 
teriores» hago votos, sincerísimos votos, por el progreso de la Re- 




pública de Chile, porque ningún obstáculo la detenga en la ruta 
magnífica porque marcha, rogándoos hagáis llegar nuestro agrade¬ 
cimiento profundo hasta el Exemo. señor Presidente don J. Luis 
Sanfuentes. 

MISION MILITAR DE OBSERVACION Y ESTUDIO 

De acuerdo al Decreto que ponemos a continuación el Capitán 
Juan Manuel Boiso Lanza fue a Europa como observador y misión 
de estudios en la 1^ Guerra Mundial. 

Este fue su viaje sin regreso, ya que el 10 de Agosto de 1918, 
siendo componente de una escuadrilla de observación francesa al 
volar a su campo base tuvo un accidente y perdió la vida en Pau 
(Francia). 

El Capitán Juan Manuel Boiso Lanza cuando inició su viaje 
aquí en Montevideo acompañado de su señora esposa comenzó a 
escribir su diario con todos los pasajes interesantes que ocurrieron 
durante su transcurso. 

Escribió tres libretas manuscritas, la primera o sea desde la 
partida de Montevideo hasta la llegada a España, se extravió entre 
sus familiares. En esta libreta estaba la descripción del incidente 
con el Capitán de un submarino alemán en medio del Atlántico. 
Las otras dos libretas se encuentran en los archivos del Museo Aero¬ 
náutico; allí relata Boiso Lanza todas sus visitas, el material bélico 
utilizado por los aliados y varias opiniones sobre pintura, teatro, etc. 
La tercera libreta está escrita manuscrita igual que la segunda y se 
cierra unos días antes de su accidente fatal en Pau. 

Creemos que la publicación de estos artículos desconocidos para 
la mayoría de nuestros Jefes y Oficiales serán de interés para ellos 
cuando se publiquen. El barco en que viajaba la Misión era el ‘'In¬ 
fanta Isabel 1 1 de bandera española. 

ANTECEDENTES 

Mensaje y Proyecto de Ley del Poder Ejecutivo solicitando 
autorización para disponer, de Rentas Generales, de la suma de 
treinta mil pesos para atender los gastos de las misiones militares 
que se enviarán ante los gobiernos de los Países Aliados. 


Poder Ejecutivo. 


Montevideo, Enero 16 de 1918. 

Honorable Asamblea General: 

El Poder Ejecutivo tiene el propósito de enviar a Europa en 
misión de estudio y observación al señor Jefe del Estado Mayor del 
Ejército, General de Brigada don Julio Dufrechou, y a otros jefes 
Riperiores del Ejército, porque considera que su estadía eon esa 
finalidad durante un período de tiempo limitado será sumamente 
provechosa por los conocimientos que adquirirán para nuestra ins- 
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titución armada contando, como cuenta yl Gobierno, con las facili¬ 
dades que a dichos jefes darán los aliados. Esta medida la piensa 
tomar de inmediato el Poder Ejecutivo, a fin de que lleguen al teatro 
de la guerra en la estación en (pie las operaciones militares estén en 
su mayor intensidad. 

Casi con seguridad, más adelante el Gobierno comisionará a 
otros oficiales para que se trasladen a los Estados Unidos con idén- 
lica finalidad. Para atender los gastos que *se ocasionen como conse¬ 
cuencia del traslado y estadía de los señores jefes que se designen, 
se somete a la sanción de Vuestra honorabilidad al adjunto proyecto 
de ley, cuyo despacho es urgente. Declarando incluido este asunte 
entre los que deben tratarse en sesiones extraordinarias, saluda a 
Vuestra Honorabilidad con su mayor consideración. 


Feliciano Viera 
Arturo Gaye 


PROYECTO DE LEY 

Artículo V> Autorízase al Poder Ejecutivo para invertir hasta 
la suma de treinta mil pesos, que tomará de Rentas Generales, para 
atender las erogaciones (pie se produzcan en las misiones militares 
de observación y estudio (pie se confíen ante los Gobiernos de los 
países aliados. 

Art.2° Comuniqúese, etc. 

Arturo Gaye 


LEY 

Autorizando al Poder Ejecutivo para invertir hasta la suma de 
treinta, mil pesos para atender los gastos de las que se enviarán ante 
los gobiernos de los Países Aliados. 


Poder Legislativo 

El Senado y Cámara de Representantes de la República Oriental 
del Uruguay, reunidos eñ Asamblea General, 

DECRETAN : 

Artículo l 9 Autorízase al Poder Ejecutivo para invertir hasta 
la suma de treinta mil pesos, que tomará de rentas generales, para 
atender las erogaciones que se produzcan en las misiones militares 
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de observación y estudio que se confíen ante los Gobiernos de los 
países aliados. 


Art. 20 Comuniqúese, etc. 

Sala de Sesiones de la Honorable Cámara, en Montevideo a 24 
de Enero de 1918. 


R. J. Areco 
Presidente 

M. Magariños Solsona 
Secretario. 


DECRETO 

Se designan los Jefes que la formarán 
Ministerio de Guerra y Marina. 

Montevideo, Enero 28 de 1918. 

Vista la ley de fecha 25 del mes corriente que autoriza al Poder 
Ejecutivo para invertir hasta la suma de treinta mil pesos para 
atender los gastos que se originen con motivo del envío de misiones 
militares de observación y estudio ante los Gobiernos de los países 
aliados. 

El Presidente de la República 

DECRETA: 

Artículo 1^ Desígnase al señor Jefe del Estado Mayor del Ejér¬ 
cito, General de Brigada don Julio Dufrechou; al Jefe del Bata¬ 
llón de Infantería numero 8, Coronel don Francisco Borques; al 
Jefe del Regimiento de Artillería N0 3, Coronel Graduado don Julio 
Núñez Brian; al Jefe del Regimiento de Artillería N0 5, Teniente 
Coronel don Héctor Marfetán, y al Director de la Escuela Militar 
de Aviación, Capitán don Juan M. Boiso Lanza, para que se tras¬ 
laden a Europa en misión de observación y estudio. 

Art. 29 La Comisión será presidida por eX señor General de 
Brigada don Julio Dufrechou, debiendo jprpeeder de acuerdo con 
las instrucciones que oportunamente se le darán. 

Art. 30 Comuniqúese, insértese en el L. C. y publíquese. 

Rúbrica del señor Presidente. 

Arturo Gayé 
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RESOLUCION 


s e acuerda Viático >j Asiqnación Mensual que deben percibir sus 

M iembros 


Ministerio Je Guerra y Marina. 

Montevideo, Febrero 4 de 1918. 

Vista la ley de fecha 2G del mes próximo pasado que autoriza 
al Poder Ejecutivo “para invertir hasta la suma de treinta mil 
pesos, que lomará de Rentas Generales, para atender las erogaciones 

. se produzcan en las misiones militares de observación y estudio 

ipil* se rolíen ante los gobiernos de los países aliados’’, y al decreto 
no) 2 M ,] (1 | mismo mes que designa al señor General de Brigada don 
-lidio líni'reebou, al Coronel don Francisco Borques, al coronel Gra- 
diiado don Julio Núñez Brian. al Teniente Coronel don Héctor 
.Marl'eiiin y al capitán don Juan M. Boiso Lanza para que se tras- 
liiden u Europa con el mencionado fin, 


El Presidente de la República 


RESUELVE: 


Acordar un viático de tres mil pesos al señor General don 
.til-lio Hutrecho», de mil ochocientos cincuenta y nueve pesos con 
cincuenta v ocho centesimos a los señores Coronel don Francisco Bor- 
,,uc>s y Coronel Graduado don Julio Núñez Brian y Teniente Coronel 
don Héctor Marfetán y de mil doscientos pesos al Capitán don Juan 
M. Boiso Lanza. 


OO 


Que la Contaduría General de la Nación 
mente :i favor de la Secretaría del Ministerio de 
ñores una asignación equivalente a dos sueldos 
mesa que corresponda a cada uno de los señores 
citados, quién hará los giros correspondientes. 

39 El Importe de las sumas a que se hace mención precedente 
mente se imputará a la ley de fecha 25 de Enei’o pasado. 


liquide mensual- 
líelacioues Exte- 
y asignación de 
jefes y Oficiales 


4" Que se comunique e inserte. 


Rúbrica del señor Presidente. 


Arturo Gaye 
Baltasar Bmm 
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BOISO LANZA, PERIODISTA AERONAUTICO 


Antes de ingresar como alumno de la Escuela de Aviación Militar 
de 1913, Boiso Lanza ya demostraba sus inquietudes aeronáuticas, de 
lo cual da fe el artículo firmado por el, publicado en la Revista de i 
Centro Militar v Naval, N () 107 de marzo de 1913, que lleva fecha an¬ 
terior al pie y que se titula ‘"AVIACION MILITAR. CAUSAS DE 
ACCIDENTES’. 

La nota de referencia se transcribe a continuación : 

En una conferencia en la Escuela Superior de Aeronáutica de 
Francia, el comandan tí* Renard, establece las causas principales de 
accidentes. La autoridad militar, está especialmente encargada de: 
esa clase de estudios; es indudablemente, la que posee los mejores - 
informes. 

El comandante declara que: 

1?—El 15 % son debidos a la falta de aptitud de lo* pilotos 
{sangre fría). 

2^—13 % á la falta de educación (falsas maniobras). 

3 () —0 % al exceso de velocidad (pasar los ángulos límites). 

4°—(i % imprudencia, ó imprevisión. 

5®—10 % á la atmósfera y a, sus remolinos. 

6^—13 % á falta de concepción del aparato. 

7°—20 c /c á la falta de solidez de los aparatos. 

8°—7 % a causas desconocidas. 

Y Villard añade: 

Si se reflexiona un poco se comprende la importancia del equi¬ 
librio automático; evitaría casi todos los accidentes de las 5 pri 
meras categorías. 

La 6^ sería nula si el aparato fuese bien concebido, bien equili¬ 
brado y no nos queda más que la 7* 1 , indpeendiente de todo per¬ 
feccionamiento en el equilibrio. 

Un equilibrio automático perfecto, evitaría pues 70 % de ac¬ 
cidentes. 

Los otros serían causados: 

20 % por falta de solidez; fáciles á correjir por una verifica¬ 
ción inteligente y sanciones severas; y no quedaría más que el 
10 % tributo inevitable á pagar al destino, en todas las locomocio¬ 
nes, aún en las reputadas las más seguras. 

Me abrevo -Traes, á pedir prudencia á nuestros futuros avia¬ 
dores.—Lucharán con muchas dificultades, una de ellas, quizá la 
más-importante, el desconocimiento casi completo de nuestra atmós¬ 
fera. Sería sensible, que aecideutos provocados por una temeridad 
ignorante, llegarán á disminuir el entusiasmo popular. 
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Es ridículo creer, que la aviación no presenta peligros* Pero no 
olvidemos que las cuatro primeras categorías, son todas imputables 
a la falta de preparación o a la poca habilidad del aviador.^ 

El raid atrevido de Fels, puede estimular la imitación; y la 
imitación es indudablemente peligrosa. 

Creo, que el vuelo de Fels, es simplemente temerario. 

Es sensible decirlo; pero lo temerario no es siempre inteligente. 

Tener conciencia de sus fuerzas, conocer su motor, preparar un 
vuelo, y garantirse un socorro pronto en caso de accidente, eso es 
lo que han hecho todos los aviadores, aún siendo tan atrevidos como 
Carros y Yedrines. 

Lo demás, motivará muertes inútiles; contra ello deben pre¬ 
venirse nuestros futuros pilotos. 


BOISO LANZA. 


Montevideo, 3 de diciembre de 1012. 



El Teniente l.o Adhemar Sáenz Lacueva sobre monoplano Castaibert, en 
la época que daba instrucción de vuelo en la Escuela Militar de 

Aviación. (1917) 
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CORONEL ADIÍEMAR SAENZ LACUEVA 


INSTRUCTOR FUNDADOR DE LA ESCUELA 
MILITAR DE AVIACION 

Oficial del Ejército Nacional y Aviador Militar, nacido el 26 de 
octubre de 1888. Ingresó en la Escuela Militar el 27 de febrero de 
1905, obteniendo el grado de Alférez de Artillería en la promoción 
1909, pasando de inmediato a ocupar un cargo de su gradó en una 
de las unidades militares. 

SU ACTUACION EN LA AVIACION MILITAR 

Siendo Teniente 1®, grado que había alcanzado el 1^ de junio 
de 1915, por decreto de 25 de ese mes y año fue designado oficial¬ 
mente para trasladarse a Santiago de Chile a cursar estudios de avia¬ 
ción en la Escuela de Aeronáutica Militar establecida en el Aeró¬ 
dromo de Lo Espejo, cercano a aquella ciudad. Como uno de los 
primeros alumnos extranjeros —el otro lo era el Teniente 1? Juan 
Manuel Boiso Lanza— participa del tercer curso realizado en di¬ 
cho instituto, y rinde su exámen por el título de piloto aviador que 
obtiene el 8 de noviembre de 1915. El 6 de febrero de 1916, des* 
pués de un brillante aprendizaje, cumplió con todo éxito en el avión 
Bleriot “Sargento Blanco” las pruebas por el título de Piloto Mi¬ 
litar en Aviación, recibiendo el brevet N? 19. Con relación a este 
hecho nos cuenta una anécdota el publicista chileno Enrique Flores 
Alvarez en su Historia Aeronáutica de Chile, libro publicado en San¬ 
tiago en el año 1950: “Sáenz Lacueva obtuvo a su vez el título ... T 
“ habiéndose retrasado en más de un mes con respecto a su eompa- 
u ñero Boiso Lanza por una lamentable caída sufrida cerca de la 
u vía férrea del longitudinal al sur. En esta oportunidad el pilota 
** uruguayo procedió a desarmar el avión accidentado, y luego de 
“ cargarlo en un vagón ferroviario que arrendó de su propio pecu- 
“ lio, llegó a la Escuela de Aeronáutica donde se presentó a sus je- 
íf fes dando cuenta del percance y de las novedades: ¡El avión se 
11 encontraba seriamente dañado y el piloto herido! 

“Esta actitud caballerosa y delicada en grado sumo fue viva¬ 
zmente comentada, y dio margen a singulares demostraciones de 
“ sentimientos y amistad de que se hizo objeto a los distinguidos 
“ oficiales uruguayos **. 

Recién terminados estos cursos, nuestro Gobierno lo designó De¬ 
legado a la Primera Conferencia Aeronáutica Panamericana reali¬ 
zada en Santiago de Chile del 9 al II de marzo de 1916, en la que 
se destacó por su muy activa cooperación, mereciendo ser condecorado 
por el Gobierno de la República de Chile con la medalla “Al mé¬ 
rito” de 3^ clase, la que le fue entregada en un acto realizado en 
la Escuela Militar de nuestro país, el 16 de setiembre de 1916. 
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El 2 do abril anterior el Club Militar do Chile le había expre¬ 
sado por nota que lamentaba su alejamiento de aquel círculo, robán¬ 
dole aceptara un.pequeño obsequia del Club, expresión del cariño y 
estimación a que se hizo acreedor dentro del cuerpo de oficiales del 
Ejército Chileno durante su estado en aquel país. 

En la noche del 2!) de abril siguiente, recibió el homenaje con 
que lo ohseouieba la Comisión Directiva del Centro Militar y Naval 
del Uruguay, acto donde hicieron uso de la palabras los presidentes 
del relerido (.'entro y del Comité Pro Aviación Militar, Coroneles 
Juan J. Debal i y Coralio J. Enciso. 

En la tarde del 18 de julio de 1Í>1 (> realizó algunos vuelos sm 
bre la pista del Hipódromo de Mamúas, mientras se desarrollaba 
(‘ii la tribunas nn acto de homenaje a Bolso Lanza que venía de efec¬ 
tuar la travesía del Plata, demostraciones de alta acrobacia "que fue¬ 
ron un motivo de admiración que el pueblo premió con grandes y le¬ 
gítimos aplausossegún expresa un diario de la época. También dio 
Fugar a que en el Parlamento se exaltaran sus virtudes, como prueba 
deF alto nivel técnico alcanzado por los aviadores compatriotas en 
aquella oportunidad. 

Por decreto del 27 de noviembre de 1916 fue nombrado Instruc¬ 
tor di* nuestra Escuela Militar de Aviación, recién creada por Ley 
N 4 ? 5528 de 29 de noviembre, cargo cu el que permanecerá hasta 1L- 
nes de 1919. Ese año el 23 de enero, asciende a Capitán y posterior¬ 
mente en julio, después de quince horas de viudo, ha completado su 
instrucción en el manejo del avión Avro 50+IÍ equipado con motor 
finóme Monosnpape de 100 IIP. a cargo del instructor inglés Mayor 
P.h\ Seoll. El 2 de octubre siguiente, impartiendo instrucción, du¬ 
rante (‘1 aterrizaje del mismo avión, tiene un accidente del cual re¬ 
sulta con'heridas graves. 

Luego de recuperado de este accidente, se reintegra a su arma de 
origen v prestará servicios en unidades del Ejército Nacional, de la 
capital V interior de la República. El 29 de abril de 1925, el Mayor 
Kaenz Encueva fue designado Delegado del Gobierno con el cometido 
<h‘ controlar y verificar los exámenes complementarios realizados el 
4 de mayo de ese año en la Escuela Militar de Aviación. Desempeña 
v\ mismo cometido en los exámenes del 4 de enero de 1926, El año 
siguiente, ti 10 de mayo, el F. E. lo nombra para prestar servicios 
cu el citado instituto. 

Falleció con el grado de Coronel, el 12 de diciembre de 1944. 
Sus restos so bailan sepultados en el Panteón ‘ 4 Servidores de la 
Patria 77 en el Cementerio del Buceo. 

Designado “Precursor de la Aeronáutica Uruguaya 75 por Reso¬ 
lución N 9 41.394 (R.468/968) del Poder Ejecutivo, de 19 de marzo 
de 1968; en su homenajeóla Fuerza Aérea Uruguaya dispuso que la 
Promoción de Oficiales egresados el año 1958 de la Escuela Militar 
de Aeronáutica llevara su nombre. 
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C. L. Berisso en 1943 como Coronel 











Dagoberto Molí, mecánico de varios raíds, entre ellos: 
Mont - Asunción - Mendoza - Montevideo con Berisso 
Montevideo - Nueva York con Berisso 
Montevideo - Asunción - Montevideo con Gestido. 
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GENERAL CESAREO L . BERISSO 
(1887 - 1971) 

DATOS BIOGRAFICOS 
Lugar y fecha de nacimiento: 

Montevideo (ll 9 sección) el 6 de noviembre de 1887 


Nacionalidad: 

ITru guayo. 

Ingreso ai Ejército: 

1- Je enero de 1904 
boja: noviembre de 1904 

rúngreso: 17 de febrero de 1907. 

Ascensos: 

a Alférez: 26 de diciembre de 1911 
a Teniente 2°: 1® de junio de 1915 
a Teniente 1®: 7 de febrero de 1917 
a Capitán: 23 de enero de 1919 

a Mraor: 2 de febrero de 1922, por orden de precedencia 
a Ttf Cnel.: 16 de febrerp de 1925, por elección 
a Ceionel: 3 de abril de 1934, por antigüedad calificada 
a General: 1° de febrero de 1944, por mérito. 

Destinos: 

de soldado a Alférez en el Regimiento de Guardias Nacionales, 
de enero a noviembre de 1904. 
de cadete: Academia General Artigas. 

de Alférez: Escuela Militar y Naval; Batallones de Infantería 
Nos. 2, 6 y 1. 

Prestando servicios en esta última Unidad permaneció cu 
comisión desde el 17 de marzo de 1913 hasta el 22 de julio 
del mismo año en la Escuela de Aviación Militar creada por 
decreto del Ministerio de Guerra y Marina y que dirigía 
el profesor francés Marcel Paillete. 
de Teniente 2 9 : Arsenal de Guerra, Ba. de Artillería N 9 2. 
Instructor de la Escuela Militar de Aviación desde el 27 
de noviembre de 1916. 
de Teniente l 9 : ídem. 



de Capitán: ídem, 
de Mayor: ídem. 

Encargado de la Dirección de la Escuela Militar de Aviación 
(4 de mayo de 1922). 

Director de la Escuela Militar de Aviación (V> nov. 1922). Re¬ 
gimientos de Artillería Nos. 2 y 4 (abr. 1924). 
d3 Tte. Cnel.: Director de la Escuela Militar de Aviación (16 
de febrero de 1925 a 1931). 

Disponibilidad. 

Jefe del Regimiento de Artillería N? 1 (25 de marzo de 

1933) . 

de Coronel: Arma de Aeronáutica (13 de abril de 1934). 

Jefe del Regimiento de Artillería N p 1 (6 de setiembre 

1934) . . ,, _ 

Inspector del Arma de Aeronáutica en la Inspección P&r- 
ticular de Escuelas, Armas y Servicios y Comisión Califi¬ 
cadora de Retiros (Y> de agosto de 1938 a 1943), 

de General: Inspector del Arma de Aeronáutica y Miembro de 
la Comisión Calificadora de Servicios Militares (16 de mar¬ 
zo de 1944 a 1946). 

Director General de la Aeronáutica Militar (19 de setiem¬ 
bre 1946). 

Pasa a situación de Retiro (noviembre de 1947). 

Ministerio de Defensa Nacional al solo efecto de la revista. 

Comisiones en el País: 

de Mayor: 

Miembro de la Comisión de Planes de Estudios para las Escue¬ 
las del Ejército desde el 23 de mayo de 1923 hasta 1926. 
Miembro del Consejo General de Enseñanza Militar de 1926. 

de Teniente %ronel: 

Miembro de la Comisión Encargada de proyectar la adquisición 
de material de aeronavegación —1930—. 

Director de Lucba contra la Langosta en el Departamento de 
Montevideo —1933—. 

de Coronel: 

Miembro de la Comisión Calificadora de Servicios Militares en 
los años 1934 y 1935\ 

Comisión Investigadora ¿obre actividades técnicas, administra¬ 
tivas y militares en la Aeronáutica Militar —1936—. 
Comisión encargada de adquirir material de vuelo para la Ae¬ 
ronáutica Militar —1936—. 

Suplente y Miembro del Tribunal General de Honor del Ejér¬ 
cito en los años 1937 y 1938. 

Integra como Presidente la Comisión encargada de redactar un 
Código o cuerpo de leyes sobre legislación de la aeronáutica 
nacional y el proyecto de ley sobre servidumbres aeronáu¬ 
ticas —1938—. 
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Presidente de la Comisión dé Estudio del Aeropuerto Militar en 
el año 1938. 

Miembro de la Comisión del Consejo de Defensa Nacional en 1939. 

Presidente de la Comisión de Experiencias y recepción de ma¬ 
terial aéreo —1940 a 1946—. 

Comisión redactora del Reglamento de Honor para funcionarios 
de la Aeronáutica Militar —1940—. 

Vocal de la Comisión del Aeropuerto Nacional de Carrasco 
—1941 a 1946—. 

Presidente de la Comisión de Estudio de aterrizaje de aviones 
civiles en aeródromos militares —1941—. 

Conjuez del Supremo Tribunal Militar —1943 a 1946—. 

Integra el Consejo de Defensa Nacional —1943 a 1946—. 

Tribunal Examinador de Pruebas de Idoneidad para Coroneles 
de Infantería —1944—. 

Comisión Económica, Financiera y Social de Problemas de Post- 
Guerra —1944-1945—. 

de General: 

Presidente de la Comisión Especial Asesora de las Comunicacio¬ 
nes del Aeropuerto Nacional —1945-1946—. 

Miembro del Tribunal Superior de Ascensos y Recursos —1946—. 

Miembro de la Comisión Reglamento de Concursos —1947—-. 

Presidente del Tribunal Superior de Ascensos y Recursos —1947—. 

Comisión de Estudios de la Ley de Aeródromos —1947 a 1951—. 

Conjuez del Supremo Tribunal Militar —1949—. 

Miembro de la Comisión del Aeropuerto Nacional de Carrasco 
—1951 a 1953—. 

Presidente del Directorio de la Sociedad de Economía Mixta 
PLUNA (Primeras Líneas Uruguayas de Navegación Aé¬ 
rea) como representante del Estado. —Julio de 1951 a Ju¬ 
lio de 1952—. 

Comisiones en el Exterior: 

29 de marzo de 1917 — Designado para asistir a los talleres de 
la Escuela de Aviación Militar en la República Argentina 
durante la construcción del aparato H. Farman de 50 H.P. 
tipo escuela, mandado construir por cuenta del Uruguay. 

1924 — Concurre a la ciudad de Buenos Aires para estudiar 
en a El Palomar’’ la organización del Gabinete de Fotogra¬ 
fía Aérea. 

Iy24 — Comisionado a la ciudad de Buenos Aires para adqui¬ 
rir aviones por cuenta del Comité Nacional Pro-Aviación 
Militar, destinados a la Escuela Militar de Aviación del 
Uruguay. 

9 de julio de 1937 — Integra con el Tt e . Cnel. de Ingenieros 
Edgardo U. Genta y el Capitán de Fragata Mario E. Per- 
covich la Embajada Especial' uruguaya asistente a la fies¬ 
ta patria argentina en la ciudad de Buenos Aires. 
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1941 — Concurro a la ciudad de Buenos Aires con la represen¬ 
tación del Gobierno y la Aeronáutica Militar para interve¬ 
nir en el homenaje que se le rendía ai General Angel M. 
Zuloaga y Contraalmirante Zar, dónde hace uso de la pa¬ 
labra en el banquete realizado. 

Cursos realizados: 

de Mayor: 

Curso de Perfeccionamiento para Capitanes y Mayores, en el 
Arsenal de Guerra —1924—. 

Práctica fie Mando de Tropas, en los Regimientos de Artillería 
Nos. 2 y 4 —1924 

de Coronel: 

Curso de Información para Coroneles y Tenientes Coroneles, en 
la Escuela Superior de Guerra —1938—. 

Cursos realizados en el extranjero: 

3 de julio de 1915 — Designado por el Poder Ejecutivo para 
cursar estudios de aviación en la Escuela de Aviación Mi¬ 
litar de la República Argentina. 

1S febrero de 1916 — Designado por el Poder Ejecutivo para 
seguir cursando estudios en la Escuela de Aviación Militar 
de la República Argentina a fin de obtener el brevet de 
Aviador militar. 

10 de julio*de 1918 — Designado por el Poder Ejecutivo en 
misión tIc observación y estudios en los Estados Unidos de 
América. 


Títulos: 

* 

Brevet de Piloto Aviador N° 84 de la Federación Aeronáutica 
Internacional otorgado por el Aero Club Argentino el 16 
de octubre de 1916. 

Brevet de Aviador Militar otorgado por el Ejército Nacional de 
la República Argentina el 17 de julio de 1916 (Diploma 
y emblema). 

Certificado de Experto Aviador N 9 264 otorgado por el Aero 
Club de América (EE.UU.) el 7 de mayo de 1919. 

Nombrado Piloto Superior por la Liga Patriótica Argentina el 
4 de enero de 1922. 

Profesorados: 

ríe Capitán: 

1920 — Clase semanal teórica de “ Observación y reglaje de ti¬ 
ro” en la Escuela de Tiro del Ejército. 

1921 — Observación Aérea en la Escuela de Tiro del Ejército. 
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d«s Mayor: 


1922 — Ametralladoras, en la Escuela Militar de Aviación. 

1922-23 — Tiro Aéreo, en la Escuela Militar de Aviación. 

1922-23 — Teoría del Vuelo, en la Escuela Militar de Aviación. 

1922- 23 — Navegación Aérea, en la Escuela Militar de Avia¬ 
ción. 

1922 a 1929 — Observación Aérea, en la Escuela Militar de 
Aplicación. 

1923- 24 — Aviación de Observación, en la Escuela M. de Avia¬ 
ción. 

1923 — Aviación de Caza, en la Escuela Militar de Aviación. 

1923 : — Aviación de Bombardeo, en la Escuela M. de Aviación. 

1923 — Defensa Antiaérea, en la Escuela Militar de Aviación. 

1923-24 — Organización de la Aeronáutica, en la Esc. M. de 

Aviación. 

Condecoraciones: 

Diploma de la “Orden de la Estrella Negra” otorgada por el 
Gobierno de la República de Francia —1923—. 

Insignia de Oficial de la “Orden de la Estrella” otorgada por 
el Gobierno de Francia. 

Encomienda de la orden “El Sol del Perú” otorgada por el 
Gobierno de la República de Perú, en 1935. 

Oficial de la Orden de la Legión de Honor, de Francia. 

Mérito Aeronáutico de la Orden de Mayo -1956- Rep. Argentina. 

Citaciones: 

Orden General 1797 del año 1916: Se aprueba la clasificación 
del Curso realizado en la Escuela de Aviación Militar de 
la República Argentina, obteniendo el máximo de cinco 
(5.00)... 

Orden General 1869 del año 1916, art. 3^: ... el Primer Con¬ 
greso Patriótico Uruguayo resolvió dar un voto de aplau¬ 
so al aviador Teniente 2^ Cesáreo L. Berisso quien en com¬ 
pañía de otros oficiales uruguayos se esforzaron en llegar 
a la isla del Elefante en la región polar. Prestar auxilio a 
los miembros de la expedición Shackleton. 

29 abril 1919 — Testimonio expedido por el Departamento de 
Guerra, Ejército de los Estados Unidos de América trans¬ 
cribiendo clasificaciones obtenidas en Caza, Artillería, Bom¬ 
bardeo y Observación: Sobresalientes y opinión general so¬ 
bre el oficial: de percepción perspicaz, versado, diestro e 
intrépido. 

Decreto del Poder Ejecutivo del 10 de febrero de 1925. — Se 
le agradece los importantes servicios prestados al país co¬ 
mo miembro de la Comisión de Revisión de los planes de 
estudios en los establecimientos de enseñanza militar. 

La promoción de alumnos de la E.M.A. del Uruguay que egre¬ 
saron en 1972 llevó el nombre de su intructor-fundador ” 
“General Cesáreo L. Berisso”. 



Raids Aéreos: 


1913 _ Raid Cerrillos - Playa Malvín en biplano Farman - 
50H.P. 

1910 _ Raid Buenos Aires-Mendoza en aparato Castaibert de 

80 Ií.P. Obtiene el primer puesto. Ver descripción del raid. 

1917 — Atraviesa el Plata en globo. 

1917 _ Raid Buenos Aires-Montevideo en aparato Farman de 

50 H. P. para conducirlo a esta última ciudad. Dicho avión, 
construido en los talleres de la Escuela de Aviación Militar 
argentina estaba destinado a la Aviación Militar del Uru¬ 
guay- 

1921 _Raid Montevideo-Rocha en avión del Centro Nacional de 

Aviación. 

1922 — Montevideo-BuenosAires-Montevideo en misión de estu- 


dios. 

Abril de 1925 — Montevideo, Asunción, Mendoza, Buenos Aires, 
Montevideo. (4.500 kms. — 32 horas de vuelo — avión 


Breguet tipo 14 bis. 

Montevideo-Lima (Perú)-Montevideo con el Tte. Cnel. Edgardo 
U Genta con motivo del IV Centenario de la fundación de 
aquella ciudad, en avión Potez XXV. Realizado en 1935. 

Raid Aéreo Montevideo-Nueva York, suspendido en las selvas 
Colombianas. 


Campañas en que tomó parte: 

enero-octubre 1904: Regimiento de Guardias Nacionales. Móvil 
N<? 1. 

enero-febrero 1910: Academia General Artigas, 
octubre-noviembre 1910: Academia General Artigas. 

26 enero 1935: En operaciones. 

22 febrero 1945: En guarnición. 


Nombre de soltera de la esposa: 

Ana Isidra Viera, con quien contrajo enlace el día 21 de julio 
de 1915. 

Nombre de los hijos: 

María Isolda. 

María Teresa. 

César Leónidas. 

Felicianos Luis 
Ana María. 

Rivera. 

Artigas. 

Cesáreo L. Berisso falleció en Montevideo el 28 de julio de 
1971. Nombrado Precursor de la Aeronáutica Uruguaya y Argentina. 
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RAID I!['EXOS AIRES - MENDOZA 


% 


El Aero Club Argentino urbanizó un raid internacional en que 
imervenían Argentinos, Chilenos y Uruguayos, entre las ciudades de 
Buenos Aires y Mendoza, Una <li■ las bases era que debían llegar a 
destino o sea Mendoza antes de cumplirse las 100 horas a contar de 
sil partida. Para dicho raid se anota el Capitán Boiso Lanza que 
venía de Chile pero después desiste y le deja el lugar al Teniente 
Cesáreo L. Berisso, uruguayo. Intervenían Dagoberto Godoy, chile¬ 
no y el Teniente Zanni instructor de Berisso, el Capitán Brihuega 
argentino, el chileno Vérsela are. Teniente I’arodi, Teniente Castro 
chileno, en total siete competidores. 

El Teniente Berisso, intervino en el raid con nn avión Castai- 
bert.de 80 H.P. El Director de la Escuela Militar de Aviación Ar¬ 
gentina, Teniente Coronel Obligado, prometió a Berisso que si gana¬ 
ba el raid le gestionaría de inmediato el diploma superior de piloto 
aviador militar. El avión Castaibert era el único construido en la 
Argentina exceptuando el motor. Competían aviones Morane y 
Ble.riot. 

E! 10 de Julio a la hora 15.20 aterrizó Berisso en los Tamarin¬ 
dos, siendo el 1? en llegar. Recibieron a Berisso el Cap. chileno 
Un-níia, el Teniente Argentino Cattáneo y una cantidad enorme de 
publico. Berisso se hizo acreedor a una copa de. plata instituida por 
al Aero Club Argentino. 

El Tte, Berisso cumplió el raid en 57 horas siendo de estas 
M lunas y cinco minutos para recorrer los 1.000 Kilómetros. El día 
19 de Julio fué el único competidor que llegó. El Teniente Zanni 
que reparaba su avión en Rufino pudo al final repararlo, decoló e! 
día .19 n la hora 10.45 en dirección a Mendoza. Llegó a Mendoza 
el día 20 a las 11 horas y 18 minutos. Cuando estaba llegando el 
.1 te. Zanni a Mendoza, el Tte, Berisso para rendirle homenaje a. su 
iurtrnctor sale a recibirlo en su avión Castaibert. Este gesto simpáti¬ 
co y común entre los aviadores le costó a Berisso un accidente cuan¬ 
do venía, después de rendirle honores al Tte. Zanni a aterrizar. Los 
diarios de la época decían: “El Tte. Berisso en un nuevo vuelo rea¬ 
lizado en Jos Tamarindos tuvo la desgracia de caer desde considera¬ 
ble altura, fracturándose una pierna. Tuvo un golpe en la cabeza pe¬ 
ro ios médicos dicen no es de gravedad, como creyeron en nn prin¬ 
cipio, Sufrió ia fractura de la tibia. El Tte. Berisso hizo el siguiente 
itinerario durante su Raid — Buenos Aires - Junín 255 Krns. Jn- 
nín - Rufino 166 Krns. Rufino - Villa Mercedes 269 Krns. - Villa 
Mercedes - La Paz 218 Krns. — La Paz - Mendoza 140 Kms. 

18 DE JULIO DE 1916 

EL PLATA — 19 Julio de 1916. 


. Los d ' as , de y hoy deben constituir en la historia de la 

Aviación Nacional, dos fechas memorables. Nuestros aviadores les 
han señalado con vigorosos caracteres. Los han marcado c-on triun¬ 
fos que pueden considerarse, como lo decimos, sensacionales. Y en 
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efecto, el Teniente Aviador Boiso Lanza vuela sobre el estuario y 
marca el récord de velocidad. El Teniente Berisso, gana en obsti- ¿ 
nada cuanto difícil lucha, el raid Buenos Aires-Mendoza. El Alf. 
Cristi realiza como Boiso Lanza la travesía del Río de la Plata, en 
un aparato que por sus condiciones desfavorables, presta a^ la proe¬ 
za, relieves más altos aún que los que tendría ella por sí sola en 
otras circunstancias. Y aún debe agregarse que Sáenz Laeueva efec¬ 
túa en el Hipódromo de Maroñas, una serie de experiencias que, 
a justo título, fueron ayer un motivo de admiración que el pueblo 
premie con grandes y legítimos aplausos. Es por todo eso que deci¬ 
mos que la Aviación Uruguaya ha tenido en los días de ayer y hoy 
dos feches memorables. Pero es que estos triunfos y ello contribu¬ 
ye a mayor gloria todavía— no son solamente nacionales sino que 
deben tener y tienen en verdad una significación americana. 

Lores pues a los triunfadores que han sabido llevar su renombre, 
más allá de nuestras fronteras. 


Telegramas Cambiados con motivo del Raid Buenos Á.ires - Mendoza, 
Ganado por el Teniente 2 ? Cesáreo L. Berisso 

Buenos Aires, Julio 15 de 1916. 


A Ministro de Guerra. 


Montevideo 

El Teniente Berisso desea tomar parte en la travesía á Mendoza 
culi el aparato de ochenta caballos. Profesor Castaibert lo considera 
apto para hacer esa excursión. Se espera la autorización de V.E. 
mañana domingo, temprano. Tomarán parte en el raid, aviadores 
argentinos y chilenos. Saludo a V.E. 


Daniel Muñoz. 
Ministro del Uruguay 


Montevideo, Julio 16 de 1916. 


A Ministro del Uruguay. 


Buenos Aires. 

Sírvase autorizar al Teniente Berisso para tomar parte en el 
raid Buenos Aires - Mendoza en ochenta H. P. 

Salúdalo 


Joaquín C. Sánchez 
Ministro Guerra y Marina. 
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Buenos Aires, Julio 15 de 1916. 


A Ministro de Guerra. 


Montevideo. 

Confirmo telegrama doctor Muñoz, pidiendo si está autorizado 
oi teniente Berisso tomar parte en raid Buenos Aires - Mendoza con 
aparato ochenta. 

Saludo a V.E. 


Pablo Castaibert. 


Buenos Aires, Julio 19 de 1916. 


A Ministro de Guerra. 


Montevideo. 

Nuestro teniente Berisso aterró triunfante en Mendoza á las 
15 y 15, aventajando de varias horas á sus demás competidores. 
Felicito a Y.E. por esa hazaña de nuestro joven oficial que unida 
á la del teniente Boiso Lanza constituyen una prueba de la des¬ 
treza y arrojo de nuestros aviadores militares. 

Saludo a V.E. 


Daniel Muñoz 
Ministro del Uruguay. 


Montevideo, Julio 20 de 1916. 

Excmo. Enviado Extraordinario y Ministro Plenipotenciario del 

Uruguay, señor Daniel Muñoz. 

Buenos Aires. 

Acuso recibo de telegrama de V.E. y agradezco las felicita¬ 
ciones que me trasmite por las hazañas realizadas por el teniente 
uruguayo Berisso, quién con el acto llevado a cabo demuestra que 
ha sabido aprovechar la preparación superior que reciben los alum¬ 
nos de la Escuela de Aviación Militar Argentina. 

Saludo a V.E. con mi mayor consideración. 

J. C. Sánchez 

Ministro de G. y Marina. 
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Buenos Aires, Julio 19 de 1916. 


Excmo señor Ministro de Guerra. 


Montevideo. 

Tengo el gran honor de participar á Vuestra Excelencia que 
el teniente Berisso se ha clasificada vencedor jen el giran raid 
aéreo Buenos Aires - Mendoza. 

Saludo a V.E. 


Pablo Castaibert . 


Montevideo, Julio 20 de 1916. 


A Pablo Castaibert. 

Buenos Aires. 

Agradezco la comunicación telegráfica en que me hace saber el 
triunfo obtenido por el Teniente Berisso “en el gran raid aéreo Bue¬ 
nos Aires-Mendoza”. Una vez más sus aparatos han sido sometidos a 
prueba y han sabido responder a lo que de ellos se esperaba y exigía. 
Keciba, pues, mis felicitaciones. 

Lo saluda atentamente. 


J. C. Sánchez 

Ministro de Guerra y Marina. 


Buenos Aires, Julio 23 de 1916. 
Excmo. señor Ministro de Guerra y Marina don J. C. Sánchez. 

Montevideo. 


Kegresando de Mendoza encuentro telegrama de V.E. Agradezco 
* infinito felicitaciones. Estado teniente Berisso ayer á las doce era 
sumamente bueno. Esta noche salgo para entrevistarme mañana con 
V.E. 

Salúdalo muy atte. 

Pablo Castaibert. 
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Buenos Aires, Julio 19 de 1916. 


A señor Ministro de Guerra del Uruguay don Joaquín C. Sánchez. 

Montevideo. 

Me es grato comunicarle que en el raid militar Buenos Aires - 
Mendoza organizado por el Aero Club Argentino que tengo el honor de 
presidir, resultó vencedor subteniente uruguayo Cesáreo Berisso ads- 
cripto a la Escuela de Aviación Militar Argentina. Con tal motivo 
y dadas la condiciones técnicas que ha demostrado poseer el subte¬ 
niente Berisso, me complazco en felicitar a usted muy efusivamente 
en nombre de esta institución y en el mío propio, haciendo votos para 
que la. aviación militar uruguaya realice con los dignos pilotos que 
ya cuenta el merecido progreso a que se hace acreedora. 

Alberto R. Mascías. 


Montevideo, Julio 20 de 1916. 
Señor Alberto R. Mascías, presidente del Aéreo Club Argentino. 

Buenos Aires. 

Agradezco íntimamente las felicitaciones que en su propio nom¬ 
bre y en el de la meritoria institución que dignamente usted preside, 
me trasmite por el triunfo obtenido por el teniente Berisso, así como 
por los votos que formula “para que la Aviación Militar Uruguaya 
realice con los dignos pilotos que ya cuenta el merecido progreso á 
que se hace acreedora”. El honor corresponde también a la Escuela 
Militar de Aviación Argentina, de quién es discípulo el militar uru¬ 
guayo y á la cual le debe, en primer término, el resultado feliz conse¬ 
guido por la preparación con que ha nutrido su espíritu capacitán¬ 
dolo plenamente para la acción y para el éxito y obligando su reco¬ 
nocimiento, el del ejército de mi país y el mío propio. 

Saludo á usted con mi mayor consideración y á los demás miem¬ 
bros de la progresista institución que usted preside. 

J . C. Sánchez 

Ministro de Guerra y Marina. 


Buenos Aires, Julio 19 de 1916. 

A señor Ministro de Guerra del Uruguay, señor Joaquín C. Sánchez. 


Montevideo. v 


Felicito aviación militar uruguaya en el triunfo de sus tres 
grandes aviadores. 


Santos Dumont. 
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Montevideo, Julio 20 de 1916. 

A Santos Dumont. 

Buenos Aires. 

Agradezco íntimamente su felicitación por el éxito obtenido por 
los aviadores militares de nuestro ejército, tanto más cuanto que ella 
procede de quien por sus méritos y aptitudes puede juzgar con co¬ 
nocimiento pleno el significado^de los actos realizados. 

Lo saluda atentamente. 

J. C. Sánchez 

Ministro de Guerra y Marina. 


Buenos Aires, Julio 20 de 1916. 
A Ministro de Guerra del Uruguay don Joaquín C. Sánchez. 

Montevideo. 


Ruego a V.E. quiera ser intérprete ante familia teniente Berisso 
de nuestro pesar por accidente sufrido después de su brillante triun¬ 
fo y anunciarle a la vez que herida recibida no es grave, estando ab¬ 
solutamente fuera de peligro. Al mismo tiempo me es grato comunicar 
á V.E. que comandante Obligado director Escuela Militar de Avia¬ 
ción, como premio á teniente Berisso ha propuesto á nuestro Ministro 
de Guerra le sea otorgado brevet superior de piloto aviador militar. 

Saluda con toda consideración. 


Alberto B . Mascías, 
Presidente Aéreo Culb. 


Montevideo, Julio 21 de 1916. 
Señor Presidente Aéreo Club don Alberto R. Mascías. 

Buenos Aires. 

Es para mí un honor ser intérprete ante la familia del teniente 
Berisso del pesar de los miembros del Aéreo Club Argén tirio por el 
accidente sufrido. Le quedo reconocido por las buenas noticias que 
me dá sobre la salud del enfermo y por la que, se refiere al premio 
con que el Director de la Escuela Militar de Aviación favorece a nues¬ 
tro oficial proponiéndolo al Ministro de Guerra de ese País para que 
le otorgue el brevet superior de piloto aviador militar. 

Con su consideración habitual lo saluda. 

J. C. Sánchez 

Ministro de Guerra y Marina. 
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Montevideo, Julio 20 de 1916. 

A Ministro de Guerra General de Brigada don Angel P. Allaria. 

Buenos Aires. 

Con la mayor satisfacción he recibido la noticia del triunfo del 
teniente Cesáreo Berisso en el raid Buenos Aires - Mendoza. — La 
honra corresponde principalmente a la Escuela de Aviación Argen¬ 
tina que ha sabido preparar y nutrir el espíritu de un oficial de nues¬ 
tro Ejército en la forma elocuente que revelan los hechos. Los pro¬ 
gresos de la aviación americana pueden considerarse una realidad, y 
el dominio definitivo del espacio algo más que una esperanza hala¬ 
gadora para las audacias del espíritu militar de nuestros países. Re¬ 
ciba pués, estimado amigo y colega mis sinceras felicitaciones por el 
éxito de la Escuela Militar de Aviación y los votos que formulo por 
su prosperidad creciente. 


J. G. Sánchez 

Ministro de Guerra y Marina. 


Buenos Aires, Julio 21 de 1916. 

A Joaquín C. Sánchez, Ministro de Guerra y Marina. 

Montevideo. 

Causa haberme encontrado indispuesto no he telegrafiado a 
V.E. para enviarle mis sinceras felicitaciones por el triunfo obte¬ 
nido teniente Berisso en el raid Buenos Aires Mendoza. Preparábame 
a hacerlo cuando tengo el agrado de recibir telegrama V.E. que 
agradezco intimamente por los benévolos conceptos con que favorece 
a nuestra Escuela Militar de Aviación que agradezco intimamente y 
de la cual haré conocer el conceptuoso telegrama de V.E. Los re¬ 
tribuyo altamente complacido, enviando a V.E. y por su digno in¬ 
termedio al Ejército Uruguayo mis íntimas felicitaciones por los éxitos 
obtenidos en estos últimos días por los distinguidos oficiales avia¬ 
dores uruguayos Berisso, Boiso Lanza y Cristi que eou su pericia y 
arrojo han sabido poner de manifiesto la preparación que poséen como 
expertos aviadores. Termino éste, presentando a V.E. mis sinceros 
sentimientos por el accidente sufrido de que ha sido víctima el te¬ 
niente Berisso, quien de acuerdo con las informaciones que tengo 
espero y deseo no sea de mayores consecuencias. 

Reitero a V.E. la expresión de mi más distinguida consideración. 

* 

General Allaria, 
Ministro de Guerra. 


— 137 






Montevideo, Julio 19 de 1916. 


A Teniente Cesáreo L. Berisso. 


Mendoza. 

Presento a Usted mis más cordiales saludos y felicitaciones por 
el éxito obtenido en el concurso de aviación. 

J . C. Sánchez 

Ministro de Guerra y Marina. 


Montevideo, Julio 21 de 1916. 


A Teniente Cesáreo L. Berisso 

Mendoza. 

He tenido conocimiento del accidente de-que ha sido víctima. 
Lo lamento sinceramente, aun cuando él no haya puesto en peligro 
vida. Aplaudo, eso sí, el acto que lo motivó. Ha cumplido usted 

con su deber. . . 

Lo saluda atentamente y le desea pronto restablecimiento. 

J. C. Sánchez 

Ministro de Guerra y Marina. 


Mendoza, Julio 28 de 191G.. 


A Ministro de Guerra y Marina. 

Montevideo. 


Muy agradecido telegramas. 
Salúdalo atentamente. 


Teniente Berisso. 


AÑO 1925 

RAID DE BERISSO A ASUNCION 

Acompañante Mecánico Dagoberto Molí 

La idea de Berisso para dicho raid era Montevideo; Asunción 
dc-l Paraguay; Rosario (R. A.); Santa Fé; Santiago de Chile; Val¬ 
paraíso; Mendoza; Buenos Aires; Montevideo. 
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El 5 de abril el Director de la Escuela Militar de Aviación, Tte. 
Cnel. C. L. Berisso decoló del campo del Cno. ¡Mendoza ¡con su 
Breguet 14 de 300 H. P. acompañado por el mecánico Dagoberto 
Molí. Llegado al campo Grande de Asunción, primera etapa de iti¬ 
nerario. Allí fueron recibidos por muchos Jefes y Oficiales paragua¬ 
yos, los que les ofrecieron una fiesta y les entregaron un mensaje 
para nuestro Ejército que decía: “Los Oficiales del Ejército” del 
“ Paraguay reunidos en la Escuela de Aviación con objeto de des- 
“ pedir al valiente Jefe de la Aviación del país hermano, Comandan- 
“ te Berisso, envían un mensaje de camaradería por su intermedio» 
“ haciendo votos afectuosos y sinceros por que la corriente de ver- 
“ dadera confraternidad perpetúe y consolide las aspiraciones del 
“ americanismo que viven en nuestros pechos”. 

También le entregaron otro para el Ejército Chileno que decía 
así: ‘ ‘ A los camaradas del comando hacemos llegar por intermedio del 
“ intrépido Jefe de la Aviación Militar Uruguaya, Berisso, el men- 
“ saje de nuestro cariñoso recuerdo”. 

Impedido por las condiciones atmosféricas no pudo cruzar el 
macizo de los Andes a pesar de sus repetidos intentos, no pudiendo 
ir a Santiago de Chile, volviendo a Mendoza, pasando por Buenos 
Aires. De allí siguió su ruta de regreso a Montevideo que realizó con 
lodo éxito, habiendo recorrido 4.500 Kms. en 32 horas de vuelo. 

Aterrizó en el Camino Mendoza el día 12 a las 15 horas. 


AÑO 1929 

EL RAID MONTEVIDEO-NUEVA YORK , TERMINA 
EN COLOMBIA 

El 17 de Marzo de 1929 tres aviadores uruguayos partieron en 
un temerario vuelo hacia Nueva York. Catorce días después dejó 
de recibirse noticias de ellos. Pasaron dos semanas antes de que en 
Montevideo se tuviera conocimiento de la odisea que vivieron en la 
selva luego de estallar el aeroplano en que viajaban, los tres tripu¬ 
lantes del aparato: Cesáreo L. Berisso, Rogelio Otero y Dagoberto 
Molí (Mecánico). 

El vuelo fue una iniciativa de Berisso que era el Director de 
la Escuela de Aviación en esos momentos. Nos eligió a Molí y a 
mí, como acompañantes, relata Otero. 

El avión era un Breguet 14 pequeño y frágil. Hubo que hacer¬ 
le muchas modificaciones pata este raid. La adaptación más impor¬ 
tante fue en los tanques de combustibles. Tenía que cargar el avión 
por lo menos 2.500 litros de gasolina. Se bautizó el avión con el 
nombre de “Montevideo” y partieron el domingo 17 de Marzo de 
1929 desde el Aeródromo de Pando, hoy Aeródromo General Artigas 
dondé tiene asiento la Escuela Militar de Aeronáutica. 

El plan que tenía trazado la tripulación era ir bordeando la 
costa del Pacífico. La primera etapa finalizó en Buenos Aires donde 
llegaron con un pequeño desperfecto. Era en la tapa del Cárter y 
mientras lo reparaban los mecánicos porteños comentaban que dicho 
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raid era una perfecta locura, sobretodo cuando supieron que la pró¬ 
xima etapa era Buenos Aires - Santiago en vuelo directo y sin rea- 
bastecerse de combustible para atravesar los Andes. Nadie había 
hecho tal raid hasta ese momento. Relataba Otero que una de las 
cosas que más le enorgullecían durante este raid fue cuando lle¬ 
garon a Santiago. Nuestro Embajador en Santiago era Martínez 
Thedy y fue a esperarlos al Aeródromo. Pero tos que estaban a cargo 
del campo le dijeron que era sencillamente absurdo pensar que con 
ese avión tuvieran éxito los uruguayos. El Embajador respondió 
que su deber era aguardarnos y se quedó. Los chilenos hicieron 
volar algunos aviones en una búsqueda de cortesía, los que pronto 
retornaron a la pista. 

Ya nadie los esperaba cuando el endeble Breguet apareció en el 
cielo del atardecer. Se había unido pues en vuelo directo Buenos 
Aires - Santiago. Comentaba luego Molí que el cruce de los Andes 
resultó más tranquilo de lo que todos esperaban. En cambio la etapa 
siguiente fue muy penosa. Volaron hasta Antofagasta y luego Anea 
-(Chile) sobre impresionantes desiertos donde afloraban manchas de 
cobre y se abrían enormes gargantas. El avión se sacudió constan¬ 
temente debido a las diferencias de presión. Desde Arica fueron a 
Lima y desde aquí a Tumbez en el norte de Perú, el Raid se desa¬ 
rrollaba normalmente. Pero Tumbez iba a ser el último aterrizaje 
normal. Cuando salieron de Tumbez la idea era llegar a Calí en 
Colombia. Siguiendo la línea recta debieron abandonar la costa que 
habían seguido hasta ese momento. Se internaron sobre el Ecuador 
en medio de espesas nubes. En ningún momento vieron la tierra de 
ese país. Justamente cuando abandonaban el cielo ecuatoriano para 
entrar en Colombia vieron salir humo del motor. Comienzo de la 
tragedia. Utia bomba de aceite había dejado de funcionar. El motor 
st» recalentaba rápidamente y en cualquier momento podría incen¬ 
diarse. No tenían paracaídas así que la única posibilidad de salvarse 
era aterrizando. Pero i dónde estaban? No lo sabían con exactitud. 
Los aviones de aquellos tiempos no contaban con aparatos de nave¬ 
gación como los actuales. Ni siquiera tenían un aparato de radio. 
Ignoraban con precisión que territorio tenían abajo. Pero eso in¬ 
teresaba relativamente lo importante era bajar porque si no nos 
achicharraríamos en el aire, Berisso comenzó su descenso. Atravesa¬ 
mos las nubes y cerca del suelo vieron lo que les esperaba. Selva y 
nada más que selva por todas partes. El Humo del motor aumentaba 
visiblemente. De frente apareció un claro y una choza de indios. 
Berisso no vaciló un segundo .y enfiló el avión hacia aquel lugar 
para aterrizar lo antes posible y en la mejor forma posible. Así 
lo hizo Berisso haciendo una excelente maniobra y eso los salvó de 
capotar. Pero el aeroplano, como el espacio libre de árboles era muy 
pequeño terminó su carrera estrellándose contra un árbol. El golpe 
los despidió a todos. Otero 'Salió ileso, Berisso se golpeó en la cabeza 
pero Molí fue el que salió más perjudicado. Tenía fracturada la 
articulación del cuello del fémur según supo después y le impedía 
levantarse y caminar. Inmediatamente Berisso y Otero trataron de 
salvar algunas cosas del avión antes que se incendiara. Corrieron 
hacia el avión para rescatar aunque fueran las armas que tanto ne¬ 
cesitarían en medio de la selva. Pero antes de llegar al avión es¬ 
talló. Tenía más de rail litros de gasolina y una llamarada gigantesca 
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se eleva por encima de la arbolada. Molí comenzó a gritar. Las 
balas de las armas estaban estallando y algunas picaban cerca de 
dónde él estaba caído. De inmediato alejaron a Molí del peligro. 
Vuelta algo la calma todos se preguntaban dónde estaban los indios. 
Estos habían escapado. Era lógico. Les cae un aeroplano d^ golpe 
y luego un colosal incendio, huyeron enloquecidos de miedo, las 
chozas de los indios estaban al lado de un río y vieron canoas en 
la costa. Berisso tuvo la idea de tomar una e irse todos en ella. 
Pero reflexionaron luego y pensaron que los indios les iban a dar 
alcance en cuanto reaccionaran de aquella sorpresa. Kesolvieron es¬ 
perar. Al poco rato comenzaron a aparecer por todas partes. 

Otero les hizo señas que se acercaran. Un indio viejo fue el 
primero en acercarse. No sabían nada más que una palabra en espa¬ 
ñol “amigo”. Cuando Otero la pronunció el indio viejo la repitió 
con satisfacción y les ofrecieron una canoa. La idea era ir en canoa 
hasta la desembocadura del río que era la costa del Pacífico. Pero 
antes hubo que cumplir con algunos requisitos. Los condujeron a la 
tribu central donde los recibió un cacique pintarrajeado. Todos gri¬ 
taban alrededor de los 3 tripulantes. Suponiendo que dirían que 
eran emisarios del “demonio del fuego” o algo por el estilo. 

Había fiesta y el cacique parecía ebrio, pero los trató muy bien 
y dijo algunas palabras en español. Molí había quedado en la canoa 
por no poderse movilizar y sentía todo aquel griterío sin saber a 
que atenerse. Lo ^tranquilizó al escuchar del cacique que varias 
veces dijo “Gente valiente”. Seguros que nunca supieron si lo de 
gente valiente se refería a ellos o a nosotros. Pasaba el tiempo y al 
parecer no tenían intenciones de retornarlos a la civilización. Com¬ 
prendieron que no tomarían ninguna decisión y Otero tomó la de¬ 
terminación de que se resolvieran. Y para eso Otero tomó la decisión 
de partir. Nadie se opuso y partieron en canoas acompañados de al¬ 
gunos indios. Viajaron de esa forma dos días. Una navegación penosa 
y lenta. N6 comían nada. Los indios les ofrecían banánas amasadas y 
cocidas pero las preparaban con tan escasa higiene que preferían el 
hambre. Llegaron con las canoas a un poblado llamado Terembi, 
allí bajó Otero. Habló con los negros y le dijeron que para pedir 
relevo de las canoas había que hablar en el “Hermanito”. Supe pron¬ 
to quién era el “Hermanito”. Otero tuvo que subir a un carro lle¬ 
gando a una choza donde el ‘‘Hermanito ’ ’ dormía la siesta. Cuando lo 
vió a Otero se asustó creyendo que era miembro de la policía colom¬ 
biana, porque el “Hermanito” era un evadido de Cayena. Vestía una 
grotesca sotana azul y embaucaba a los indígenas haciéndose pasar por 
un sacerdote. El los dominaba a todos y Otero comprendió que para 
llegar con vida al Pacífico había que llevar al “Hermanito” ofrecién¬ 
dole buena paga y garantías de libertad. Se decidió. Finalmente 
llegaron a Tumaco, una isla que está en la desembocadura del río. 
Allí enyesaron a Molí pero lo hiceron tan mal que lo dejaron rengo 
X>ara toda la vida. Apenas el “Hermanito” pisó tierra lo prendieron, 
pe.ro gracias a los pedidos de los uruguayos lo pusieron en libertad 
y volvía a sus pagos. Allí en Tumaco estuvieron los aviadores uru¬ 
guayos un mes esperando que se restableciera Molí. En Montevideo 
les consideraban muertos. Sólo varios días después de estar en Tumaco 
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pudieron connmiearse con ellos. La vuelta fue muy agradable. Mu¬ 
chos agasajos por los lugares <jue pasaban basta llegar a Montevideo 
donde se les tributó lina recepción inolvidable. 

Este relato fue hecho por los tres tripulantes del avión Monte¬ 
video, Cesáreo L. Berisso, Kogelio Otero y Dagoberto Molí, en /el 
año 1963. 



Año 1925 

Arambillette, Berisso, G. Larre Borges y D. Molí a su partida al raid 
Montevideo - Asunción - Mendoza - Buenos Aires - Montevideo, 

Berisso y Molí 
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Dos figuras de la aviación rioplatense 

Abril de 1925 

El teniente coronel Cesáreo Berisso es saludado por el director de la 
Escuela de Aviación de El Palomar» mayor Zuloaga, antes de su par¬ 
tida por vía aérea a Montevideo, última etapa de su raid desde di¬ 
cha ciudad a Asunción del Paraguay, Rosario, Mendoza, Buenos Ai¬ 
res. Entre los éxitos del prestigioso aviador uruguayo es digno de 
mencionarse su triunfo en la carrera internacional disputada en 
Buenos Aires durante la celebración del Centenario de la Jura de la 

Independencia 










Breguet XIV 




MARZO DE 1929. — Se inicia el vuelo Montevideo - Nueva York emprendido 
por el Tte. Cnel. Cesáreo L. Berisso, Mayor Rogelio Otero y mecánico Molí, en 
los Talleres de la Escuela Militar de Aviación, excepto el motor, un Lorraine 
de 450 H. P. El vuelo se realizaba magníficamente, cuando una “panne” sobre 
las selvas colombianas originó la pérdida irremediable del avión 

Realizan la etapa Buenos Aires - Santiago de Chile, sin aterrizar y sin abas¬ 
tecerse de combustible, siendo los primeros en realizarlo en el avión 
Montevideo, en su raid Montevideo - Nueva York 
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EL RAID MOXTE VI DE O-LIMA - MONTEVIDEO REALIZADO 
POR 1JERISS0 Y GENTA 


Sábado 1!) de enero de 1035 * 

Berisso, que ha probado varios aviones, se resuelve por uno, 
no preparado para el vueJo: el Potez 25, a 2, N^ 8, motor Lorraine, 
con 6h 30 de autonomía y 160 k. de velocidad horaria. 

Las 8 de la mañana. Despedida. Vamos sin paracaídas, salvavi¬ 
das ni mecánico, para aligerar el peso y poder conseguir altura en 
la Cordillera. —¡Adiós!— Montevideo va quedando a lo lejos. Se¬ 
guimos la costa. Colonia. Cruzamos a dos mil metros el río como 
mar. Dejamos a la izquierda la enorme Buenos Aires y empezamos 
a galopar sobre la Pampa con nuestra tropilla de 450 caballos 
alados. 

Llanura infinita; viento de cola. —El avión alcanza llanta 240 
k. h.—■ Medio día; descenso en Villa Mercedes. (San Luis), para 
cargar nafta; nos saludan los oficiales argentinos de la guarnición. 
—De nuevo a los aires. Abordamos las sierras de San Luis y las sa¬ 
linas adyacentes: fuertes vientos, grandes remolinos, pozos de aire— 
Como altas nubes en el horizonte van afirmando su relieve: la Cor¬ 
dillera de los Andes. A nuestra derecha dejamos Mendoza, donde 
se nos esperó en vano. Embestimos la masa gigante por el Cajón de 
Uspallata. —Tres mil, cuatro mil metros; seguimos subiendo.— El 
Monte Blanco, el Aconcagua, todos los colosos presentan sus blancas 
y augustas cabezas para mirar la escarapela de Artigas pintada en 
nuestras alas. Volamos a cinco mil metros; corremos sobre el cajón 
del río Mendoza.— Sobre los abismos flota un hálito sagrado. A esa 
hora del atardecer el espectáculo es tan maravilloso que ya nunca 
terá posible olvidarlo. 

Las impresiones tienen que ser más hermosas para nosotros, en 
avión descubierto y poco veloz, que para quienes cruzan en poderosos 
trimotores, encerrados en confortables cabinas. 

¡Y qué frío es este frío! —Allá abajo queda el Cristo y em¬ 
pieza el territorio chileno.— Descendemos poco a poco, buscando el 
^ alie de Santiago. —De repente» saluda el gran pañuelo azul del 
Pacífico. Hemos atravesado América en unas y horas. Mientras nos 
arrojamos sobre la gran presa de la capital andina, yo pienso en 
Núñez de Balboa. —Aterramos.— Caluroso recibimiento. 


Domingo 20 y lunes 21 

Salimos temprano. —Nos acompaña un avión militar que nos 
despide con un looping. Volamos hasta Copiapó y, de ahí a Anto- 
fagasta, donde pernoctamos, para seguir el lunes hasta Arica. 

Profundo asombro. —Yo creía encontrarme con un largo valle 
entre los Andes y el mar, pero todo es cordillera maciza, altísima y 
desolada.— Sólo, cada mucho tiempo, un río la cruza, en cuyos va¬ 
lles fértiles y estrechos se levantan los únicos pueblos y ciudades.— 
Un aterraje forzoso puede ser fatal, ya por el terreno, ya por el ham¬ 
bre y la sed: ahí nunca llueve; todo es granito o desiertos de salitre, 
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de corteza dura como la misma piedra. Los campos de aterraje son 
difíciles, sobre todo el Antofagasta, donde, de cinco aviones chilenos 
que nos anteceden en la ruta» dos quedaron aquí destrozados. 

Antofagasta es una ciudad de mineros, casi toda de madera. An¬ 
tes de aterrar en Arica, volamos sobre el famoso Morro que tan he¬ 
roica epopeya cumpliera en la guerra del Pacífico. La guarnición nos 
da un banquete, previo un aperitivo de honor en un hermoso cuartel. 

Martes 22. — 

Tomamos ahora el camino de la costa. —Volamos a unos 500 
metros, pero las barrancas a pico son tan elevadas que nos depasan 
muchas veces. El espectáculo del mar, que abre grandes cavernas 
y despeña masas enormes, no tiene nada de “Pacífico”.— En las 
pocas playas se refugian los lobos marinos. Todo desolado: no hay 
casi puertos. Volando sobre las islas guaneras, bandadas de aves 
marinas huyen alarmadas. A unos 200 kilómetros de Lima nos al¬ 
canzan dos escuadrillas de la aviación militar peruana, que nos ro¬ 
dean y saludan. 

Y así hasta Lima. ¡Lima! Volamos sobre la hermosa y celebrada 
Ciudad de los Virreyes. Es la hora del atardecer y las calles centra¬ 
les rebosan de gente. Dejamos caer volantes con un saludo lírico 
al pueblo peruano. En el puerto militar aéreo nos espera una re¬ 
cepción entusiasta. 

Lima 

Quedamos en Lima hasta el domingo 27. Visitas oficiales* en¬ 
trega de mensajes, grandes agasajos. Ciudad maravillosa, llena de 
glorias, parques, monumentos y mujeres bellísimas. Excursiones a 
ciudades incaicas. Banquetes y recepciones; discursos, brindis y re¬ 
citaciones ... ¡ Aquello fue vivir en la gloria! Partido de fútbol con 
los argentinos y exhortación a nuestros muchachos. El triunfo to¬ 
tal. La despedida llena de emoción. 

Del lunes 28 de enero al domingo 3 de febrero 

Salimos temprano de Lima, volando frente a los grandes volca¬ 
res de Bolivia. A medio día hacemos nafta en Cumaná y pocas ho¬ 
ras después quedamos en Arica. En todas estas ciudades, sólo se 
habla del oro que cada día descubre nuevos filones a la codicia del 
aventurero. El martes partimos para Antofagasta, donde nos ente¬ 
ramos que había estallado una revolución en el Uruguay. Cuida 
nuestro avión un mecánico que, en un descenso forzoso en esos pa¬ 
rajes, muerto el piloto, hubo de arrastrarse varios kilómetros con las 
piernas rotas, hasta llegar a un poste telegráfico, que desenterró 
y volcó. Los que llegaron en muías a reparar la línea, lo encontra¬ 
ron medio muerto de dolor y de sed pero salvó. 

De esos episodios está lleno el camino. El miércoles antes de la 
partida, hablamos con un piloto alemán que va a Lima y pasó los 
Andes pocas horas antes que nosotros, habiendo sido sorprendido 
por mal tiempo, por cuyo intenso efecto moral hubo de quedar en 
Santiago, destrozado su sistema nervioso. Volamos hacia Copiapó y, 
de ahí, para Santiago» apurados por los sucesos del país. 
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Quülota y Santiago 


Pero la suerte no podía ser siempre favorable: se venía la no¬ 
che, el marcador acusaba falta de nafta y Santiago estaba todavía 
a 200 kilómetros. Nos lanzamos al valle de Quillota, en la dirección 
de Valparaíso y aterramos en el único terreno posible, según se com¬ 
probó después. El avión se detuvo al borde de una acequia, en medio 
de animales que pastaban. ¡ Qué mano la de Berisso! Estamos en el 
“fundo” de un terrateniente, el que viene a nosotros junto a su 
millar de súbditos. Nos hace sus huéspedes de honor. A la mañana 
siguiente la famosa “camanchaca” —neblina espesa que provoca la 
corriente de Humbolt, nos amarra las alas. Salimos a recorrer las 
montañas próximas infestadas de pumas. Por la tarde empieza a 
levantar la niebla y, sobre la reducida pista improvisada, el avión 
alcanza apenas a despegar. Siempre sobre montañas llegamos a San¬ 
tiago, donde se nos espera con impaciencia. Cumplidas las visitas 
oficiales, queremos salir al día siguiente, pero “algo” hace caer la 
presión de la nafta al motor. En la revisación a fondo aparecen mu¬ 
chas “cosillas” propias de una máquina no preparada de antemano 
y que ya lleva, más de cincuenta horas de vuelo. El “algo” no se 
encuentra, con la consiguiente preocupación del ingeniero aeronáu¬ 
tico.— ¡ Otra vez neblina! —Recién aclara el lunes 4.— Nos lan¬ 
zamos al espacio, pese a la inseguridad de los aparatos registradores. 

Otra vez la cordillera 

Las noticias meteorológicas de la mañana no eran favorables. 
Ahora, fortísimo viento nos detiene en el avance a Los Andes. En¬ 
tramos por el cañón del Río Blanco. Hace un frío imponente, que 
pene en peligro dedos y narices- Alcanzamos cinco mil quinientos 
metros. El trayecto se hace más largo e inseguro por la lluvia de 
cenizas del volcán San Miguel. El tiempo pasa lento y penoso. El 
espectáculo es sublime. Yo pienso en el poema “América” que he ve¬ 
nido madurando en el trayecto. Al fin entramos en el cañón y valle 
del Río Mendoza y luego vemos a la ciudad de Mendoza a nuestros 
pies. Gran recibimiento en el aeropuerto militar. 

Martes 5. 

Salimos de Mendoza, hacia las sierras de San Luis, donde los 
vientos nos ofrecen un interesante baile aéreo. La Pampa, por no 
ser menos, nos recibe con intenso viento este. Hacemos nafta en 
Villa Mercedes y volamos hacia Buenos Aires, llegando al Palomar 
a las primeras horas de la tarde. 

Excelente acogida por los camaradas argentinos. Otra vez al 

aire. 

Afrontamos el río a 2.500 metros. 

¡Vemos la costa de la Patria! Desde Colonia seguimos la orilla 
a poquísima altura. — ¡El Cerro! — ¡Montevideo! — Volamos so¬ 
bre la ciudad, que nos parece más hermosa que nunca. La Escuela 
de Aviación, llena de seres amados, de buenos amigos. Muchos abra¬ 
zos. En seguida, a presentarnos al Inspector del Ejército, para que 
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disponga de nuestras personas y del avión, el cual, pese a las 64 
horas en el raid, más 8 horas 45 ? de prueba, es decir, de 72 horas 
de vuelo, está intacto y ávido, como nosotros, de nuevas aventuras. 

Se había cumplido una de las más largas, difíciles y afortunadas 
en presas ei> los anales de nuestra aviación, que enlazó con doble cinta 
a cuatro pueblos hermanos y dejó muchas semillas para próximas 
y trascendentales cosechas. 


Edgardo Ubaldo Genta, 


AL PERU 

Bellísimas peruanas, generosos peruanos, 

Escuchad desde el lírico cielo deslumbrador 
Como os llega el saludo de fraternales manos... 

Es el pueblo uruguayo que aplaude en un motor! 

Es el pueblo uruguayo! Trae de los lejanos 
Tesoros del Atlántico, su tributo mejor: 

El estuche fantástico de una palabra: ‘ * Hermanos !’ 9 
Y dentro del estuche una diadema: “Amor!” 

Perú, glorioso pueblo de heroicas tradiciones, 

Colmado de riquezas, de lauros, de canciones; 

Vibrante de ideales, pleno de juventud; 

Subiendo desde El Plata por celestes escalas 
Uruguay en el trémulo palpitar de sus alas 
Salud, grita a los cielos, que responden: salud! 

Edgardo Ubaldo Genta . 


Uno de los volantes que en tamaño de 17 por 25 centímetros, 
de color verde claro y conteniendo el poema “AL PERU” de Ed¬ 
gardo Ubaldo Genta, motivó el vuelo trascordillerano que aquí se 
reseña. Su autor los dejó caer por millares sobre Lima, en enero de 
1935, cuando este vuelo excepcional para su tiempo. 


* 
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'otografía tomada con motivo del viaje de que dan cuenta estas páginas. A la derecha el entonces 
¡oronel de aviación Cesáreo L. Berisso, a la izquierda el Comadante de Ingenieros Edgardo 

Ubaldo Genta, que cruzó dos veces los Andes 






ANUNCIO POETICO DE TRIUNFO 


Por Uspallata llegan a Mendoza. 

La cordillera había quedado atrás. El mensaje a Lima estaba 
Entregarlo, 

Bnisso consideró que en adelante, sería un vuelo de rutina, 
Entoncés, los dos uruguayos decidieron avisar a Montevideo, a 
sus familias y a los compatriotas, que '"la misión había sido feliz¬ 
mente cumplida”. 

\ Cenia cursó el siguiente telegrama desde Mendoza: 

CUMPLIDA NUESTRA MISION 
DEL 1 CARO A LA MANERA 
SUBIMOS LA CORDILLERA 
SEIS MIL METROS HACÍA EL SOLI 



General Esteban Cristi 

^J^ rez Esteban Cristi, .el 18 de Julio de 1916, realiza la travesía 
del Rio de la Plata a 1.200 mts. de altura en el avión Centenario, 
saliendo de “El Palomar” (Rep. Argentina) y aterrizando finalmente 
en Piedras Blancas. Es el primer aviador uruguayo en cruzar el 

Rio de la Plata 
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GENERAL ESTEBAN CRISTI 


Nació en Montevideo el 16 de enero de 1891. 

Falleció con el Grado de General el lo ele noviembre <le 1967. 

Realiza conjuntamente con el Alf. C. L. Bevisso en 1915 el 
Curso de Piloto de aviones en la Escuela Militar de Aviación de la 
República Argentina, obteniendo su brevet el 16 de octubre de 1915. 
El Curso lo realizó en El Palomar. El 19 de setiembre de 1916 ob¬ 
tiene el brevet de piloto de globos. El 16 de octubre de 191 (i obtiene 
el brevet de Piloto Aviador Militar en la Argentina. Mientras era 
alumno el 18 de julio de 1916 se escapa de Buenos Aires en un 
viejo y débil Bleriot y une las ciudades de Buenos Aires - Monte¬ 
video, siendo el primer piloto uruguayo que atraviesa el Río de la 
Plata Más adelante describimos con detalles este raid-escapada del 
Alf. Cristi en 1916. 

Al fundarse la E.M.A. el 20 de noviembre de 1916 en nuestro 
país, es nombrado instructor de vuelo, siendo por lo tanto Instruc¬ 
tor-Fundador. 

En el año 1938 es nombrado para estudios aeronáuticos a Es¬ 
paña, Francia, Alemania e Italia. Fue gran impulsor del Aeropuer¬ 
to Nacional de Carrasco, siendo él el que eligió su ubicación. 

Jnolructor-Fundador de la Escuela Militar, de Aviación del Uru¬ 
guay. 

Director de la Aeronáutica Militar en 1933 y 1938. 

Jefe de Cuerpo de la Escuela Militar. 

Jefe político de Paysandú. 

ler. uruguayo que atraviesa e] Río de la Plata en viudo. 

Condecorado en España, Francia y Argentina. 

Precursor de la Aviación Argentina y Uruguaya. 

Escribe los primeros textos aeronáuticos en el país. 

Pasa a retiro el 28 de abril de 1939, y Oficiales y Personal de 
la Aeronáutica Militar le rinden un sincero homenaje de despedida. 

Pese a su retiro de la Aeronáutica Militar por razones de sa¬ 
lud, r>u obra perdurable, mantuvo viva la simpatía y respeto que 
siempre lo rodeó. Se destacó por la honradez en sus procedimientos, 
siendo un militar severo pero juslo. En 1960 lo ascienden a Gene¬ 
ral por sus méritos aeronáuticos. 

En 1936 reorganiza nuestra Aeronáutica Militar. 

La Argentina le otorga el diploma de Aviador Superior .Militar. 

Al retirarse como Jefe Político de Paysandú se le rinde un gran 
homenaje por vecinos de Fray Bentos y Río Negro. En esta opor¬ 
tunidad se le entrega un gran pergamino y una medalla di* oro. Es¬ 
to ocurría en 1934. Ofreció el homenaje el Sr. Luis Mongrell. 

En 1966 el 18 de julio para ser más precisos se le brinda otro 
homenaje, lo realiza La Legión Artiguista y C X 46. 

Más adelante en este libro, veremos unos viajes en globo reali¬ 
zados por el Alférez Cristi. 

La promoción de alumnos de la Escuela Militar de Aeronáuti¬ 
ca del Uruguay que egresen en 1973 llevará el nombre de su Ins¬ 
tructor-Fundador, “General Esteban Cristi”. 
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El que tiene una cruz en la cabeza es el Alf. Esteban Cristi. 
De gacho: Alberto Santos Dumont. Buenos Aires 1916 también 
marcado con una cruz 


MI TRAVESIA AEREA DEL RIO DE LA PLATA 
EL 18 DE JULIO DE 1916 


Homenaje a la memoria de los be¬ 
neméritos aviadores de las Her¬ 
manas Repúblicas del Plata, cáí- 
dos abnegadamente en cumpli¬ 
miento de su deber. 

É ^ay hechos que como algunos vinos necesitan de los años para 
mejorar. La narración de éste, a través del tiempo, pienso que deje 
de parecer pueril. Mi vieja vocación se reaviva con el conocimiento 
y contemplación de la expresión máxima del progreso aeronáuticos 
ios aviones supersónicos; y es así, que en atención a esta época ex¬ 
cepcional narro mi aconte cimiento que tuvo su momento de popu¬ 
laridad. 

Para tomar sentido a lo que sigue no hay que olvidar que exis- 
L-n ¿L aviones a chorro M y 1 ‘ aeroestaciones 15 y es necesario forzar la 
imaginación para trasladarse a aquellos lejanos días en que volar 
era una locura y en que Domenjoz, Gattaneo y Fels, lo mismo que 
Adamij Bonilla y Delomassi monopolizaban la atención del Uruguay 
despertando el espíritu de emulación en los que no estábamos ini¬ 
ciados en el misterioso arte de volar. 

í ue así, que fracasado un ensayo de Escuela de Aviación en 
los Cerrillos, no por falta de calidad de los aspirantes a pilotos que 
en aquella cursaban y si por el desmedido afán de lucro del instrue- 
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tor frailees Marcel Paillette; (‘1 Presidente de la República, Dr. Fe- 
lieiano Viera, con clara visión del porvenir aeronáutico, aceptó las 
becas pata instrucción de vuelo (pie Fraternal meante ofrecieron los Go¬ 
biernos Argentino y Chileno, disponiendo (pie se procediera a un 
llamado para Henar dos becas en la Escuela de Aviación del Palo¬ 
mar en la Argentina y dos en la Escuela Militar de Aviación de 
Chile. 

A dicho llamado respondieron los Tenientes Juan Manuel Boi¬ 
se Lanza y Cesáreo L .Berisso, alumnos de la ex Escuela de Los Ce¬ 
rrillos. y el Teniente Adhemar Sáenz Lacueva y el entonces Alfé¬ 
rez que esto escribe, ambos, sin otro caudal (pie su buena voluntad 
y sus deseos de ser útiles al Ejército en la nueva actividad. 

Boiso Lanza y Sáenz Lacueva destinados a Chile; Berisso y yo 
a la Argentina, en ambos casos un iniciado y un lego como garan¬ 
tía de probable buen papel en el extranjero. 

Berisso y yo fuimos dados de alta en la Escuela del Palomar 
con fecha 26 de julio de 1915, por Boletín Militar X 9 1202. 

En la Argentina se nos recibió con notoria escasez de medios 
aeronáuticos pero con extraordinaria voluntad y un espíritu de ca¬ 
maradería tal, que hoy, a través de treinta y nueve años, aún lo 
siento con inalterable gratitud. 

Il coi parados a un grupo de oficiales reservistas, comenzamos el 
curso de instrucción bajo las órdenes del Tte. I 9 Pedro Zaimi, ofi¬ 
cial de élite, que a sus sobresalientes condiciones profesionales de¬ 
mostradas en varias hazañas aeronáuticas, unía' magníficas virtudes 
ciudadanas; todo, tronchado infamemente más tarde en un fatal ac¬ 
cidente de tránsito que se interpuso en su marcha ascendente hacia 
puestos cumbre en su Ejército. 

¡¡Loor a la memoria del pioncr; uno de los precursores del ac¬ 
tual poder aéreo de la Xacióu Argentina!! 

Con variada fortuna, con muchos inconvenientes y con desme¬ 
dido afán por no desmerecer en el País hermano que generosamente 
nos había brindado todo lo que poseía, pasamos con éxito nuestros 
exámenes de Pilotos aviadores, en avión biplano Farman-motor Gno- 
me de 50 H.P., iniciándonos inmediatamente en el segundo curso, 
o sea para Aviadores Militares Superiores, con monoplano Bleriot 
50 H.P. 

La Guerra Europea que empezó en el año 1914, había cortado 
teda corriente ilustrativa en materia aeronáutica y era así que los 
cursos se desarrollaban con los rudimentarios conocimientos adqui¬ 
ridos a base de una práctica defectuosa, con aparatos fatigados y so¬ 
metidos a incontables reparaciones, que simultáneamente, en forma 
laboriosa, iban formando el reducido cuerpo de maestranza. 

Y así llegó el 9 de Julio de 1916, en cuya fecha, centenario 
de la Independencia Argentina, se inició un festival internacional 
de aviación que comprendía una raid Buenos Aires-Mendoza y un 
torneo en el Estadio de Palermo en ambos, tomaban parte Oficia¬ 
les Argentinos, Chilenos y Uruguayos. 

Por ese entonces, nuestro Gobierno, a proposición nuestra, ha¬ 
bía adquirido a Don Pablo Castaibert constructor de aviones e ins¬ 
tructor de vuelo en su aeródromo de Villa Lugano en Buenos Aires, 
tres aparatos Castaibert con motores de 50, 80 y 100 HP respec¬ 
tivamente. 
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Nuestra práctica on monoplanos, siempre por insuficiencia de 
material, se había demorado quedando nosotros con respecto a nues¬ 
tros camaradas en Chile en notorio retraso. No obstante, nos afa¬ 
nábamos por volar Jas máquinas disponibles: Berisso en el Castaibert 
80 HP en Villa Lugano y yo en Bleriot 50 HP en el Palomar. 

Berisso se inscribió con esta máquina para participar en el raid 
a Mendoza, y yo al solicitar a la Dirección de la Escuela para to¬ 
mar parte en dicho raid con el monoplano Bleriot 50 fui rechazado 
categóricamente por considerarse a la máquina completamente ina¬ 
decuada. Pensé después: tal vez rechazado por loco o inconciente... ! 

Desocado por la situación desairada en que quedaba con respec¬ 
to a mi camarada Berisso, resolví participar, obteniendo autoriza¬ 
ción, en el torneo a verificarse en el Estadio de Palermo y allá mar¬ 
ché piloteando primero el Farman y después el Bleriot a que he he¬ 
cho referencia. 

No es con ánimo de magnificar, pero que juzguen mis lectores 
con conocimiento de aviación lo que significaría aterrizar y decolar 
dentro del Estadio Centenario, reducidas las dimensiones de su cam¬ 
po en 20 o 30 metros el eje mayor, que'tal era el Estadio de Pa- 
ltrmo. 

Allí entrábamos y salíamos, hacíamos aterrizajes al punto y efec¬ 
tuábamos demostraciones de bombardeo y como si ello hubiera sido 
poco, salí sin autorización con mi Bleriot y me di un paseo a cin¬ 
cuenta metros de altura alrededor del Palacio del Congreso...! 

El entonces Capitán Elisendo Pissano, jefe de pista, me comu¬ 
nicó por orden superior una suspensión de vuelo por él, para mí, 
tan entretenido que había realizado. 

Boiso Lanza, ya de regreso a la Patria, a la sazón en Buenos 
Aires con * encargo de nuestro Gobierno de conducir a Montevideo 
el Castaibert 100 H.P. tomó así mismo parte en el festival de Pa¬ 
lermo, luciendo su virtuosismo ya consagrado en su actuación en 
Chile. Ambos obtuvimos premios en dichos concursos. 

La orden de nuestro Gobierno a Boiso Lanza, de conducir el 
Castaibert 100 H.P. a Montevideo, para lo cual estábamos incapa¬ 
citados Berisso y yo dada la potencia de la máquina y nuestro re¬ 
traso en la instrucción de monoplanos, por escasez de medios, colmó 
mi amargura y así fue, que el 17 de julio, víspera de la ejecución 
del vuelo ordenado a Boiso Lanza, concurrí a saludarlo al Savoia 
HotCi donde lo encontré rodeado de un núcleo de admiradores que 
también habían concurrido a despedirlo. 

Muy mohíno, me ofrecí para acompañarlo en mi Bleriot —que 
Boiso Lanza conocía— hasta su salida sobre el Río de la Plata, a 
lo que mi camarada se rehusó magnificando el riesgo que significa¬ 
ba mi ofrecimiento. 

Desconsolado por la situación de desaire en que involuntaria¬ 
mente se me colocaba, me' propuse firmemente sacudir de una ma¬ 
nera u otra mi forzada pasividad, resolviendo entonces “fugarme” 
en mi Bleriot para Montevideo, conciente de la grave falta de dis¬ 
ciplina que cometía, pero con el sano propósito de homenaje a la 
Escuela que me estaba formando, de que no fuera otro que yo, quien 
atravesara primero en vuelo el Río de la Plata!!! 

Me "trasladé al Estadio de Palermo y convencí al Jefe de la 
tropa destacada en cuidado del material, el Sargento Gómez, un sim- 
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pático cordobés, más tarde fallecido trágicamente, (pie me cargara 
de combustible al Bleriot pues tenía orden de conducirlo al Palo¬ 
mar en las primeras horas del día 18...!! 

Y el 18 llegó y yo, a las 6 y 30 estaba junto a mi avión qui¬ 
tándole la gruesa capa de escarcha que cubría las alas y luego de 
inauditos esfuerzos para hacer arrancar el motor helado, previa car¬ 
ga de sus cilindros con la nafta contenida en un abollado envase de 
aceite, quedé pronto para iniciar la travesía. 

Previamente había escrito una carta para el Director de la Es¬ 
cuela Militar de Aviación, el ilustrado y ponderoso Teniente Coro¬ 
nel Dn. Alejandro Obligado, pidiéndole disculpas por la falta que 
cometía, atemperada, a mi parecer, su gravedad, por el propósito que 
me animaba al cometerla. 

A las 7 horas, previa entrega de la carta al Sargento Gómez, 
éste me impulsó la hélice del Bleriot y decolé con viento de costado 
en dirección al Parque 3 de Febrero. 

Al Virar sobre los árboles de dicho parque para dirigirme al 
Rio de la Plata, el avión que había alcanzado unas treinta metros 
de altura empezó a descender en forma alarmante llegando a volar 
sobre las aguas del Río a no más de un metro, tal como lo haría 
un pato biguá... ! 

Mi temor no era por la zambullida sino por el fracaso de mi 
buena intención en su comienzo, pero la suerte estaba conmigo y al 
regularizarse la buena carburación en mi motqrcito, el vuelo se nor¬ 
malizó ganando altura en medio de una espesa niebla perforada por 
un disco rojo, que era e! sol, indicándome como única brújula la 
dirección que me llevaría a Montevideo. Y así volé por espacio *1 
25 minutos a una altura ahora alarmante, pues el Bleriot aún do 
cola alta, había alcanzado los 1.800 metros... cuando nunca con¬ 
migo había sobrepasado los 500...!!! 

De acuerdo a la geografía, había considerado al Plata como un 
anchuroso río, pero ahí empece a dudar si el concepto geográfico no 
lo habían achicado, pues a los 30 minutos aún no había divisado tie¬ 
rra firme entre la niebla que se iba desvaneciendo. Al fin, a los 4o 
minutos alcancé a ver en el río unas restingas ealizas y mi momen¬ 
to después, vi claro al Real de San Carlos que pronto quedó de¬ 
trás del ala, dándome así la seguridad de que llegaría a desfino 
si la tierra me era tan propicia como lo había sido el Río!!! 

Pasado como he dicho el Real de San Carlos, cuya plaza de to¬ 
ros era tan chiquita allá abajo como una moneda de centéciuio, efec¬ 
tué un medio giro a la derecha y puse rumbo hacia Montevideo a 
una altura de 800 metros, con tiempo despejado, frío y fuerte sol, 
que hacía aparecer a mi tierra más tentadora en mi afán de llegar 
cuanto antes a destino. 

Antes me parece de interés, dar tas características del avión 
cómplice de la aventura que estaba corriendo. Monoplano Bleriot, 
monoplaza; denominado “Centenario’' por haber volado en él Ilo- 
land Garres en los festejos conmemorativos del centenario de la pin. 
riosa efeinéride Argentina —101U— aproximadamente 5 metros de 
envergadura, fuselaje desentelado, suspensión de sandow v tren de 
aterrizaje oricntable, motor Gnome 50 II.P. nominales; le calcula¬ 
ba efectivos 30 H.P. escasa autonomía de vuelo. 
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Para volar en la niebla lo bahía adaptado nn alambre fino ata¬ 
do a ambos lados del fuselaje, eou una tuerca corrediza que me 
indicaba la posición del aparato. 

Como viajaba a un promedio aproximado de 80 Km. por hora... 
¡80 Km. por hora! Cuán lejos estábamos de los mil y tantos con que 
los bó-idos actuales asombraron días pasados a Montevideo!!! 

Como viajaba digo, aproximadamente a 80 Km. por hora y ca¬ 
biendo empleado en la travesía 40 ’ pasé por Juan Lacaze a las 8 
y 80; continuando el mismo ritmo en altura y velocidad alcancé a 
divisar más tarde los montes de Arazatí pero antes de llegar a ellos, 
mi motorcito acusó algunas fallas que atribuí a esc aces de combus¬ 
tible aunque pensando que con el aparato picado podría llegar sin 
inconveniente a proximidades del Pueblo Libertad donde me sería 
fácil proveerme de combustible. 

Calculé mal y un poco anles de llegar al Rincón de Arazatí 
siendo la hora 9 se produjeron repetidas fallas en el motor y ter¬ 
minó deteniéndose. Como navegaba a 800 mts. de altura, tuve mar 
gen para buscar aterrizaje y fue así que con la hélice ^calada inicié 
un planeo para alcanzar un lugar despejado de árboles aunque ocu¬ 
pado por una punta de ganado, que al descender el avión, en lugar 
de disparar en sentido contrario al que yo bajaba se desplazó en 
la misma dirección viéndome en la necesidad de tomar tierra en- 
1 revenido entre los animales, sin sufrir ningún desperfecto. Una vez 
detenido y siendo centro de un círculo formado por el ganado cu¬ 
rioso que tan mal momento me había proporcionado, me di a pen¬ 
sar dónele podría obtener recursos, cuando apareció a la distancia 
una persona que al acercarse resultó ser un cura que escopeta al 
hombro andaba de caza por aquellas soledades. Demostró su extra¬ 
ñosa al depirle quién era yo, de dónde venía y para dónde iba; —no 
hay que olvidar que en el año 1916 era prácticamente nulo el trán¬ 
sito aéreo— y al preguntarle al cazador si había visto pasar algún 
otro avión y responderme él negativamente, obtuve la tranquilidad 
de que nadie me aventajaría esc día en la llegada a Montevideo. 

Yi cerca de las 9 y 20 y esperanzado por lo que mi acciden¬ 
tal compañero me afirmaba de que el avión tendría que haber sido 
divisado desde algún establecimiento de la zona, apareció coronan¬ 
do unr cuchilla un automóvil y varios jinetes que, llegados junte 
a lióse::os con la mejor voluntad se pusieron a mi disposición, de¬ 
mostrando enorme interés por ver de cerca al aparato muy raros 
en aquella época y desconocidos en casi toda la Repiiblica. 

Interrogado sobre si no habían visto pasar algún aeroplano an¬ 
tes de ese momento, contestaron negativamente, afirmándome con ello 
en la confianza de no haber sido aventajado en mis deseos de llegar 
cuanto antes a la Capital. 

El problema de reabastecimiento de combustible me fue resuelto 
por los ocupantes del automóvil, que me prometieron que en el térmi¬ 
no de 25 minutos regresarían con una lata de nafta. Cumplieron su 
promesa volviendo en el término fijado, lo que me permitió cargar 
el tanque con 20 litros de nafta etiqueta verde, facilitándome así nn 
nuevo salto, sin precisar cuál sería su longitud. 

Los amables automovilistas, proveedores circunstanciales, de los 
cuales lamenté no recordar sus nombres, me pidieron les localizara 
una falla del motor de su automóvil. Previa ojeada les indiqué que 
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el defecto radicaba en el magneto, con lo cual quedamos todos satis¬ 
fechos aunque con un poco de remordimiento de mi parte porque... 

I sería el magneto el motivo de la falla ? ¡ Como para magnetos me en¬ 
contraba yo en mi afán de llegar cuanto antes a Montevideo! 

En orden de vuelo mi Bleriot, era necesario procedería su puesta 
en marcha; asunto peliagudo pues los paisanos no demostraban mu¬ 
cha confianza para aproximarse al tal bicho!... Era necesario que se 
sostuvieran al avión por las alas y la cola mientras yo accionaba la 
hélice y una vez el motor en marcha darme tiempo para saltar a mi 
asiento. 

Si con el ruido y el viento producido por la hélice mis ayudantes 
voluntarios se sorprendían y soltaban las alas, mi viaje estaba termi¬ 
nado, pues sin tiempo de trepar al avión, éste, sin dirección, se des¬ 
trozaría sin remedio; de manera pues, que en previsión de una mala 
jugada de la suerte hasta el momento propicio, tenía que ingeniarme 
para asegurar mi partida si después de un intento mis ayudantes no 
respondían a mis indicaciones. Fue así que dispuse de un lazo que 
uno de los concurrentes llevaba a los tientos, con el cual, atando la 
argolla a un principal del alambrado y la presilla al fuselaje, previa 
una vuelta del largo por el patín de cola, podía sujetar al avión mien¬ 
tras accionaba la hélice, dándome tiempo después para saltar al asien¬ 
to y tomar el comando. 

Una vez el motor ^ plena marcha, podía soltar el extremo del 
lazo el cual se deslizaría quedando así el avión libre para efectuar el 
decolage. Este procedimiento lo empleé años después en un aterrizaje 
obligado en proximidades de Paso del Pache. Afortunadamente mis 
ayudantes distribuidos en la sujeción de las alas y la cola, aunque con 
muchos titubeos, después de varias aceleradas del motor vi que cum¬ 
plirían bien la ayuda, por lo cual llevé el avión basta la proximidad 
de un alambrado situado unos 50 metros más lejos, ampliando así el 
espacio de terreno para despegar. Puesto el motor en marcha hasta 
calentar, empecé el decolage llevándome en uno de los tensores un 
botón con un pedazo de género del saco de uno de mis ayudantes, tro¬ 
feo que por buen rato me hizo compañía!... 

Rodó el Bleriot con viento de costado exigido por la orientación 
del campo, hasta que al fin tironié la máquina que ya con la cola 
alta remontó rozando los primeros árboles del monte próximo. Eran 
las 10 horas. 

Ya en el aire y seguro del éxito en la iniciación de la segunda 
etapa, enfilé hacia el río Santa Lucía navegando a equidistancia de 
la costa y de Libertad, siempre en la previsión de otra incidencia. 
Salvo la detención por falta de combustible, el motorcíto respondía 
incesantemente, con gran extrañeza mía, pues era lo común sus repe¬ 
tidas fallas en un vuelo largo. Se me preguntará: Si tal era la ca¬ 
racterística de la máquina, ¿por qué se embarcó en la aventura con 
tan pocas posibilidades de éxito? 

Yo contesto: ¡Claro! Mi intención era llevar el viaje a feliz tér¬ 
mino, pero lo esencial era demostrar mi voluntad y mi gratitud hacia 
la Escuela Argentina. Iniciado el vuelo, después la suerte proveería. 

A las 10 y 10 alcancé a divisar los montes de Santa Lucía, algo 
borrosos por la bruma que se levantaba del río; siempre a 800 metros, , 
con cielo despejado y viento débil del N.E. A las 10 y 20 estaba en 
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la vertical del Santa Lucía. Al entrar a la zona brumosa tuve un des¬ 
censo a plomo hasta los 500 metros debido a un “pozo de aire* , con¬ 
secuente al enrarecimiento provocado por la evaporación: Timones 
flojos y débil tracción de la hélice. 

Alcanzada la capa atmosférica consistente, el vuelo se normalizó, 
no sin que hubiera pasado mi momento de intranquilidad. He leído 
que actualmente los pilotos niegan la existencia de tales “pozos de 
aire”. No pongo en duda que tengan razón, pues la velocidad de los 
aviones de hoy, consecuente a la potencia de sus motores y a sus di¬ 
seños superaerodinámicos tienen que salvar esas zonas de enrareci¬ 
miento atmosférico sin sentir sus efectos sobre la normalidad dei vuelo. 

Sin novedad varié unos grados al Norte el rumbo Este que lleva¬ 
ba, siempre a estima por absoluta carencia de aparatos, que, salvo un 
altímetro y un pulsador de aceite, los aviones de instrucción de antaño 
carecían como es de imaginar, de todo el complicado instrumental que 
adorna el tablero de un avión moderno. 

Divisando a lo lejos el pueblo de Santiago Vázquez, busqué a La 
Paz para orientarme definitivamente hacia Maroñaí?, con el fin de al¬ 
canzar el aeródromo de Adami a los fondos del Regimiento de Caba- 
lelría N.o 9; dichoso fin de mi improvisado viaje. Con La Paz a la 
vista se produjeron nuevamente algunas fallas de motor y muy pró¬ 
ximo a la población, éste se detuvo y con la hélice calada desde los 300 
metros empecé uñ planeo con fin de aterrizaje. 

Las fracciones muy subdivididas en los alrededores de el entonces 
pueblo, me creaban un problema serio, que lo encaré confiando en la 
suerte que hasta el momento me había favorecido y así, elegí un pe¬ 
queño terreno de no más de 60 x 40 y allí con toda felicidad, posé a 
mi pequeño avión que quedó detenido a pocos metros del alambrado 
límite. Eran las 10 y 50. Enseguida concurrieron varios vecinos que 
a mis preguntas sobre pasaje de otro avión contestaron negativamente ; 
uno de ellos, hijo de un amigo mío, el doctor Carlos Tiscornia, me pro¬ 
veyó de una lata de nafta, pidiéndome con insistencia que lo sacara a 
dar una vuelta... ¡ Como para vueltas estábamos yo y mi guapo avión! 
Lo conformé diciéndole que antes necesitaba probar el aparato y, así 
fue que conducido éste hasta el límite opuesto al que se había detenido 
y previa carga de combustible y reiteradas explicaciones a mis volun¬ 
tarios ayudantes para sujetármelo, puse la hélice en movimiento; rá¬ 
pido salté al vie jo Bleriot y partí rozando el alambrado para cobrar al¬ 
tura fuños 20 metros (; ya eran las 12 y 10, puse proa a Maroñas ad¬ 
mirándome de 3a felicidad con que cumplí esta segunda etapa- 

Al entonces joven Tiscornia le presento hoy mis excusas por mi 
falta de palabra, que si la hubiera cumplido, según sus deseos, no era 
yo quien esto escribía, ni él quien pudiera leerme; por cuanto el ex¬ 
ceso de carga en aquel minúsculo avión, hubiera dado con el en tierra 
en el mismo límite del campo donde fui tan bien servido por la vo¬ 
luntad de los buenos vecinos de La Paz. 

Con el animo tranquilo por saberme no aventajado por mi distin^ 
guido colega Boiso Lanza y vislumbrando ya el éxito de mi viaje, tra¬ 
té de tomar altura y a los 10* con 850 metros distinguí el Hipódromo 
y junto a él, camino por medio, el Aeródromo de Adami. 
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Después de hacer dos pasajes por las direcciones máximas del cam¬ 
po pues yo no conocía su practicabilidad y conservando el motor en 
marcha, me preparé para tomar tierra; haciéndolo con toda felicidad 
a las 12 y 30. 

Llevé correteando el avión hasta la proximidad del hangar y al 
detenerme, llegaron junto a mí mis buenos amigos y colegas Sáenz 
Lacueva y Adami, los cuales, con exclamaciones de sorpresa, me en¬ 
contraron a mí cuando esperaban encontrar a Boiso Lanza. 

Conducido hasta la Mayoría del Regimiento, fui recibido por su 
Jefe, el bien recordado Cnel. Julio César Martínez y su segundo el Te¬ 
niente Cnel. Rufino Sáenz. Al preguntarme el Cnel. Martínez a qué se 
debía mi presencia en Montevideo, le respondí, que deseando adherir¬ 
me a la recordación de nuestro aniversario patrio me había ausentado 
de Buenos Aires sin autorización. 

Una vez comunicada la novedad por el Cnel. Martínez a la Supe¬ 
rioridad, el Presidente de la República dispuso que se me aplicara de 
inmediato un arresto de rigor en un alojamiento, lo que se hizo efec¬ 
tivo en el momento de terminar un copioso desayuno que satisfizo 
un apetito voraz después de tantas emociones!... En mi calidad de 
arrestado de rigor me estaba prohibido el recibir visitas, pero, la bon¬ 
dad del Cnel. Martínez disimulaba el conocimiento de la de mis fami¬ 
liares y buenos amigos que se habían enterado de mi llegada. 

En la tarde recibí orden de presentarme al Presidente de la Re¬ 
pública doctor Viera, quien en compañía de su Ministro de Guerra 
don Joaquín Sánchez, me recibió con forzado gesto adusto, reprochán¬ 
dome duramente la grave falta de disciplina cometida y felicitándome 
por la suerte con que había terminado mi aventura!... Pedí al doc¬ 
tor Viera que me autorizara para regresar a Buenos Aires por vía 
Aérea en el valiente Bleriot que tan noblemente había respondido, 
recibiendo como contestación del Presidente un seco il puede retirarse '\ 

No hay duda que el doctor Viera pensó: “¡Tenía que ser Alférez 
para ser atrevido”... ! Más tarde, me enteré que coincidente con el 
sentimiento del doctor Viera, se habían interpuesto varias influencias 
para impedir que volviera en vuelo a mi destino, lo que exagerada¬ 
mente consideraban sería un suicidio. Cambiadas las notas que a con¬ 
tinuación transcribo entre nuestro Ministro de Güera y el argentino 
Gral. Allaria, me fue levantado el arresto que sufría, ordenándoseme 
el regreso a Buenos Aires. Decían así las comunicaciones: 

Í£ A1 señor Ministro de Guerra de la República Argentina, gene¬ 
ral Dn. Angel P. Allaria. — Exmo Señor: Al mismo tiempo que V. E. 
reciba ésta se presentará por orden de este Ministerio a la Escuela de 
Aviación el Alférez Esteban Cristi, quien, aunque ha sido castigado 
disciplinariamente por la falta cometida, queda completamente librado 
por las responsabilidades contraídas, a las decisiones de los autoridades 
respectivas de la Escuela donde figura como alumno. 

Lamento el acto irreflexivo cometido por dicho Oficial que he sido 
el primero en reprobar, no obstante reconocer el arrojo y la capacidad 
demostrada y sentir hasta satisfacción personal, por verlo salvo de 
los peligros a que lo ha expuesto su falta de experiencia y su poca edad. 

Sin otro motivo, reitero a V. E. las expresiones de mi mayor con¬ 
sideración y estima. — (Firmado): Joaquín C. Sánchez.” 
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“A S. E. el señor Ministro de Guerra y de Marina de la Repú¬ 
blica Oriental del Uruguay, Dn. Joaquín C. ÍSánchez. — S. E., el señor 
Ministro Plenipotenciario de esa República en ésta Dr. D. Daniel Mu¬ 
ñoz ha hecho entrega personalmente a este Ministerio de la nota de 
Y. E. X.o 2.061 de fecha 20 del corriente a la cual tengo el honor de 
acusar recibo por medio de la presente. 

Según me manifiesta V. E. en su nota el Alférez don. Esteban 
Cristi ha sido ya castigado por V. E. por falta cometida, haciendo 
presente Y. E, al mismo tiempo que deja librada a la decisión de las 
autoridades de la Escuela donde figura como alumno las responsabi¬ 
lidades contraídas. A este respecto considero que habiendo sido ya cas¬ 
tigado el mencionado Oficial en la forma que V. E. manifiesta no hay 
necesidad de imponerle otro castigo, sobre todo teniendo en cuenta 
que si existe falta en el acto que ha realizado, ella es hasta cierto punto 
disculpable por los patrióticos móviles que lo han impulsado y por la 
juventud de quien lo ha llevado a cabo, acto que no perjudica en ma¬ 
nera alguna a la Escuela Militar de Aviación y que por el contrario 
debe sentirse satisfecha de haber formado tales discípulos. 

Al emitir esta opinión respecto al acto realizado por el Alférez: 
Cristi tengo también muy en cuenta los elevados conceptos que al res¬ 
pecto ha emitido el señor Director General de Ingenieros al pedirle 
informes al respecto. 

Por las consideraciones anteriormente expuestas, este Ministerio 
considera que no hay caso para imponer otro castigo al Alférez Cristi 
y se hace un placer en reconocer el arrojo y capacidad que ha de¬ 
mostrado. 

Aprovecho esta oportunidad para reiterar a Y. E. las expresiones 
de mi más distinguida consideración. — ,A. P. Aliaría, Ministro de 
Guerra de la Argentina/’ 

“Montevideo, julio 24 de 1916. — Exmo. Sr. Ministro de Guerra 
de la República Argentina Gral. de Brigada D. Angel P. Aliaría. — 
Exmo. Señor: Tengo el honor de acusar recibo de la atenta comunica¬ 
ción de Y. E. en la cual me hace saber que no juzga que haya necesi¬ 
dad de imponerle otro castigo al Alférez Cristi por la falta cometida 
en la Escuela Militar Argentina, en virtud de que ella es hasta cierto 
punto disculpable por los patrióticos móviles que lo han impulsado y 
la juveiitud de quien lo ha llevado a cabo, acto que no perjudica cu 
manera alguna a la Escuela Militar de Aviación y que, por el contra¬ 
rio, debe sentirse satisfecha de haber formado tales discípulos. 

Agrega Y. E. que ha tenido también en cuenta para eximir de la 
pena disciplinaria que debía aplicarse al Oficial uruguayo “los eleva¬ 
dos conceptos que al respecto ha emitido el señor Director General de 
Ingenieros al pedírsele informes al respecto”. 

Permítame Y. E. que aplauda sin reservas la forma elevada con 
que se ha juzgado la conducta impremeditada del Alférez Cristi por 
la falta de disciplina cometida, actitud que honra a Y.E., que aprecio 
yo en cuanto vale y que agradezco sinceramente por su significado, 
convencido también de que dicho Oficial se sentirá reconocido a tanta 
distinción y más vinculado a la prestigiosa Escuela de Aviación Mili¬ 
tar argentina a quien le debe todo lo que sabe y a la cual es un alto 
honor pertenecer como discípulo. 
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Reitero a V. E. las expresiones de mi consideración más distin¬ 
guida. — Joaquín C. Sánchez, Ministro de Guerra y Marina/’ 

Respecto a esas notas) considero de interés transcribir una del 
Diario “La Razón’’ del 2ó de julio, escrita por el periodista Vicente 
¡Salaberry, que dice así: “El pecado de Cristi”. — “El Alférez Cris¬ 
ti ha sido indultado por el Ministro de Guerra argentino como lo fue¬ 
ra por el nuestro. Y el general Allaria se expresó bellamente de un 
modo acaso poco militar. El Gral. Allaria ha dicho: ¡Su gesto en nada 
perjudica a la Escuela; en cambio, su gallardía haciendo el viaje 
aéreo lo honra. ¿Verdad que esto es muy hermoso? § Verdad que todos 
nosotros teníamos una idea un poco más ¡estricta, bastante menos 
simpática de la disciplina? Un gran espíritu civil, despreocupado y 
exaltado no hubiera dicho nada más sugerente. 

Esteban Cristi debe estar radiante. Su salida inesperada del aeró* 
dromo en el Día de la Patria apresura su carrera de aviador. El Bre¬ 
vet se le dará pronto. Y es muy edificante esto de ver que en nuestro 
siglo los Generales han llegado a no penar los más “líricos pecados 
de juventud”. 

Muchas y muy expresivas felicitaciones fueron recibidas por el 
Gobierno y por mí después que la Prensa en forma bien generosa 
narró el viaje y sus peripecias. 

Entresaco algunas de las más destacadas de esas felicitaciones 
aunque en mi agradecimiento lo fueron todas. 

Santos Dumont del Brasil, De la Argentina: Comandante Obli¬ 
gado y Oficiales de la Escuela Militar de Aviación del Palomar. Ofi¬ 
ciales del Curso de la misma Escuela, José Juan Biedma, ilustre his¬ 
toriador; Manuel Costa de Argibel; Pedro Guido Spano; Luis Costa 
de Argibel; Ricardo Bernabé; Agustín Mallie; Juan José Biedma; 
Miguel Ortiz; Antonio Biedma; Nicasio Biedma; Bautista Augusto 
Festora; Eugenio Corbet et France. Aviador Teodoro Fels; Av. Pa¬ 
blo Castaibert; Alberto Mascías, Presidente del Aero Club; Antonio 
M. Biedma, Aviador, escritor y notable experto en divulgación aero¬ 
náutica ; Mayor Luisone, inventor de material de guerra e ilustre 
animador de la campaña de propoganda pro aviación militar argen¬ 
tina; C. Aldao, Capitán Angel María Zuloaga y Eduardo Bradley, 
aviadores argentinos que batieron el récord de vuelo sobre monta¬ 
ñas, atravesando en esférico los Andes desde Chile hacia la Argen¬ 
tina, etc., etc. De Chile: Eduardo Bresciani, Enrique Barachi, Raúl 
García, José Villar, José Balboa, Ricardo de Gatica, etc., etc. Del 
Uruguay: Daniel Muñoz, Ministro Plenipotenciario; Emilio Cerdán, 
Secretario de Embajada; General Juan Bernaza y Jerez, Gral. Pa¬ 
blo Galarza, Blengio Rocca, Presidente de la Asociación Uruguaya 
de Fútbol; Cesáreo Berisso; Capitán Héctor Luissi; Cap. Ramiro 
Jouan; Jefes y Oficiales del Batallón de ,Infantería X 9 5; Clases y 
Soldados del mismo Batallón, al cual yo pertenecía antes de incor¬ 
porarme a la Aviación; Centro Militar y Naval; Asociación Uru¬ 
guaya de Jinetes, etc., etc. 

El día 20, a las 10 horas, fui citado por el Ministerio de Guerra, 
donde el Ministro Dn. Joaquín C. Sánchez, me manifestó haber dado 
la orden de que me reintegrara de inmediato a la Escuela Militar de 
Aviación del Palomar, despidiéndose de mí en esa forma. En efecto, 
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por el Estado Mayor del Ejército me fue comunicada dicha orden y 
así fue que hube de aprontar mi regreso para las 20 horas en el Va¬ 
por Ciudad de Montevideo”. 

En el puerto me esperaba numeroso público que al expresarme 
sus simpatías, me llevó en andas hasta la planchada del vapor, hacién¬ 
dome una calurosa despedida. Al día siguiente, a Jas 7 de la mañana, 
llegué a Buenos Aires donde en el puerto fui recibido por una delega- 
eión de Oficiales camaradas del Palomar y un grupo de amigos que 
me esperaban para darme la bienvenida. 

De inmediato me dirigí a la Escuela donde fui recibido por el 
Tte. Cnel. Obligado, el cual me saludó muy afectuosamente. En el 
Casino de Oficiales me esperaban los camaradas, bebiéndose a mi sa¬ 
lud copas de champagne í... 

Al día siguiente recibí la orden de disponer lo necesario para que 
el Bleriot, que como homenaje de la Compañía de Navegación Ham- 
burgo-Sudamericana había sido embarcado gratuitamente en el Vapor 
í£ Cabo Santa María M con la intervención de mi buen amigo Angel 
Adami, fuera reintegrado al Palomar. 

Me dirigí a la Dársena y allí me enteré que el avión había sido 
llevado el día antes a su destino. Regresé a la Escuela, dando cuenta 
de dicha novedad y el Oficial de Servicio me reiteró la orden, dicién- 
dome en forma confidencia! que lo siguiera buscando hasta recibir 
orden en contrario!.*. Una ingeniosa manera de darme licencia has¬ 
ta tanto en definitiva se resolviera mi situación ante las Autoridades 
argentinas. 

Pude así disfrutar en Buenos Aires de un cuarto de hora de po¬ 
pularidad, que desde luego no desprecié, pasando unos días muy feli¬ 
ces con los agasajos que generosamente me eran prodigados. 

Mi alegría fue completa al enterarme del triunfo de Bensso en 
el raid Buenos Aires-Mendoza. Una verdadera hazaña dada la calidad 
de los competidores y la poca práctica de Berisso en el pilotaje de 
monoplanos. 

El accidente que sufrió mi camarada después del triunfo, realzó 
si cabe la magnitud de éste, pues su caída se debió al gesto hidalgo 
de salir a recibir en vuelo a nuestro gran maestro el Tte. 1^ Pedro 
Zanni, colocado segundo en el importante vuelo realizado. 

Al fin todo se normalizó, con lo que comencé a prepararme para 
recibir el título de Aviador Militar Superior que me fue conferido 
el día 20 de octubre del mismo año y el de Piloto Aeronauta “Con¬ 
ductor de esféricos— por la Federación Aeronáutica Internacional 
el 19 de setiembre inmediato. Así volábamos en los tiempos viejos; 
y al dejar sentado este recuerdo, es porque no me apeo del mérito 
de haber sido el primer uruguayo que cruzó el Río de la Plata pilo¬ 
teando un avión. 

Coronel Cristi. 


Montevideo, 16 de enero de 1954. 





PALABRAS PRONUNCIADAS POR EL CORONEL ESTEBAN 
CRÍSTÍ EN LA E.M.A. AL REALIZARSE UN HOMENAJE 
AL SEÑOR JOAQUIN SANCHEZ. 


Señor Ministro de Defensa Nacional. 

Señor Inspector General de la Fuerza Aérea. 
Señores Generales y Brigadieres. 

Señor Director de esta Escuela. 

Señores Agregados Militares. 

Señores Jefes y Oficiales. 

Señoras, Señores. 


Un honor que me abruma. Un honor que se me dispensa y que yo 
atribuyo mas que a mi capacidad retórica, a mis muchos años que 
materializan en parte la Historia Aeronáutica Nacional, —como con¬ 
temporáneo de Don Joaquín C. Sánchez a cuya memoria se le rinde 
en este acto un homenaje, por su participación principalmente en la 
tundación de la quinta arma. Gran acierto de las Autoridades Aero¬ 
náuticas, haciendo coincidir este homenaje de gratitud, con un ani¬ 
versario mas de la fundación de este querido Instituto. 

Consecuente a mi difícil posición busco amparo en el viejo Có¬ 
digo Militar: ‘‘Defender el puesto a fuego y bayoneta ¿basta perder 
Ja vida - no; hasta no dejar malparados a quienes tuvieron la pe re- 
grrna idea de dispensarme el alto honor, de dirigir la palabra a este 
selecto auditorio. 


El fuego: mi pésimo facultad oratoria. 

La bayoneta: mis siempre frescos recuerdos del pasado. 


n ct í Ie i a( l uí en elios un bosquejo de la personalidad de Don Joaquín 
U Sánchez: Cadete fundador de la Academia General Militar y más 
tarde en el ano 1890, Oficial del mismo Instituto 

■^ >or ra;; onc‘.s de carácter político, como enemigo de cierta can¬ 
didatura presidencial, fue dado de baja del Ejército, al cual se le 
reincorporo mas tarde con el grado de Teniente l?, a cuya jerarquía 
renuncio, ingresando al Periodismo, en el Departamento de Colonia 
en el periódico de ese nombre, que en nuestros, días aún subsiste 
Iodo ese periodo fue cumplido durante la administración de su 
amigo, el entonces Coronel Don Juan Bernassa y Jerez, Jefe Político 
del Departamento. 

tarde ’ COn d estaUido del movimiento Revolucionario de 
Ut 04 ; , fu ? dignado como Sargento Mayor de Guardias Nacionales, 
Oficial del Estado Mayor del Ejército del Sur, Estado Mayor que 
comandaba el más tarde General Don Sebastián Bouquet. 

Al final de la guerra se le incorporó al Ejército de Línea con el 
grado de Sargento Mayor, por decisión del entonces Presidente de la 
República Don José Batlle y Ordóñez» 

, rí aS t tarde a údegrar el Parlamento Nacional, en carácter 
de Diputado. 

Desde este cargo fue designado por el entonces Presidente de la 
República Dr. Don Feliciano Viera, como su Ministro de Guerra y 
Marina. Su gestión es la que ahora en particular nos ocupa 
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En ella reavivó sus reminiscencias castrenses, poniendo sus- an¬ 
helos patrióticos al servicio de la Defensa Nacional con su colabora¬ 
ción creadora de lo que debiera ser hoy la quinta arma del Ejército 

Fue en consecuencia así, preclaro Ministro de Guerra y Marina 
del Presidente de la República Doctor Don Feliciano Viera. 

A este magnífico Gobernante le fue tributado, no ha mucho, por 
el Instituto Aeronáutico, el homenaje a su memoria al que se hizo 
acreedor por su clara visión del futuro de las Alas Nacionales. 

Pero aquí está Don Joaquín; está a mi cargo su apología; lo 
siento por su ilustre memoria... !!! 

Don Joaquín C. Sánchez fue un cabal personaje de Gobierno. Si 
bien es cierto que las referencia que siguen no encuadran dentro de 
las iniciativas aeronáuticas, llevadas a cabo por el Gobierno del Doc¬ 
tor Viera asistido por su Secretario de Guerra y Marina no es menos 
cierto que tales iniciativas hechas Ley en el año 1919 tuvieron su 
inspirador en el año 1916 en Don Joaquín C. Sánchez que asistido 
por calificados militares de la época, estructuró lo que posterior¬ 
mente, como he dicho, se hizo Ley en el año 1919 cuando Sánchez ya 
no ocupaba el cargo de Ministro de Guerra y Marina. 

Tales —inspiraciones fueron las que siguen: Reorganización de 
las Unidades Militares existentes, en lo relativo a efectivos y guarni¬ 
ciones. Modificación de las Leyes de sueldos y pasividades donde se 
eliminaron situaciones económicamente inhumanas y coaccionantes 
en lo referente a decisiones ideológicas de los militares amenazados 
con las situaciones de Remplazo y Cuartel. Ley de ascensos, implan¬ 
tación de los Escalafones Militares por armas con especificación de 
efectivos y destinos y disposiciones terminantes sobre situaciones de 
actividad y retiro; como asi mismo también sugerencias sobre el Ser¬ 
vicio Militar Obligatorio, etc. etc. Tales inspiraciones habrían de abrir 
más tarde para la profesión militar nuevos y promisores horizontes. 

Siempre animado en esa época por sus reminiscencias castrenses, 
repito; dio forma brillante a la concepción del Doctor Viera y fue 
así que refrendó el Mensaje del Poder Ejecutivo al Poder Legislativo, 
por el cual se creaba la Escuela Militar de Aviación. 

He aquí radiante a Don Joaquín y permíteseme referirme fa¬ 
miliarmente a esa personalidad, porque aún conservo vivo en mi 
recuerdo, su bonhomía, su temperamente apacible y su trato amable 
que disimulaba su carácter recio, su tenacidad y su alto espíritu pa¬ 
triótico que eran los argumentos con que llegaba a la consecución de 
sus altos fines gubernativos; uno de ellos, la estructuración del ba¬ 
samento legal de lo que es hoy esta luminosa realidad: la Fuerza 
Aérea. 

Permítaseme en refuerzo a lo dicho una disgresión personalísi- 
rna: Con motivo de una travesura juvenil de la cual fue actor, sien¬ 
do alumno de la Escuela Militar de Aviación Argentina, por gracio¬ 
sa concesión del País Hermano; el 18 de Julio de 1916, por nostalgias 
de mi Tierra y exaltación espiritual en el Aniversario Patrio, me 
lancé, sin autorización, en un viejo y débil “Bleriot” al cruce en 
vuelo del Río de la Plata. 

Inmediatamente a mi llegada a Montevideo, fue sometido a arres¬ 
to de rigor, por orden del Presidente de la República con la media- 
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rió i), desde luego, de su Ministro de la Guerra, por tamaña falta con¬ 
tra la disciplina, agravada por mi dependencia de las Autoridades 
Argentinas. 

Luego se me ordenó presentarme * al señor Ministro, el cual, con 
gesto adusto, me reprochó la infracción cometida pero era tal su satis¬ 
fecha emoción por mi travesura, que lo que pretendía demostrar la 
adustez de su filípica, lo desmentía el brillo de su mirada y las caídas 
de su enérgica tensión, transformada, al final, en suave expresión 
de complacencia. 

Corroboraba esa disimulada complacencia, algunos de los térmi¬ 
nos de su comunicación al Ministro de la Guerra Argentino por el 
motivo referido. Fueron ellos, después de haberle comunicado él 
arresto que me fuera impuesto, los siguientes: “...lamento el acto 
irreflexivo cometido por dicho Oficial que he sido el primero en 
reprochar, no obstante reconocer el arrojo y la capacidad demostrada 
y sentir hasta satisfacción personal por verlo salvo de los peligros 
a que lo han expuesto su falta de experiencia y su poca edad”. 

Así era Joaquín C. Sánchez. 

Presento mis excusas a mi distinguido auditorio por estas de¬ 
gresiones de carácter personal, pero aceptemos que los grandes hombres 
(¡ue se caracterizan por sus grandes obras, sin duda también se ca¬ 
racterizan por pequeños detalles de su sensibilidad anímica, los que 
on conjunto forman también razgos inconfundibles de la personali¬ 
dad ; es el caso específico de quien fuera nuestro Ministro de Guerra 
y Marina. 

Debo agregar que en el haber aeronáutico de Don Joaquín C. 
Sánchez figura la fundación bajo su presidencia del Centro Nacional 
de Aviación el 22 de Enero de 1913 con la colaboración de eminentes 
personalidades, entre otras, el Doctor Adolfo Berro García, Ing. Ber¬ 
nardo Kayel, Italo E. Perotti, Angel Adami y Vicente Salaverry, 
popular repórter de entonces, de muy grata recordación hoy, por sus 
actividades de Prensa. Institución que hoy aún subsiste con la denomi¬ 
nación, desde el año 1940, de Aero Club del Uruguay y que por tanto 
a justo título es la Institución Decano de las actividades Aeronáu¬ 
ticas Civiles de la Nación. 

Las virtudes personales de Don Joaquín C. Sánchez no se han 
diluido en el tiempo; por cuanto por razones hereditarias ellas ador¬ 
nan asi mismo la personalidad de su hijo, el aquí presente General 
Doctor Don Arturo Sánchez, mi viejo camarada y amigo, que tiene 
sobre si, y lo lleva con gallardía, el caudal del nombre de su ilustre 
progenitor. 

Para terminar estas palabras que se extienden más allá del laco¬ 
nismo propio de un Soldado, expreso: Como Director de la Aeronáu¬ 
tica Nacional dispuso fueran colocados en lugar prominente de la 
antigua sede de la Dirección, los retratos de los ilustres Presidente 
Viera y su Ministro Don Joaquín C. Sánchez; hoy, a través de trein¬ 
ta años, veo ratificada mi decisión por la generación nueva. 

Tal ratificación me confirma, que en la Fuerza Aérea permanece 
invariable el culto de la virtud excelsa: la gratitud. 

Puede ser que el se origine en la permanencia en las alturas, 
desde las cuales las bajas pasiones humanas se ven disminuidas, como 
las pasiones nobles se ven aumentadas, tal vez con la proximidad del 
Cielo. * 
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Señor Director de esta magnífica Escuela, Coronel Don José D. 
Cardozo; he respondido malamente a su honrosa invitación de hacer 
uso de la palabra en este simpático acto. 

En su culpa, fue implícito el castigo, de esta mi pobre diser¬ 
tación ...!!! 

Muchas gracias. Año 1965. 


A LOS 50 AÑOS DE SU TRAVESIA DEL PLATA EN 1916 
SE LE RINDIO HOMENAJE A BERISSO Y CRISTI 
Medalla de Oro 

Señor Ministro de Defensa Nacional. 

Señor Inspector General de la Fuerza Aérea. 

Señores Brigadieres, Jefes, Oficiales, Maestranza y Tropa. 

Este simpático acto, que tanto nos honra al Gral. Berisso como a 
mi, es efecto de dos causas distintas con un mismo fin: el prestigiar, 
hace cincuenta años al intento de formación de la Aeronáutica Militar 
del Uruguay. 

La primera causa que es acreedora de este elocuente efecto, es 
el justo reconocimiento por parte del Gobierno Nacional y de nuestra 
Fuerza Aérea al mérito como triunfador del primer Raid Internacio¬ 
nal Buenos Aires - Mendoza del entonces Teniente 2 9 Cesáreo 
Berisso. 

Dicho raid ponía en juego la sensibilidad de dos Escuelas de 
Aviación, la Argentina y la de Chile, ambas caracterizadas por la ya 
veteranía y virtuosismo de los competidores en dicha importante prue¬ 
ba, primera a realizarse en Sud - América, a cuyo continente se 
había extendido la fama de las escuelas nombradas. 

Una sola excepción en la calidad de los expertos la constituía el 
Teniente 2*? Berisso, recién iniciado en una instrucción con verdadero 
carácter de tal en la Escuela de Aviación del Palomar, a la que 
habíamos sido incorporados Berisso y yo por generoso ofrecimiento 
del Gobierno Argentino. 

Cierto era que el Oficial compatriota tenía antecedentes avia¬ 
torios en nuestro país en los que ya había puesto de manifiesto voca¬ 
ción y audacia, con una escapada riesgosa del ensayo de Escuela de 
los Cerrillos. Lo hizo en carácter de alumno con pocas horas de ins¬ 
trucción, terminando ese primer vuelo sólo con un aterrizaje forzoso 
e indemne en medio de una densa niebla en la playa de Malvín. 

Además del valor técnico demostrado por Berisso en el Raid In¬ 
ternacional, él evidenció en esa circunstancia otro valor: el de la ca¬ 
ballerosidad, remontando vuelo después de su llegada a la meta, para 
rendir, con su recepción afectuoso homenaje al segundo triunfador 
que lo era el Teniente 1° Pedro Zanni, nuestro inolvidable instructor. 
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Como recuerdo hacia aquel querido camarada digo: que Zanni fue 
un oficial de élite en el Ejército Argentino, estando en el mismo lla¬ 
mado a garndes destinos, por sus excepcionales condiciones profesiona¬ 
les y a quien, la fatalidad troncho su existencia en un infausto ac¬ 
cidente que no fue de vuelo. 

Del gesto magnífico de Berisso dan fe las cicatrices de las heri¬ 
das recibidas que condecoran su cuerpo, como consecuencia del dolo¬ 
roso accidente al aterrizar después de acompañar la llegada del cama- 
rada Zanni. Que me disculpe la modestia de mí colega y amigo Be- 
físso, estas referencias, que no puedo callarlas porque son de estricta 
justicia, como antecedentes profesionales suyos. 

La segunda causa con un excesivo generoso efecto, es esta también 
honrosa demostración del Superior Gobierno y de nuestra querida 
Fuerza Aérea por el cincuenta aniversario de mi cruce aéreo del Río 
de la Plata. Para ello, utilicé un monoplano Bleriot 50 HP; el “Cen¬ 
tenario”, volado antes por el eximio aviador francés Roland Garros 
en los festejos del aniversario de la Independencia Argentina, en el 
año 1910. Dos modestos méritos le asigno a mi vuelo: como gesto de 
gratitud a la Escuela, que conjuntamente con Berisso, nos estaba 
formando y en un cierto egoísmo personal mío, al ver a mis camaradas 
embarcados en una singular aventura, como era el Raid iniciado, en el 
cual no pude intervenir por falta de avión apropiado. Quedé así, 
¡pobre de mil varado, mano sobre mano, en el gran Buenos Aires. 
Todo ello en medio de mi exaltación patriótica por el próximo ani¬ 
versario de la Jura de nuestra Constitución. 

Resumiendo: un cruce del Río que empezó en el Stadium de 
la Sportiva en Palermo y terminó en el alojamiento del Noveno de 
Caballería, en calidad de arrestado de rigor por haberme ausentado 
de la Argentina... sin permiso!! 

Para disipar cualquier reflexión suspicaz, sobre las características 
técnicas de los Pilotos participantes en el Raid Buenos Aires - Men¬ 
doza, debo dejar terminantemente establecido, que hace cincuenta 
años, el factor ‘ ‘ suerte 1J Jugaba más que hoy importante rol al 
emprender un vuelo: aparatos fatigados, sin posibilidades de rem¬ 
plazo, o mejoramiento por la imposibilidad de importación de ma¬ 
teriales, debido al período álgido de la Guerra Europea 14-18. 

Tales remplazos o mejoramientos del . material, eran sustituidos 
por el gran corazón de los pilotos de ayer. 

Todos fueron triunfadores eon solo pensar en el triunfo, al 
abocarse al riesgo de la aventura. 

'En nombre del General Berisso y mío, gracias, muchas gracias al 
Superior Gobierno por la mención honorífica con que nos enorgu¬ 
llece. 

En nombre de ambos, gracias a la Fuerza Aérea en la persona 
de su digno Inspector General, que además de pensar que con su 
benevolencia hace justicia al mérito, crea un invalorable estímulo 
a los que hoy y siempre practican y practicarán el noble arte de 
volar. 

Termino dedicándoles el cálido homenaje de nuestro recuerdo, 
percedero sólo con la muerte, a los camaradas, colegas de las Escua¬ 
drillas del Silencio y a los presentesj a todos; de acá y de allá, en 
este momento en que la emoción embarga con el característico nudo 
en la garganta 7 a los viejos Generales Berisso y Cristi, 
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AEROSTACION 


Por el Oral. Esteban Cristi 

ALGO SOBRE LOS TIEMPOS VIEJOS 

Las interesantes colaboraciones de mi dilecto amigo Antonio 
Biedma R. en la magnífica “Revista Nacional de Aeronáutica” de la 
República Argentina, me sugiere el propósito de retroceder con el 
recuerdo a los viejos tiempos de mi actuación en la Escuela de 
Aviación Militar del Palomar en Buenos Aires; tiempos felices aque¬ 
llos, desde los cuales data mi amistad con Antonio Biedma R., aviador 
y autor, entre sus numerosas producciones de literatura aeronáutica, 
de la celebrada “Biblioteca Aeronáutica” editada en Buenos Aires 
por los años 1937 y subsiguientes. 

Para narrar ciertos hechos de algún interés general, cumplidos 
por mí siendo alumno de la ya nombrada Escuela de Aviación del 
Palomar, he de referirme a determinados viajes en “Globo Libre” 
para obtener el título de “Piloto Aeronauta”. 

A efectos de completar los cursos de “Piloto Aviador” y “Avia¬ 
dor Militar Superior” que confería la Escuela, y con carácter facul¬ 
tativo, se autorizaba la realización de un “Curso de Aerostación”, 
con material del Aereo Club Argentino, Institución ésta, fundada 
por Aarón Anchorena el 13 de Enero de 1908, con la colaboración de 
los beneméritos precursores Jorge y Eduardo Newbery, fWlaldino 
Correa y Horacio Anasagasti, utilizando para tan patriótica em¬ 
presa los importantes servicios del eximio Capitán de Aerostación 
italiana Don Hernani Mazzoleni, cuya memoria está intimamente li¬ 
gada a toda la historia Aerostática de la República Argentina. 

El Aero Club Argentino, como filial de la Federación Aeronáu¬ 
tica Internacional, otorgaba,' el “ brevet 7 7 de Piloto Aeronauta 7 7 des¬ 
pués de llenar las condiciones reglamentarias que eran: Un examen 
médico —se. eximía de él a los alumnos de la Escuela Militar de 
Aviación.— Un exámen de teoría, tres viajes en esférico como pa¬ 
sajero; un viaje como piloto, acompañado de un titular; un viaje 
diurno solo y un viaje nocturno también solo. El mínimo de dura¬ 
ción de dichos viajes era de dos horas. 

La finalidad de estos Cursos para Aviadores Militares —aparte 
de lo deportivo— era la de que el piloto aviador, libre de la preocu¬ 
pación de conducir su aeroplano, pudiera dedicarse enteramente a 
la observación aérea, o sea, a la determinación precisa de los acciden¬ 
tes geográficos como asimismo a la rápida localización de los campos 
aptos para el aterrizaje. Con ese sistema de entrenamiento se econo¬ 
mizaban el material y medios de vuelo, muy precarios por su alto 
costo y su esc ases en aquellos tiempos. 

A los efectos de la mejor comprensión de lo que he de narrar y 
para ilustración de los que desconocen en absoluto la navegación 
aérea. Con el “más liviano que el aire” he de establecer muy ligera¬ 
mente las características generales de los globos esféricos, como tam¬ 
bién algunas de las circunstancias que se producen en el curso de 
dicha navegación aérea. Claro está que en esta época de vertiginosa 
conquista del aire, todos estos antecedentes no tienen otro mérito que 
el de su carácter histórico. - , 
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AEROSTATOS 


Denomínanse así, los globos cuyo empleo se fundamenta en la 
parte de la Estática que trata del equilibrio y pesantez de los flui¬ 
dos: hay igual a la que regula el equilibrio de los cuerpos * sumer¬ 
gidos en los líquidos, tal como lo estableció Arquímedes en su fa¬ 
moso principio. De manera pués, que aquella Ley puede resumirse así: 

“Todo cuerpo sumergido en el' aire experimenta un empuje de 
abajo arriba igual en magnitud al peso del aire desalojado por el 
cuerpo; de donde resulta que todo cuerpo cuyo peso sea igual al del 
aire desalojado, tenderá a descender como si fuera solicitado por una 
fuerza igual al exceso de su peso real sobre el peso del aire desalojado 
se elevará yerticalmente como si fuera solicitado en sentido contrario 
de la gravedad, por una fuerza igual a la diferencia que existe entre 
el empuje y su propio peso’*» 

Esta hoy justifica en la Aerostación que el medio a emplearse, 
sea mas liviano que el aire” y explica también el por qué de la manio¬ 
bra en la conducción del Aeróstato; maniobra que permite en forma 
muy relativa la acción voluntaria del piloto, sobre el desplazamiento 
caprichoso de la nave aérea. 

NOMENCLATURA DEL AEROSTATO 

El esférico para ascensiones libres se compone: 1^) la envoltura, 
2^) la red; 3 9 ) la barquilla; 4 9 ) instrumentos y 5 ? ) accesorios. 

La enváltura 

Es upa gran esfera de tela —seda o tela eauchutada—, que posee 
en su parte superior una válvula de escape, que comandada por el 
piloto por medio de una cuerda, con una fuerza aproximada, a cinco 
kilos, permite la evacuación voluntaria del gas. Dicha cuerda debe ser 
de color blanco ó natural para diferenciarla de la “cuerda de des¬ 
garre” que como veremos más adelante debe ser siempre roja, evi¬ 
tándose así confunsiones que serían de consecuencias lamentables. 

Colocada en posición diametralmente opuesta a la válvula de es¬ 
cape, se encuentra “el apéndice” que en forma de manga, constituye 
otra válvula —esta automática— de seguridad, que permite la libre 
salida del gas cuando el esférico asciende, aumentando por dilata¬ 
ción el volumen de su contenido, más allá de su capacidad normal de 
contención. Es necesario recordar esto, para calcular con fineza la 
maniobra de ascenso, sin perder mayor cantidad de gas que la estric¬ 
tamente necesaria, como factor de duración del viaje. 

Banda de desgarre. A partir de la línea dtel Ecuador y en 
sentido ascendente, se encuentra la ‘‘banda de desgarre ’ ’ que es 
un paño que cubre un segmento del esférico y que formando parte 
Ue la envoltura total está unida a ésta por una costura especial o 
material adhesivo, que permite el fácil desprendimiento al accionar 
por tensión con una fuerza de 15 a 30 kilos una cuerda —“cuerda 
de desgarre’ ( *— que está unida por el interior del globo a la parte 
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superior de la dicha banda. Con ello se consigue producir una gran 
abertura, por la cual con rapidez* se evacúa a la totalidad del gas 
facilitando así el aterrizaje, sobre todo en momentos de fuerte 
viento. 

Dicha * ‘ cuerda de desgarre ’ ’ como hemos dicho, siempre debe 
estar teñida de rojo a efectos de no ser confundida con la cuerda 
que acciona la válvula de emisión del gas. 

El aterrizaje por medio del “ desgarre” exige sumas precaucio¬ 
nes por la violencia del golpe de la barquilla contra la tierra, que 
trae generalmente su vuelco y su arrastre en dicha posición. 

La red. Es una malla de cuerda de algodón o cáñamo que 
partiendo desde la parte superior del globo, unida por correas al 
borde del aro de fijación de la válvula, aprisiona al globo en sus 
dos tercios de altura y termina en tres series sucesivas de mallas 
especiales en tamaño ascendente, a las cuales se unen por interme¬ 
dio del “círculo de suposición”, las cuerdas que sostienen la bar¬ 
quilla . 

Círculo de suspensión. Es un aro muy sólido de madera com¬ 
pensada o metal forrado cuyo diámetro oxila en 1/10 del diámetro 
del esférico. Como he djcho anteriormente en él rematan las úl¬ 
timas mallas de la red, por intermedio de argollas o lazadas, que 
se unen a dicho «,ro por travesaños de madera que se introducen 
en dichas argollas o lazadas. En la misma forma se encuentra ase¬ 
gurado un travesano que sujeta al “guide rope”. De dicho aro se 
encuentra suspendida la barquilla, por cables dispuestos en forma 
cuadrangular superior de la barquilla. Asimismo se suspenden del 
mencionado aro los instrumentos de navegación, a efectos de librar¬ 
los del choque violento de la barquilla contra el suelo. 

Barquilla. Es un receptáculo de forma rectangular, con pare¬ 
des vericales y aristas redondeadas. Tiene como dimensiones lm 50 
de largo por 0,80 de ancho y 1 metro de alto; aunque dichas me¬ 
didas pueden variar de acuerdo a los pasajeros o carga que deba 
transportar dicha barquilla. Su construcción es de mimbre muy 
fuerte y tan liviana como sea posible. Se asienta sobre un rectángulo 
de fresno de gran resistencia pero de poco peso. Cuando se trata 
de barquillas de gran dimensión (para cuatro pasajeros) es corrien¬ 
te reforzar su borde con un cuadro de tubos de metal o madera muy 
resistente. El sistema de unión de la barquilla con el círculo de 
suspensión se efectúa con sogas que se cruzan diagonalmente bajo 
su piso. 

Instrumentos : Barógrafo: De todos conocido. Es un aparato 
registrador de altura y tiempo (altímetro y reloj) que por medio 
de una aguja marcadora establece el diagrama del desplazamiento 
del aeróstato. 

Altímetro : Suficientemente conocido, hace que omita su des¬ 
cripción. 

Brújulas y cartas : Generalmente y a lo que a mis viajes se 
refiere las utilicé en forma corriente. 
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Accesorios : Ancla, Bolsas de lastre, “Guide rope” y Canastas 
para palomas mensajeras. 

No he de referir únicamente al “Guide rope”, pues el ancla 
es similar a las anclas marineras y tiene por objeto la detención 
—(generalmente transitoria— del Aeróstato. Su utilización debe ser 
muy. controlada, por los posibles daños que puede ocasionar al ser 
arrojada o durante el arrastre del globo- 

Bolsas de lastre. Pueden ser bolsas con agua o arena fina que 
permita graduar fácilmente el aligeramiento del globo. Las más 
comunes son las bolsas de arena. Confeccionadas con tela fuerte y 
con un peso de diez kgs., cada una; van suspendidas por medio de 
ganchos del borde de la barquilla y en el interior de la misma. Su 
número es proporcional al poder de ascensión del globo y a la du¬ 
ración de! viaje a emprender* 

Guide rope . Es una cuerda de fibra de coco, aproximadamente 
de 50 metros de largo que, arrollada se suspende del lado exterior 
de la barquilla. Uno de los extremos —como lo hemos dicho— va 
unido al aro de suspensión. Su diámetro es de 4 o 5 centímetros 
y su peso varía entre 50 y 60 Kgs., ya sea el globo inflado con 
hidrógeno o gas de alumbrado. Su función es de freno automático 
pues el globo en descenso se aligera de peso en la misma propor¬ 
ción que el de la cantidad de cuerda que toca el suelo. Sirve asi¬ 
mismo de freno en el momento del aterrizaje, pues esa cantidad de 
cuerda, con su fricción contra la tierra, aminora la velocidad de 
desplazamiento horizontal del esférico. 

Palomas mensajeras: Seaeostumbra llevar dos o más, en canastos 
apropiados cuyo tamaño varia con las dimensiones de la barquilla, 
iil empleo de estas palomas asegura la comunicación del tripulante 
con su base, aunque ello ocurre únicamente durante el día, pues 
de noche la paloma no viaja. 

USINAS 

Las ascenciones que yo efectué, se iniciaron, unas, desde la 
TJsina de Belgrano junto a la cual se encontraba el Parque Aeros¬ 
tático y otras desde la Usina de Bernal. 

La Usina de Belgrano . En la localidad del mismo nombre, te¬ 
ma tres gasómetros distribuidos en la Ciudad de Buenos Aires; en¬ 
tre ellos, uno en Palermo. Producía gas de alumbrado y de ca¬ 
lefacción, razón por la cual no siempre se podía utilizar el pri¬ 
mero, porque purificar el segundo significaba una complicación anti¬ 
económica. De manera pues, que la disponibilidad de gas para ascen¬ 
ciones era condicional pese a la buena voluntad de su Director 
Mister Angus el cual, cuando se fundó la Escuela Militar de Avia¬ 
ción hizo a la misma, la importante donación de 20.000 metros de 
cúbicos de gas; cobrando después 21 centavos el metro cúbico con 
un descuento de 40 o/oo. La Usina de Bernal. A 15 kilómetros de 
Buenos Aires; entre las localidades de Wilde y Quilmes, sobre la 
línea del Ferrocarril a La Plata, hoy Eva Perón. 

Dicha Usina era productora de gas de alumbrado únicamente. 
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Para aburrir un poco más a mis lectores, trataré muy a la lige-. 
ra la tarea de inflar un aeróstato y los detalles previos a su partida. 
El procedimiento general para inflar un globo es el siguiente: Se 
extiende la tela sobre una lona, cuidando, que la abertura superior 
a la cual se adapta la válvula de escape, coincida con la abertura 
inferior de la cual sale el apéndice que también es válvula de esca¬ 
pe con la diferencia, como antes lo lie dicho, de la anterior en que 
aquella debe ser accionada y ésta permite la libre evacuación del 
gas cuando por efectos de la mayor altura o del calor solar transi¬ 
torio, el gas se dilata, rebasando los límites de contención del aerós¬ 
tato. Colocada, como lo he establecido, una abertura sobre otra y 
a’plicada la manga conductora ¡deil (gas al apéndiical, se eísftableee 
el pasaje del mismo teniendo cuidado de que las conexiones sean 
perfectas a efectos de no perder gas inutilmnte. Se favorece su pa¬ 
saje levantando la manga y el apéndice con algunas bolsas de lastre, 
por debajo, para facilitar la entrada del gas. 

Mientras se procede a la inflazón del esférico es necesario 
at reglar la masa de tela del mismo, mantenieno coincidentes las 
aberturas superior e inferior del globo y disponiendo su línea de 
Ecuador, para que coincida con la periferia, con, lo cual se con¬ 
sigue formar con la tela un círculo de tres o cuatro metros de diá¬ 
metro ; espacio éste reducido, que permite con facilidad la puesta 
en orden del esférico. A medida que el gas va llenando el globo, y 
cuando la válvula, superior de escape —que ha sido colocada pre¬ 
viamente por el piloto, con el consiguiente buen cuidado de asegurar 
su funcionamiento correcto cuando la válvula, digo, se encuentra, 
a unos dos metros de altura, se corregirán fácilmente las arrugas 
de la envoltura y previa colocación de algunas bolsas de lastre en¬ 
ganchadas en la red en todo el perímetro, se facilitará la presión 
uniforme del gas. 

Luego, se hagan las bolsas progresivamente malla por malla has¬ 
ta colocarlas en las últimas, momento en el cual, se procederá a unir 
la boquilla, que como antes he dicho, va adaptada en suspensión 
al aro de idem. A este aro se unirán también el “guide rope M y el 
cabo del ancla, cuidando que la unión sea en sentido contrario a 
la banda de desgrave. La bárquilla con bolsas de lastre en su inte¬ 
rior o colgadas de su borde, mantendrán el equilibrio del globo ya 
inflado, facilitando la maniobra del personal de ayudantes. 

En tiempo normal, toda esta maniobra puede ser cumplida con 
cuatro o cinco hombres pero con fuerte viento es necesario aumentar 
la dotación. Pronto ya el esférico, si hay viento, es necesario condu¬ 
cirlo hacia un lugar desde donde pueda elevarse sin el riesgo de 
chocar contra obstáculos que se interpongan al iniciar la ascención. 

Ocupada la barquilla por los tripulantes y verificado el orden 
en todo el material: instrumentos, bolsas de lastre, cuerda de ac¬ 
cionar la válvula, cuerda de desgrave —éstas, bien arrolladas y en 
sus respectivas bolsitas— etc., etc.; el piloto asume el mando abso¬ 
luto a bordo, y procede a comprobar el equilibrio del esférico, ello 
es, haciendo que los ayudantes suelten y agarren la barquilla. 

Si el globo tiende a elevarse lentamente, es señal que se en¬ 
cuentra 1 ‘ listo M y se procede entonces a dar la voz de “Suelten”; 
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manteniendo una bolsa de lastre a mano, para que, al arrojar" su 
contenido se acelere la ascensión del esférico a objeto de salvar los 
obstáculos que se interpongan en su desplazamiento inicial 

He establecido en forma somera, todo lo relativo a constitución 
del esférico y a la maniobra previa a su partida, pasaré ahora a la 
narración de mis viajes, algunos de desarrollo normal, otros bas¬ 
tante accidentados. ' 

PRIMERA ASCENCION 

22 de setiembre de 1915. Globo Eduardo Newbery; capacidad 
2.200 mts. cúbicos. Construido en tela de seda, en París. Inflado 
con gas de alumbrado. Tripulantes Capitán Aníbal Brihuaga, Al¬ 
férez Esteban Cristi y Sargentos Segundo Gómez y Ramón AU 
derete. Usina de Bel grano. El 20 de setiembre fui notificado por 
el Oapitár Br¡buega —excelente camarada, brillante piloto y des¬ 
tacado oficial de .Infantería en comisión en la Aeronáutica— que 
tres días después o sea el 23 se efectuaría una ascensión, debiendo 
encontrarme en la Usina de Belgrano a las 3 p. m. El día 22 sien¬ 
do las 2 y 30 p.m. durante un paseo por la Avenida de Mayo, me 
encontré con mi buen amigo que he recordado —más tarde fallecido 
trágicamente— el Tte. de Reserva Martín L. Pico, el cual me co¬ 
municó que tenía conocimiento que la ascensión programada para el 
23, se había anticipado por exigencias del servicio de Usina, siendo 
así, que se efectuaría a las 3 de ese mismo día 22; de lo cual no 
se me había avisado por la imposibilidad de localizarme. 

Ni corto ni perezoso, tomé un taxímetro ordenándole al conduc¬ 
tor que me condujera de inmediato a la Usina de Belgrano. 

Hago notar que en mi paseo, que se efectuaba en muy buena 
compañía, vestía uniforme de casaquilla, Kepí, pantalones largos, 
pelliza —prenda esta muy interesante adornada con astracán— bo¬ 
tines de charol y guantes blancos... Este detalle tiene importancia 
por la situación ridicula en que me encontré posteriormente, 

Llegado a la Usina me di cuenta que la ascensión estaba a punto 
de iniciarse, pues se procedía en ese momento a equilibrar el aerós¬ 
tato para su suelta. Me desprendí de la espada cuyo uso nos estaba 
autorizado por la superioridad y me presenté al Capitán Brihuega 
ocupando mi puesto en la barquilla, conjuntamente con el Sargento 
Segundo Gómez, trágicamente fallecido más tarde y el también 
Sargento l p Ramón Al derete, hoy en situación de retiro y con el 
cual mantengo en estos momentos grato enlace afectivo; como con¬ 
secuencia de la consideración que entonces me merecía, por su co¬ 
rrección, su mesura y sus destacadas dotes militares. 

Grandes Sargentos primeros, aquellos de la Argentina- 
Fue así que a la hora indicada nos remontamos en los aires 
porteños, subiendo lentamente con tiempo nuboso y franca direc¬ 
ción Norte; gran contento mío, pues suponía que de persistir el 
mismo viento, llegaríamos a mi Tierra. 

Así navegamos por espacio de una hora a una altura de 1.200 
metros, favorecido el ascenso por un sol fuerte, mientras que de¬ 
bajo nuestro se formaba un mar de nubes, en cuya circunstancia 
pudimos apreciar un bellísimo espectáculo constituido por la £í Au- 
xeola del Aeronauta que no es más que el efecto producido por la 









refracción de los rayos solares sobre la masa del esférico, de lo 
cual resulta esa aureola qué con los colores del arco iris rodea al 
globo, mientras que sobre las nubes bajas se proyecta la sombra 
del mismo. 

De pronto el cielo empezó a cubrirse de nubes, posiblemente 
por efectos de una corriente de aire alta que llevaba la humedad 
condensada de las inmensas zonas bajas que forman los cursos del 
Paraná y sus afluentes. 

Fue así que el globo comenzó a enfriarse, es decir el gas con¬ 
tenido iniciando un rápido descenso contrarrestado por el consumo 
de lastre, para conservar altura. Con viento moderado al S. B. en¬ 
filamos hacia Martín García, ahora a 800 metros, divisando bastan¬ 
te bien por entre las nubes aclaradas a esta isla y muy luminosa 
a lo lejos de la costa Uruguaya. En este momento, empezó a soplar 
francamente viento del E. lo que hizo cambiar el rumbo al aeróstato 
que tomó la dirección hacia las Bocas del Paraná, con gran pesar 
mío por ver frustrado mi deseo de descender en territorio patrio. 
Habiéndose espesado el techo de nubes, el esférico aceleró su des¬ 
censo, obligando al piloto a nuevo igaste de lastre para conservarnos 
a una altura de 400 metros. 

Aumentando la fuerza del viento y en consecuencia la velocidad 
de desplazamiento del globo, con dos horas y media de viaje, en¬ 
tramos a la zona de islas a la altura del Paraná Miní, donde per¬ 
cibimos una vasta zona de esteros incendiada. El globo se dirigió 
hacia ella, y al acercarse a su radio de influencia, el calor produ¬ 
cido por el fuego, hizo saltar al esférico hasta los 900 metros; ace¬ 
lerando la velocidad de descenso, una vez pasada la zona caliente 
producida por el incendio. Ya escasos de lastre, y con la perspectiva 
de continuar navegando sobre la dilatada zona de islas, la cual era 
difícil de sortear dada la dirección del viento y la imposibilidad de 
buscar en la altura una corriente de aire favorable para abando¬ 
nar esa región, por cuanto el escaso lastre obligaba a economizarlo 
para capear situaciones imprevistas. 

Fue así que con ese fin el Capitán piloto, decidiói viajar a 
“guíele rope”, cuya navegación se inició con un fuerte canastazo 
contra el bañado, lo cual, con el agua embarcada aumentó el peso 
del globo dificultando la posibilidad de recobrar altura. 

Siempre en dirección E. dosificando con cuidado el consumo de 
lastre que nos quedaba y multiplicando los golpes de la barquilla 
contra el estero, navegamos otra hora y media con viento muy dé¬ 
bil, ahora a la vista de lo que cálculábamos era el Paraná de las 
Palmas. 

A propósito de esos “canastazos” es de interés señalar que el 
golpe de la barquilla contra la tierra o contra obstáculos que se 
hallan en el recorrido del .aeróstato es en ciertas circunstancias de 
una reciedumbre que admite ser comparada con lo que hoy es un 
choque de automóviles. Hay que imaginarse lo que significa el golpe 
de una masa de 300 a 400 Kgs. —barquilla, implementos y tres 
pasajeros como mínimo— animada de una velocidad de 30 a 40 Kms. 
por hora (velocidad del viento) para darse cuenta de la conmoción 
que sufren los tripulantes en ese choque, sea contra el suelo o ^con¬ 
tra obstáculos como ya lo he expresado. Cierto es que la barquilla 
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es de una gran fortaleza y flexibilidad, dado el material con que 
está construida, perQ no es menos cierto que aún teniendo en cuen¬ 
ta esa circunstancia, los í( canastazos ,J como se les denomina vul¬ 
garmente, no dejan de producir una fuerte impresión en los que 
se inician en ese sistema de navegación aérea. 

Es así, que no son raros los destrozos ocasionados en vivienda, 
lineas de telégrafo, molinos, alumbrados, etc., etc.; detrozos de los 
cuales se responsabilizaba el Aereo Club, en caso de indemnización. 

Siempre sobre las islas y esteros, el esférico bien piloteado aun¬ 
que con frecuentes chapuzones en el bañado, continuaba la navega¬ 
ción a “guide rope JI y cada vez con mayor tendencia al descenso 
definitivo, debido al aumento de peso por el agua embarcada en la 
barquilla y la absorbida por la cuerda freno. 

En un último intento el Capitán Brihuega hizo arrojar el con¬ 
tenido de una bolsa entera de lastre de las tres que nos quedaban, 
con lo cual conseguimos ascender a unos cincuenta metros desde don¬ 
de divisamos las chimeneas de la Ciudad de Campana. 

Aprovechando una racha de viento más fuerte y arrojando otra 
bolsa de lastre conseguimos equilibrar el globo en esos cincuenta 
metros y después de continuar así por espacio de 30 minutos con la 
importante localidad de Zárate a la vista, el piloto resolvió terminar 
el viaje procurando observar un lugar apto para el aterrizaje. A 
escasos minutos localizamos ima pequeña isla en parte anegada y li¬ 
bre de vegetación alta, antes de llegar a la cual el globo fue desga¬ 
rrado, terminando así el viaje después de un corto arrastre en la 
parte de dicha isla con menos agua, que siempre alcanzaba a llegar¬ 
nos a media pierna. 

Previa suelta de las tres palomas que llevábamos y en situación 
bastante incómoda iniciamos la penosa tarea de acondicionar el globo, 
cuya tela mojada hacía dificultoso el trabajo, que al fin chapaleando 
barro después de una hora de gran esfuerzo conseguimos ponerlo en 
condiciones de traslado. En el Ínterin, gente que se apercibió desde 
lejos de nuestro descenso, supimos luego, había dado aviso a Zárate, 
pero nuestra suerte guió la atención de unos ingenieros de un frigo¬ 
rífico, que tripulaban una lancha a motor y que iniciaron nuestra 
búsqueda, localizándonos casi ai anochecer en la isla que dijeron 
llamarse “Ea Argentina" desde la cual procedimos a nuestro em¬ 
barque que casi se malogra debido a la marejada producida por 
Ferry Boats, que casi nos hace zozobrar al pasar próximo a nuestro 
improvisado embarcadero. Pasadas las 8 p.m. llegamos a Zárate en 
estado de presentación verdaderamente lamentable, en particular 
mi uniforme, sobre todo mi pelliza que en lugar de astrakán de que 
estaba guarnecida, era todo ella un barro pegajoso y mal oliente. 
Pernoctamos en un hotel de Zárate y al día siguiente a primera hora 
nos trasladamos a Buenos Aires por Ferrocarril. 

Así pues el resumen del viaje fue el siguiente: 

Belgrano — Zárate: distancia 92 Kms. 

Duración: 4 horas 45 minutos. 
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SEGUNDA ASCENSION 

17 «D noviembre do 1915. Globo: Teniente Origone. Construido 
en bi Argentina en tela cauckutada. Capacidad 1.200 lu ,m« ,úMcos 
intlarlo «mi -as de alumbrado. Tripulantes: Teniente Edgardo Be- 
uavente (piloto) Teniente Juan Carlos Ferreirá. Alférez Esteban 

Usina Uel-rano. Partida 5 y 25 p.m. A la hora eonvenida nos 
eneontramos en la mencionada Usina, procediendo a la preparación 
ij rslerieo, rajo la fiscalización del experto aeronauta v constructor 
Ucrnam Map.olem. Puesto en condiciones el globo y 'listo para la 
partida. oí tiempo empezó a c] o se 0111 ponerse, observándose por el N. 
nubes tormentosas. Siendo de lamentar el gasto inútil y el trabajó 
también inútil (pie demandó la puesta a punto del aeróstato y que 
aquel, sumaba una cantidad de dinero no despreciable, los tripulantes 
de eotnuil acuerdo, decidimos emprender el viaje, contra lo acon¬ 
sejado por Mazzoleni que presentía la tormenta. Fue así que a las 
a y La P-'n. el piloto Tte. Benavente dio la orden de larmir re¬ 
montándonos con viento moderado del N-N.E. Según el Teniente 
1 iloto nos jn a liten d riamos a d i sí ancla de la tormenta, dada la poca 
velocidad del viento y en caso de <iue rilo no fuera posible, non de* 
vanamos por sobre la misma, ya que por nuestra observación de las 
nubes, pensábamos (jue ellas no estuvieran a una altura mayor de 
bOO metros. 

As |> navegamos por espacio de una llora, gastando dos bolsas de 
lastre de las seis con que estábamos equipados, consiguiendo así mm 
altura de U,>00 metros en dirección S.O. y pasando por las locali¬ 
dades dn San Martin y Hurlingan, dejando a nuestra izquierda al 
1 alomar y mas lejos a Morón. A las 7, pasamos por Merlo en su lí¬ 
mite A. atravesando enseguida el Río de las Conchas. A esta altura 
de la navegación el tiempo había cerrado completamente y el globo 
en descenso hacía sentir el sonido retumbante de gruesas -otas de 
lluvia sobre la estructura de tela. Unas descargas eléctricas a la 
distancia y el retumbar del trueno, decidieron al piloto a efectuar el 
descenso y aterrizaje, pero en ese momento, se produjo un fenómeno 
sumamente alarmante como lo fue que unas chispas eléctricas salta¬ 
ran por el cordaje y el aro de suspensión, mismo sobre nuestras cabe 
zas. La posibilidad de incendio, si se producía escape de gas porque 
el globo ascendiera, era segura y fue así que el piloto ordenó que no 
se arrojara lastre, absteniéndose así mismo de accionar la válvula 
de escape para apresurar el descenso, evitando así la salida de -as 
que tanto temíamos, por el peligro de que provocara el fue-o. °En 
ese momento nos encontrábanlos a 900 metros de altura; pero con 
el extremo cuidado de no perder gas, el esférico en descenso iba 
multiplicando su velocidad y en tai circunstancia, si bien evitábamos 
la explosión del globo, una toma de tierra a velocidad vertiginosa 
hubiera significado la muerte segura de los tres tripulantes. Bastante 
impresionado por la palidez cadavérica de mis compañeros (la mía 
desde luego no la veía) ante el tremendo peligro que corríamos de- - 
eidi jugar el todo por el todo, desentendiéndome de la orden del 
piloto (jefe absoluto a bordo) y fue así que en un descenso del mis¬ 
mo, arroje integra una bolsa de lastre con lo que se atenuó la erran 
velocidad de descenso. 


176 — 






El Teniente Ferreira a su vez, imitando mi ejemplo, arrojó 
media bolsa más de lastre con lo que se normalizó mucho más la 
preparación del aterrizaje. 600 metros; 500 metros; 400 metros, así 
acusaba el altímetro rápidamente; disminución de altujra .que yo 
comparaba con la vista fija en un animal blanco que pastaba en el 
campo y que a medida que se iba agrandando se hacía más segura 
nuestra salvación. Ya a cien metros, casi sobre la localidad de Mo¬ 
reno, volví, ahora por indicación del piloto a arrojar media bolsa 
de lastre, que por nuestra buena toma de tierra casi sacrifica la vi¬ 
da de un hombre, pues cayó próxima a él que, en ese momento al 
parecer, arreglaba el techo de su casa en vista de la tormenta que 
se desencadenaba. Soltado el “guide rope”, tocó tierra en el límite 
S. del poblado, e inmediatamente después a una altura de 10 me¬ 
tros, con viento bastante fuerte, el Teniente Benavente degarró el 
globo, cuya barquilla a unos treinta metros después dió contra el 
suelo produciéndonos una tremenda sacudida por la súbita descar¬ 
ga de la electricidad positiva de que el esférico venía saturado. El 
viento, como he dicho, bastante fuerte embolsó en la tela del globo, 
ya desinflado, arrastrando la barquilla por espacio de unos veinte 
metros, hasta detenerse en el mismo momento en que se precipitaba 
un violento chaparrón. 

Yo no se si mis lectores se habrán podido imaginar el riesgo 
qae corríamos; para ello tendría que pensar en lo que significaría 
la tremenda explosión de 1.200 metros cúbicos de gas de alumbra¬ 
do encendidos por una chispa eléctrica a 1.000 metros de altura. Una 
inmensa bola de fuego y una barquilla con sus tripulantes ya in¬ 
cendiados. si no se había producido su desintegración, cayendo ver¬ 
tiginosamente desde aquella altura, justo con los restos de la tela 
en lkmas..., bueno, creo que se justificaba plenamente la palidez 
de muerte de quienes tripulábamos el globo al percibir las chispas 
eléctricos estáticas que corrían y saltaban entre el aro de suspensión, 
nuestras cabezas y el cordaje del aeróstato. Felizmente por venir el 
globo en descenso el drama no se produjo. Muy cerca de él estuvi¬ 
mos. Origen semejante, tuvo la tragedia del “Hindemburgo” en su 
último viaje. El dirigible al aterrizar en el atracadero Aeronaval 
de Lí Keursten en el Estado de Nueva Jersey el 6 de mayo de 
1937, se cree que alcanzado por un rayo que provocó una de las 
más tremendas catástrofes aerostáticas que se recuerdan en la his¬ 
toria de la navegación aérea. Cumplidos los penosos trabajos de 
acondicionar el esférico, bajo la lluvia, estuvimos en condiciones de 
trasladarnos a la localidad de ^Moreno, desde donde regresamos esa 
misma noche a Buenos Aires. Así pues, el resumen del viaje fue: 
Belgrano - Moreno. Distancia: 36 Kms. Duración: 2 horas 25 minu¬ 
tos. 


TERCERA ASCENSION 


Enero 21 de 1916. Globo “Pampero II” construido en la Ar¬ 
gentina, en tela cauchutada; capacidad 1.200 metros cúbicos, gas de 
alumbrado. 

Tripulantes: Teniente Edgardo Benavente; Oficiales Uruguayos 
Teniente Cesáreo Berisso y Alférez Esteban Cristi. 





Usina de Belgrano. Hora de partida 5 p.m. 

A la hora convenida estuvimos presentes en 3a Usina donde ul¬ 
timada la puesta en orden del aeróstato nos remontamos con una 
tarde apacible y viento suave del E,, tomando francamente la di¬ 
rección O.N, y cobrando en 20 minutos una altura de 800 metros. 
Seguimos una dirección equidistante de las líneas Férreas del Cen¬ 
tral Argentino y del Central Córdoba dejando atrás el límite N.O. 
de Ja ciudad de Buenos Aires, para atravesar el Río de las Conchas 
a la altura de la Estación Bancalari en la línea del Central Argen¬ 
tino. ° 

Continuamos la navegación sin novedad aunque el tiempo ma¬ 
nifestaba tendencias a nublarse, lo que influía en la estabilización 
dei globo que comenzaba a perder altura sin que el piloto prestara 
mayor atención a su descenso, fuera por la poca cantidad de lastre 
embarcado —4 bolsas—- que deseara conservarlas al máximo o sea 
porque pensara dar fin inmediato al viaje. Después de una hora de 
navegación y según la carta, con la Estación Escobar a la vista aun¬ 
que bastante alejada y con una altura de cuatrocientos metros, Be- 
navente decidió continuar el viaje a “guide rope”, tal vez con la 
intención de que pudiéramos apreciar las características de tal sis¬ 
tema de navegación, que por lo que a mí se refería, la conocía de 
sohre con los canastazos sacudidos sobre los pantanos de las islas 
drf Río Paraná. Accionando la válvula de escape del globo y con¬ 
trarrestando el exceso de velocidad de descenso con lastre arrojado, 
llegó el momento de soltar el “guide rope” con lo que continuamos 
la navegación a una altura variable entre 100 y 50 metros, pero 
con marcada tendencia de perder siempre altura debido al enfria¬ 
miento del gas por la nubosidad persistente que nos privaba del ca¬ 
lor solar. 

El primer choque de la barquilla se produjo contra un molino 
de viento y fue tan recio el golpe que torció la parte superior del 
mismo. Con el impulso recibido volvimos a elevarnos, para dar un 
segunde canastazo contra la barranca de la margen izquierda del 
Río Lujan. Este segundo choque me tomó meado én la barquilla 
en el lado contrario al golpe y, firmemente aferrado al borde de 
aquella —que es así como se atenúan los recios impactos de la bar¬ 
quilla pero la fuerza del choque y el haberse desprendido unas 
bolsas de lastre, que cayeron sobre mis piernas, hizo que en el cim¬ 
bronazo, sintiera un dolor agudo en la cintura al que momentánea¬ 
mente no di importancia. 

Inmediatamente al violento choque de la barquilla contra la ba¬ 
rranca del Río Lujan el Tte. Benavente decidió rasgar el globo, ya 
muy desinflado, accionando la cuerda de desgarre, que ya^sea por¬ 
que ésta fuera más larga de lo común o porque el piloto no accio¬ 
nó con suficiente fuerza, lo cierto fue que el globo siguió su mar¬ 
cha a ras de tierra y arrastrando la barquilla volcada con el agra¬ 
vante de que el piloto había soltado la cuerda de desgarre, la cual 
flotaba lejos de nuestro alcance, imposibilitando así. la detención del 
aeróstato. 

Mi camarada el Teniente Berisso, iba caído en la barquilla con 
la cabeza deslizándose, paralela a la tierra ya escasos centímetros 
del suelo; tal era así, que como había una gran invasión de lan- 
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gostas, éstas reventaban contra la cara de mi camarada, dándole 
un aspecto, que si no hubiera sido lastimoso hubiera sido ridículo. 

Mientras yo con una mano me agarraba al borde de la barqui¬ 
lla con la otra aferraba a Berisso por el cinturón de su uniforme de 
campaña impidiendo así que fuera despedido del interior de la bar¬ 
quilla. Berisso, al cual he reconocido siempre, con gran entereza y 
serenidad en los momentos de peligro, aprovechó una oportunidad 
en que la cuerda de desgarre estuvo a su alcance para aferraría ac¬ 
cionándola con toda energía hasta desgarrar el globo que al fin se 
detuvo. 

Cuando se trató de abandonar la barquilla que en buena hora 
era de hacerlo, pues no lejos de nosotros y en la dirección que llevá¬ 
bamos se encontraba un tala de álamos, que mantenía el suelo eriza¬ 
do de estacas contra las cuales hubieran terminado los días de Beri¬ 
sso, dada la posición que llevaba en la barquilla volcada. Cuando 
se trató de salir de ella, me fue imposible hacerlo por encontrarme 
con medio cuerpo paralizado por efectos del golpe sufrido anterior¬ 
mente, que me había producido un intenso dolor. 

Con la ayuda de un peón que había concurrido a nuestro en¬ 
cuentro y en una camilla improvisada con palos y la funda que re¬ 
cubre al conjunto del globo y la barquilla acondicionados, fui con¬ 
ducido a la casa más próxima que quedaba a unos 800 metros, don¬ 
de se nos recibió con las máximas atenciones, decidiendo los dueños 
de casa que yo quedara en asistencia en su residencia, requiriendo 
de inmediato los servicios médicos a la localidad de El Pilar. 

El campo y la mansión donde fui alojado con todo confort, 
pues me pusieron un mucamo y más tarde un enfermero a mi ser¬ 
vicio, pertenecía a la familia de Don Juan Basabe, cuyo adminis¬ 
trador, era el distinguido Caballero Don Ernesto Domínguez. 

Una vez reconocido por el médico —cuyo nombre, dado los mu¬ 
chos años transcurridos, lamento no recordar, diagnosticó desgarra¬ 
miento muscular y dislocación de una vértebra lumbar, con presión 
en la médula, causa ella de la parálisis que me inmovilizaba. 

Comunicada la novedad a Buenos Aires a las 24 horas, la Le¬ 
gación del Uruguay por su Ministro Don Daniel Muñoz, se intere¬ 
só por mi traslado a una clínica de la Capital, a lo cual se opusie¬ 
ron el médico que me asistía y la familia Basabe-Domínguez que se 
empeñaron en mantenerme en su domicilio, mientras no fuera im¬ 
prescindible una asistencia especializada. Así era la hospitalidad Ar¬ 
gentina. 

Paso por alto una serie de detalles referentes a este accidentado 
viaje para manifestar que al cabo de un mes de inmovilidad casi 
absoluta, empecé a recobrar mis movimientos mejorando en forma rá¬ 
pida, lo cual me permitió abandonar la magnífica hospitalidad brin¬ 
dada por la familia Basabe-Domínguez y trasladarme a Buenos Ai¬ 
res desde donde partí para Montevideo en una licencia concedida 
por la autoridad militar argentina; dicha licencia tuvo de duración 
un mes después de lo cual me reincorporé a la Escuela del Palomar 
en condiciones de proseguir mi entrenamiento. 

Resumen del viaje: Usina de Belgrano - Pilar. Distancia: 65 
Kms. Duración 1 hora 30 minutos. 


— 179 




CUARTA ASCENSION 


22 de agosto de 1916. Esférico ¿Quo Vadis?, construido en te¬ 
la cauchutada alemana. Capacidad 800 metros cúbicos. Gas de alum¬ 
brado. Dicho globo era propiedad particular del señor Carlos Do- 
se Obligado. Pasajeros: Capitán Aníbal Brihuega, señor Carlos Do- 
se Obligado y Alférez Esteban Cristi, como co-piloto. 

Ascensión de prueba de dicho aeróstato recién construido en Bue¬ 
nos Aires por Hernani Mazzoleni. Usina de Bernal. Me entusiasma¬ 
ba la circunstancia de tratarse de una ascensión de prueba, no exen¬ 
ta de riesgos por lo cual me empeñé con el señor Obligado y el Ca¬ 
pitán Piloto para que se me autorizara a formar parte de la tripu¬ 
lación, que oficializada como lo era, se acreditaría en mi haber co¬ 
mo la prueba reglamentaria de una ascensión más. 

Fue así que el día ya indicado nos encontramos a las 12 horas 
en la Usina de Bernal, desde donde, después de los trabajos prepa¬ 
ratorios para poner el aeróstato en orden de ascensión nos elevamos 
a las 2 horas 25 minutos p.m. con tiempo bueno, sol radiante y 
una suave brisa de dirección N.E. El globo bastante liviano se ele¬ 
vó rápidamente hasta los 1.000 metros y a tal altura, pasamos so¬ 
bre Lomas de Zamora, Monte Grande y Ezeiza. Creo interesante na¬ 
rrar las impresiones que se reciben durante una ascensión: En pri¬ 
mer término, impresiona el silencio, desconocido en tierra aún en 
zonas despobladas y ello es debido a que, como el globo se desplaza 
a la misma velocidad del viento, no existe ni siquiera el rumor que 
puede producir la Brisa al resbalar sobre el cordaje. Pasando los 
1.000 metros es factible el oir los latidos del corazón y la voz ad¬ 
quiere una rara sonoridad. Es este silencio, lo que yo pensaba de¬ 
biera ser el silencio de la muerte. Hasta los 700 u 800 metros, se 
cyen nítidos los ruidos de la superficie, tales como el pito de las 
locomotoras, el balido de los animales y el ladrido de los perros; 
pero pasando los 1.000 metros dichos ruidos se atenúan hasta de¬ 
saparecer. A veces por efectos de la dilatación del gas, el cordaje 
de la red se estira produciendo ruidos retumbantes que adquieren 
mucho volúmen por el silencio que reina a bordo. Otra circunstan¬ 
cia curiosa que se produce, es que a veces arrojando arena fuera de 
la barquilla, ésta le cae al tripulante sobre los ojos y ello es debido 
a que el globo bajó en ese momento con mayor velocidad que el las¬ 
tre arrojado. Dejando caer una hojilla de papel de fumar, ella si¬ 
gue en la estela del globo debido al vacío que produce el desplaza¬ 
miento de éste, y en cuya estela queda, mientras el aeróstato se man¬ 
tiene a la misma altura. La sensibilidad en cuanto a la altura es¬ 
table del globo es tal, que basta arrojar pequeños trozos de restos 
de comida —de la que por precaución se lleva a bordo— para que 
el mismo salte en altura. Igual digo cuando se satisfacen los deseos 
de orinar, frecuentes cuanto mayor es la altitud; el esférico acusa 
instantáneamente la diferencia de peso. Si se intenta lanzar fuera 
de la barquilla a las palomas mensajeras supongamos a una altura 
de mil metros, los animales se resisten a abandonar la barquilla y 
si se les arroja violentamente se observa que caen a plomo hasta la 
altura en que se encuentran aptas para volar, donde, desplegando 
sus alas, empiezan a trazar círculos cada vez más amplios, hasta que 
se les observa partir rectamente hacia su palomar. 
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Continúo con Ja narración del viaje: El Capitán Brihuega pi¬ 
loto muy experto exigió al globo en su subida —ya que se trataba 
de un viaje de prueba y fue así que el aeróstato muy ágilmente 
respondió a la descarga de lastra alcanzando rápidamente los 2.500 
metros j con lo que quedaba probada su capacidad de ascensión y su 
resistencia a la dilatación del gas. A partir de esa altura, se me en¬ 
comendó la maniobra y en consecuencia con suavidad empecé a ac¬ 
cionar la válvula de escape a objeto de ir descendiendo paulatina¬ 
mente y dosificando el lastre cuando el descenso se aceleraba más 
de lo normal. Fue así que descendimos hasta 800 metros, pasando por 
sobre el Río Matanzas, después de dos horas y media de viaje muy 
tranquilo e interesante. Más tarde desviando un poco al sur, divisa¬ 
mos a la población de Cañuelas. A esta altura del viaje, el Capitán 
Brihuega, dispuso que se viajara a “guide- rope”, lo que se efectuó 
suavemente, pues después de dos o tres canastazos leves continuamos 
desplazándonos sin mayor novedad por espacio de hora y media, 
siempre a £í guide rope” y a una altura, oscilante entre 20 y 80 me¬ 
tros, hasta el ejido de la población de Lobos. 

Cumplidas todas las pruebas, el piloto decidió terminar el via¬ 
je, y dado lo apacible de la tarde, siendo las 6 y 30 p.m. rasgué 
el globo con tanta suerte que la barquilla quedó en su posición nor¬ 
mal descendiendo todos sin la menor violencia, haciendo honor así 
a las muy juiciosas indicaciones del Capitán Brihuega, como Pilo¬ 
to titular de la ascensión. 

Previo el acondicionamiento del aeróstato, para el regreso y la - 
suelta de las palomas mensajeras, que no llegaron a destino ese día, 
debido a que se les dio libertad ya casi de noche, embarcamos en Lo¬ 
bos con destino a la Capital. 

Antes de dar fin a esta narración, debo citar una circunstancia 
que habla en forma elocuente de lo benéfico que resulta el servicio 
militar obligatorio en la educación del pueblo. Resulta, que ya pron¬ 
to el esférico para su traslado a la Estación del Ferrocarril, hubo 
necesidad de contratar un vehículo a esos efectos. Los dueños o en¬ 
cargados del mismo, dos hombres jóvenes, fijaron un precio abusi¬ 
vo por su trabajo, el Capitán Brihuega después de interrogarlos 
sobre si habían hecho el servicio militar y en qué unidad, les or¬ 
denó militarmente que ejecutaran el trabajo al que habían puesto 
precio desproporcionado. Ante mi sorpresa, los individuos acataron 
correctamente la orden y una vez trasladado el equipaje a la Es¬ 
tación, recibieron del Capitán Brihuega el pago razonable que su 
trabajo merecía. 

Resumen del viaje: Bernal - Lobos. Distancia: 101 Kms. Dura¬ 
ción: 4 horas 5 minutos. 

QUINTA Y SEXTA ASCENSION 

16 de setiembre de 1916. Dichas ascensiones la primera diurna 
y la segunda noctxirna. En ambas como piloto y único tripulante del 
aeróstato. 

Fueron las pruebas reglamentarias para terminar la serie de 
ascensiones necesarias para obtener el Brevet de Piloto Aeronauta. 
Esférico: “Teniente Agneta”; construido en Buenos Aires, en te- 
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la candíntacia. Capacidad: 1.200 metros cúbicos. Gas de alambra¬ 
do. Usina de Berna]. A las dos de la tarde me encontré en dicha 
Usina, donde con la cooperación, muy importante por cierto del 
ex Capitán italiano Don Hernani Mazzoleni, puse el esférico en con¬ 
diciones de partir a las 4 p.m.; di la voz de larguen elevándome 
con tiempo bueno y viento débil del E. 

Llevaba 6 bolsas de lastre y 2 palomas mensajeras. Me elevé 
con el globo liviano a efectos de alcanzar altura que me-permitiera 
economizar lastre, por si resolvía hacer en el mismo día el viaje 
nocturno, como efectivamente lo realicé. Alcancé los 1.500 metros 
de altura sin novedad y así fue que fui pasando sobre las locali¬ 
dades de Banfield, con Lomas de Zamora a la vista y derivando 
un poco al N. y en descenso, localicé según la carta a la población 
de Matanzas y el nudo ferroviario de las líneas del F. C. de la Pro¬ 
vincia Midland y del Oeste. Ya próximo a las 6 horas p.m. decidí 
apresurar el descenso por haber cumplido las dos horas reglamenta- 
alas de navegación. Muy suavemente descendí hasta los 200 metros, 
proponiéndome navegar a “guide rope”, para elegir una población 
donde pudiera detenerme a objeto de la certificación del viaje diur¬ 
no y del comienzo de la navegación nocturna y así fue que a las 
(> y 30, después de pasar por sobre el Río Matanzas y navegando 
muy lentamente por ausencia casi absoluta de viento, circunstancia 
propia de tarde lan apacible; muy próximo a la localidad González 
Cazan en la línea del F. C. de la Provincia de Buenos Aires, a una 
altura de 30 metros resolví anclar y así fue como después de arras- 
liar un trecho, un ancla prendió en un alambrado, mientras un 
paisano a caballo galopaba junto al “guide rope” con ánimo de 
alcanzarlo. Desde abordo grité al buen vecino las instrucciones ne¬ 
cesarias pára que* arrollara el guide rope a un poste principal del 
alambrado y mientras él tiraba hacia abajo yo desde la barquilla 
tiraba hacia arriba el mismo cabo, con lo cual la barquilla descen¬ 
día suavemente hasta el suelo, quedando entonces el aeróstato fir¬ 
memente amarrado. Como enseguida se reunieron unos cuantos ve¬ 
cinos entre ellos el comisario de la localidad, aproveché su presencia 
oportuna para solicitarle me certificara por escrito mi descenso y mi 
próxima partida. 

A las 7 y 30 p.m. ya oscureciendo reinicié mi viaje o mejor di¬ 
cho comencé el nocturno, con la buena suerte que el tiempo conti¬ 
nuaba propicio. Libre el esférico, arrojé una bolsa de lastre eleván¬ 
dome rápidamente. En esta circunstancia y deseando verificar la al¬ 
lura en el altímetro recurrí a mi linterna eléctrica, la cual, para 
mi intranquilidad, no funcionaba. Este accidente imprevisto fue cau¬ 
sa de perturbación importante en el desarrollo del viaje. Sí bien 
i ra cierto que me encontraba muy lejos del Río de la Plata y que 
el viento, que ahora soplaba algo fuerte, tenía dirección contraria 
a la fusta, es cierto también que no me conformaba con estimar la 
altura por la observación de las muy escasas luces que divisaba en 
algunas casas, sobre las cuales navegaba, y fue así, que al cabo de 
una hora de viaje decidí viajar a * ‘guide rope”, para guiarme por 
Jos ruidos de la tierra que nítidamente percibía desde la altura; en 
particular el producido por pezuñas y cáseos de animales que tro¬ 
taban al sentir sobre ellos la presencia del aeróstato. Esa sensación 
me daba la seguridad de viajar por zonas aptas para el descenso y 
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que un cambio súbito de viento, sería sentido antes que me llevara 
sobre la pesadilla de ios navegantes nocturnos: el Río. 

Cuando calculé que había pasado una hora de navegación se 
produjo una incidencia, que bien pudo hacerme fracasar en mi in¬ 
tento de llevar a término mi viaje de noche: Inmediatamente a una 
brusca sacudida, el globo se detuvo y en lugar de desplazarse hori¬ 
zontalmente inició un movimiento de arriba hacia abajo y viceversa, 
previo un, fuerte canastazo contra la tierra. Alarmado por dicha 
circunstancia, traté de indagar en qué radicaba esa detención, y al 
fin me di cuenta que el “gnide rope” se había enredado en algún 
obstáculo, lo que impedía la continuación del viaje. Después de múl¬ 
tiples esfuerzos con el fin de desenredar el cabo, me di cuenta que 
ello era imposible y resolví atenerme a lo que sucediera, con el fir¬ 
me propósito de no fracasar en mi intento. Mientras el viento au¬ 
mentaba en intensidad, el globo también aumentaba en su movimien¬ 
to de sube y baja; golpeaba la barquilla en tierra y se elevaba 40 
o 50 metros, más o menos la longitud del “guide rope”, para bajar, 
golpeando nuevamente. Este movimiento continuó, a pesar de ser en 
la oscuridad, me produjo un mareo igual al que se origina sobre una 
embarcación y fue así que después de producirme nauseas, siguie¬ 
ron vómitos con sudores fríos, que me hicieron temer un desvaneci¬ 
miento. En previsión de que ello sucediera, me até a la barquilla 
con la cuerda del ancla y medio desvanecido o desvanecido del todo, 
que de ello no me di cuenta, —estuve por muy largo rato, calculan¬ 
do que si el barógrafo funcionaba, estaría trazando el diagrama de 
las subidas y bajadas y, el tiempo que en ello empleaba, circunstan¬ 
cia ésta, válida para darme la ascensión como efectuada. Al fin con 
el estómago vacío y algo repuesto del decaimiento que había sufrido, 
resolví dar fin al viaje, y con ello a mi tan comprometida posición. 
Rasgué el globo con. toda felicidad y lo primero que hice en medio 
de una oscuridad completa fue indagar por qué se había detenido 
el aeróstato. Siguiendo el guide rope, llegué a su extremo, encon¬ 
trando que se había formado una lazada en la horqueta de un ár¬ 
bol seco, próximo a las vías del ferrocarril. Desde la altura yo ha¬ 
bía divisado a la distancia unas luces, de manera pues que imposi¬ 
bilitado de acondicionar el globo, por la absoluta oscuridad, decidí 
dirigirme hacia esas luces en procura de ayuda. Después de cami¬ 
nar un buen trecho me encontré frente a una altura y al escalarla 
entre desperdicios de latas y basuras, me encontré solo las vías del 
ferrocarril —más tarde me enteré que ese terraplén era vaciadero de 
basuras hecho por la misma empresa ferrocarrilera. Al descender 
de ese terraplén tuve un nuevo accidente, que fue el de caer —de¬ 
bido a la oscuridad en unas zanjas bastante profundas llenas de 
agua de las cuales salí como era de imaginarse. Continué en direc¬ 
ción a las casas desde donde una jauría me avanzó y así muy bien 
custodiado, llegué a ellas donde fui recibido con la mayor sorpre¬ 
sa por el estado patibulario en que me encontraba para mi presen¬ 
tación. Habitaban esas casas unas familias de italianos que festeja¬ 
ban una fecha de familia con una reunión bailable para todo el ve¬ 
cindario. Averiguada la hora 10 y 30, expliqqé quién era y a qué 
se debía mi presencia allí, siendo entonces atendido con toda soli¬ 
citud e invitado a la fiesta —después de componerme en lo posible— 
que duró hasta el amanecer, dándose el caso curioso que con la ma- 
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yor parte de la concurrencia fuimos hasta donde había quedado el 
globo y previa la suelta de palomas mensajeras, en un momento, 
con tan eficaz ayuda, pude acondicionarlo perfectamente para efec¬ 
tuar el regreso, éste se efectuó en un carro propiedad de los veci¬ 
nos, que me condujo hasta Marcos Paz desde donde me embarqué 
para Buenos Aires. 

Inolvidable para mí tanta bondad de aquellas personas de tra¬ 
bajo, que me dispensaron una ayuda tan voluntaria y eficaz. 

En la Estación del Ferro Carril Oeste, a la cual arribé tuve el 
placer de encontrarme con mi compatriota, colega y amigo aviador 
Angel Adami. Así terminaron estas ascenciones de las cuales el baró¬ 
grafo lacrado y sellado, acusaba un tiempo de 5 horas 30 \ 

Resumen: Pernal — González Cazán 2 horas 30’ — 1 hora de¬ 
tenido en González Cazán. — González Cazán — Marcos Paz 2 ho¬ 
ras. Total Pernal—Marcos Paz 5 horas 30 \ Con dicha ascensión, per¬ 
fectamente válida, completé el curso; otorgándoseme el Brevet de 
Piloto Aeronauta 35 el 19 de Setiembre de 1916. 

Dicho Brevet, reconocido por la Federación Aeronáutica Inter¬ 
nacional, de la cual es filial el Aero Club Argentino, expresa en 
siete idiomas la siguiente solicitud: íl Se ruega a los agentes de la 
Fuerza pública y a las autoridades civiles y militares, presten ayu¬ 
da y auxilio al titular del presente certificado”. 

Al obtener dicho Brevet, el titular debe inscribir en los regis¬ 
tros del Aero Club, los colores de un gallardete de uso personal, que 
conjuntamente con el pabellón dei país de origen, deben lucir los 
aeróstatos durante sus excurciones. 

El que me correspondía y fué inscripto, es un triangulo volante 
de dos metros de largo; blanco con azul en el centro el que a su vez, 
lleva otro blanco y por último en el centro de este otro triángulo 

r °j°. 

Con lo expuesto be narrado a título de pasatiempo una parte 
de mis actividades Aeronáuticas cumplidas en la República Argen¬ 
tina, a la cual dedico mis más gratos recuedos por su generosidad 
en la enseñanza y por el afecto y la sincera camaradería que se me 
brindó en todos los momentos. 


Información Técnica: 
Antonio Biedma R . 


Montevideo, Octubre 1954 
Biblioteca Aeronáutica. — Autor: 

Coronel. Cristi 
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AÑO 1915 


PABLO CASTAIBERT Y SUS AEROPLANOS 

Con los aviones construidos en Buenos Aires por el francés Pa¬ 
blo Castaibert, se inició la actividad de la Escuela Militar de Avia 
ción del Uruguay en 1916. 

SUBSISTE hoy, a 40 años de distancia, la equivocada creencia 
de que los monoplanos que construye el precursor de la aviación rio- 
platense, don Pablo Castaibert, eran calcos de los ideados por su com¬ 
patriota don León Morane. 

Castaibert era, en efecto, francés. Había nacido en Sinacourbe 
el 11 de noviembre de 1833 y emigrado hacia la Argentina en 1909. 

Trajo de su país natal, junto a sus esperanzas, un inmenso amor 
por la aviación, a cuyos primeros aleteos había tenido la fortuna de 
asistir. Así como aquellos admirables pioneros habían logrado la coro¬ 
nación brillante de sus quiméricos anhelos, él podría realizar los suyos 
tan pronto obtuviera un imprescindible desahogo económico. 

Solucionado este primer embarazoso problema, don Pablo Castaí- 
bert volvió a su pequeño arcón donde guardaba su vieja carpeta es¬ 
colar de dibujo transformada, ahora, en cartera de diseños, cálculos y 
especificaciones de sus futuras alas. 

Y puso manos a la obra. El patio de su casa, el propio comedor 
y aun su dormitorio, fueron alternativamente gabinete de estudio, ta¬ 
ller y depósito. Cuando el trabajo constructivo llegó a su fin, aquel 
artificio alado fue trasladado al aeródromo de Villa Lugano para su 
experimentación. Allí se le colocó su motor Anzani de 25 HP y Cas¬ 
taibert hizo lo imposible para conseguir que volara. Nada. Sin deses¬ 
peranza, guardó a aquel monoplano en el hangar y corrió sus por¬ 
tones. 

Observó y analizó profundamente, entonces, el monoplano Blsriot 
Le Cattáneo, el Dupperdussin de Prevost y el Hanriot de Berstein. No 
descubrió dónde estaba, en qué residía el secreto de su fracaso; pero 
de todos modos resolvió abandonar la vía que había elegido caracteri¬ 
zada por la estabilidad automática pendular para orientrse hcia la clá¬ 
sica forma monoplana de aquellos ejemplares. Y volvió al punto de 
partida para recorrer nuevamente todas las fases del proyectista, del 
constructor y del experimentador. 

Y esta vez triunfó; y triunfó limpiamente, del mismo modo que 
había visto triunfar y admirado a los primeros hombres-pájaros, en 
Bagatelle, en Etampes, en Issy, en Villacoublay... 

De ahí en adelante, don Pablo Castaibert no dejaría de perfec¬ 
cionar sus creaturas y del 1911-2 de 25 HP pasaría en línea progresi¬ 
va por los 1912-3 de *50 HP, 1913-4 de 80 HP, 1914-5 de 100 HP tri 
plaza; 1915-6 de 70 HP para acrobacia, hasta concluir con el 1915-7 
de 100 HP biplaza. 


186 — 





.Producido su tercer modelo, o sea el 1912-3 con motor Gnomé de 
50 HP, alternó la faz industrial de su actividad, con la de escuela y 
su propia actividad de vuelo a través de todo el territorio nacional. 

Fue precisamente de este modelo del que habrían de echar mano 
los eternos detractores ñe toda obra ajena. En efecto, los ehatro pri¬ 
meros aeroplanos de este Jipo fueron construidos con alas planas ■ sin 
curvatura, persiguiendo con ello una mayor velocidad. Uno de éstos 
reservo para sí el ilustre maestro; los otros fueron asignados a los 
alumnos Alberto Jarfelt, Lorenzo Eusebione y José María Pérez Ar- 
zeno. Aquella característica alar tornaba sumamente inestable a los mo¬ 
noplanos y particularmente indóciles en los virajes. Todos concluyeron 
destruidos en accidentes; lamentablemente co n consecuencias fatales 
para Eusebione y Pérez Arzeno. El primero de éstos había agravado 
aun mas aquella peligrosa característica disminuyendo las superficies 
en los extremos de ambas alas. 

Cuando Castaibert, aleccionado por la dura experiencia, dio nor¬ 
ial curvo a las alas, sus monoplanos dieron rendimientos iguales o'su¬ 
periores a los más reputados aeroplanos extranjeros de la misma ca¬ 
tegoría. En cnanto a su acabado, era cosa que sobresalía a primera 
vista* 

No obstante esto, los detractores se mantuvieron en su tesitura y 
continuaron su triste tarea negativa. Para mejor comprenderlos recor¬ 
dare el siguiente diálogo de absoluta veracidad histórica.- 



dos y experimentados personalmente en el lapso'de seis años quJ 
rrrr°V apheac i ón del primer motor de aviación cons- 

«ste ei P ““ er ‘ OT1 '' ers¡ ‘ i ' 1 de ™ »o»«Ptoo 

Y nació así. entonces. ínm* nhm d* _ ; _j, 
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ella el nombre de un famoso monoplano francés, desconocido en la Ar¬ 
gentina y con el cual el de nuestro héroe tenía tanta diferencia como 
con los demás. 

Hace 40 anos que el gran precursor cerró de manera definitiva 
los portones de sus hangares en Villa Lugano, trasladándose al Uru- 
guay, donde su nombre está inscripto en bronce entre los fundadores 
y jefe de los servicios técnicos de la otrora Escuela del Camino Men¬ 
doza y actualmente Aeródromo “Capitán Boiso Lanza”. 

Su admirable sencillez y humildad, le hizo guardar silencio sobre 
el infundio que, sin beneficiarlo, le privó en el consenso público de la 
paternidad de unas alas que le pertenecían desde la concepción hasta 
su batir triunfal. 

Y así se marchó para siempre del mundo, sin quebrantar jamás 
ese silencio, hace ya cinco años, el 18 de mayo de 1951. 

Es tiempo, pues, de que la verdad vuelva a lucir reivindicando la 
memoria del precursor y el lustre de un apellido que es hoy, además 
de patrimonio excelso de sus descendientes orientales, uno de los más 
sólidos pilares en que se asienta la historia de la gloriosa aviación 
rioplatense. 

Buenos Aires, mayo de 1956. 


EL AVION CASTAIBERT 


El Castaibert fue construido en el año 1916 por el aviador y me¬ 
cánico Castaibert, Tiene un largo historial de vuelos en el que se des¬ 
taca* su participación y triunfo en el raid Buenos Aires - Mendoza, 
actualizados el año 1953 por ]a verdadera hazaña cumplida por el en¬ 
tonces Mayor Alfredo Lamela, al hacer con él una demostración, con 
motivo del Día de la Fuera Aérea, sobre el Campo Militar de Ce¬ 
rillos. 

Este aparato, verdadera obra de artesanía, es la máquina más 
antigua en orden de vuelo de nuestra Fuerza Aérea. Se trata de un 
monoplano, relativamente raros en aquella época, mon omotor de ala 
alta, construido en madera y tela, con tirantes de refuerzo de cuer¬ 
da de piano. Dichas alas no forman diedro entre sí, presentan una 
curvatura exagerada para la técnica ctual, y sirviendo en ausencia 
de alerones como elemento activo para el control de inclinación. El 
motor de 50 II. P80 H.P., 100 II,P,, es relativo, girando con la hé¬ 
lice, y carece de regulación automática de la admisión de aire y nafta 
obligando a realizar la operación manualmente por el mismo piloto. 
El parato es así capaz de una velocidad máxima de 120 Km.-Hora 
y de una velocidad de crucero de 100 Km.-Hora. Debiéndose notar 
. <l ue e l pilotear esta reliquia histórica es de por sí una tarea de cierto 
riesgo, como la experiencia anotada lo ha demostrado. 

En el Museo Aeronáutico del Uruguay existen dos aviones Cas¬ 
taibert construido en 1916. 
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ip® 


Año 1916 


El avión Castaibert, de motor Gnome de 60 H.P., aparato de ins¬ 
trucción de la Escuela del año 1916. Aún se conserva en el Museo 
Aeronáutico uno de ellos que, con el utilizado por Berisso en su raid 
Buenos Aires - Mendoza, constituyen dos piezas de indudable valor 

histórico 



General Tydeo Larre Borges 
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Glauco Larre Borges, Alberto Santos Dumont, Tydeo Larre 
Borges, en la Escuela Militar de Aviación. Nov. de 1922 
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GENERAL TYDEO LARRE BORGES 


Precursor de la Aeronáutica 
Uruguaya reconocido por Resolu¬ 
ción N 9 41.394 (R.468/968) del 
Poder Ejecutivo, de fecha 19 de 
marzo de 1968. A cincuenta y cin¬ 
co años de su ingreso a la carrera 
aeronáutica, que abrazó con voca¬ 
ción devota, continúa prestando 
señalados servicios al país, se¬ 
gún se verá en la síntesis bio¬ 
gráfica que publicamos. 

Nacido en Paysandú el 25 de setiembre de 1893, fueron sus pa¬ 
dres don Bernardo Larre y doña Victoria Borges. 

Ingresó en el Ejército el 2 de junio de 1908, como Aspirante en 
la Escuela Militar y Naval, de donde egresó con el grado de Alfé¬ 
rez del Arma de Infantería (Promoción 1913) para ir a prestar ser¬ 
vicios en una de las Unidades del Ejército. 


ASCENSOS: 


7 de febrero de 1917: Teniente 2^. 

30 de agosto de 1919: Teniente 1®. 

1® de febrero de 1921: Capitán. 

11 de febrero de 1924: Mayor “Por concurso”. 

I 9 de febrero de 1928: Teniente Coronel. 

28 de febrero de 1931: Coronel (Decreto 5 de setiembre de 1931) por 
“méritos especiales”. 

13 de enero de 1939: General (Decreto 3 de abril de 1951). 


Cuando el Teniente l 9 Juan Manuel Boiso Lanza, aterriza en 
campo del Regimiento de Caballería N? 1 “Blandengues”, el 18 de 
julio de 1916, después de realizar la travesía del Río de la Plata, en 
avión Castaibert, desde Buenos Aires, el Alférez Tydeo Larre Bor¬ 
ges, le dá la bienvenida. 

Al inaugurarse la Escuela Militar de Aviación creada por Ley 
de 20 de noviembre de 1916, ingresa a ella el 4 de junio de 1917 (alum¬ 
no fundador). 

Realizado el curso pertinente, el 18 de febrero de 1918, rindió el 
examen correspondiente y obtuvo el brevet de Piloto Aviador N° 2. 
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CARGOS QUE HA DESEMPEÑADO: 


De Teniente 1" : 

10 de diciembre de 1920: Nombrado Instructor en la Escuela Mili¬ 
tar de Aviación. 

De Capitán: 

1° de noviembre de 1922: Nombrado Instructor en la Escuela Mil i, 
tar de Aviación. 

15 de enero de 1924: Designado para formar parte de una escuadri¬ 

lla de caza con aviones Spad 220 HP. en la Escuela Militar de 
Aviación, cuya formación se autoriza por el mismo decreto. 

De Mayor: 

18 de febrero de 1924: Se le confía una misión a Europa con el fin 

de estudiar los nuevos métodos y sistemas de Aeronáutica y per¬ 
feccionarse en la misma. 

29 de diciembre de 1925: A su regreso de Europa es designado Ase¬ 
sor del Ministerio de Guerra y Marina en los asuntos de Aero¬ 
náutica Militar. 

De Teniente Coronel: 

24 de junio de 1930: Estado Mayor del Ejército. 

7 de octubre de 1930: Jefe de Batallón de Infantería N<? 9 . 

1 9 de a bril de 1930: Profesor de la Escuela Militar de Aplicación 

(clase de Táctica para Tenientes de Infantería). 

14 de octubre de 1930: Y "en comisión” en la 3 ’ División del Es¬ 
tado Mayor del Ejército. 

De Coronel: 

6 de marzo de 1931: Jefe del Batallón de Infantería N? 19 - Cese 
5/9/31. ‘ 

16 de setiembre de 1931: Nombrado Director de la Escuela Militar 

de Aviación, cargo que ocupa basta fines de agosto de 1933, 
Por decreto de la misma fecha se le comete la tarea de estudiar 
y proyectar la creación de la Dirección de la Aeronáutica Na¬ 
cional. 

1933: Juez del Consejo de Guerra permanente. 

28 de enero de 1935: Designado Comandante Militar del Departa- 
mentó de Artigas. 

Al desaparecer las causas que dieron mérito a este nombramien¬ 
to cesó en sus funciones por decreto de 17 de febrero de 1936. 
(Interventor y Encargado de los respectivos despachos de la 
Intedeneia Municipal 7 Jefatura de Policía de Artigas. 

13 de enero de 1939: Pasa a situación de retiro. 
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VUELOS EXTRAORDINARIOS 


Abril de 1926: Se traslada a Europa para estudiar el proyecto de 
un Vuelo alrededor del Mundo. 

31 de enero de 1927: Una información de la revista francesa “L* 
Aerophile” establece que en ja fecha indicada, el Mayor Tydeo 
Larre Borgos, el Capitán Glauco Larre Borges, el Capitán José 
Luis Tbarra y el mecánico José Rígoli se encontraban en Pisa 
(Italia) con el propósito de ejecutar un vuelo alrededor del mun¬ 
do con un hidroavión metálico Dornier. 

20 de febrero - 2 de marzo de 1927: Se realizan las etapas iniciales 
del vuelo Europa-América del Sur cuyos detalles se establecen 
más adelante en este capítulo. 

30 de abril de 1927: Pronuncia una conferencia en Buenos Aires so¬ 
bre su tentativa de vuelo transoceánico y cautiverio entre los 
moros. 

15 de noviembre de 1929: Parte de París para Sevilla en un avión 
Breguet con eí Capitán León Challe del Ejército francés. 

15-17 de diciembre de 1929 Vuelo transatlántico hacia la América 
del Sur, reseñado más adelante. 

8-17 de julio de 1934: Comalida una escuadrilla uruguaya de tres 
aviones militares Potez XXV que se traslada a Buenos Aires pa¬ 
ra intervenir en los desfiles aéreos realizados en los días 9 y 11 
de julio y a Córdoba para visitar la Fábrica Militar de Aviones. 


SU PROFUSA ACTIVIDAD AERONAUTICA: 

1919: Se trasladó a Buenos Aires para hacer prácticas en el campo 
de la Misión Militar Francesa de Aviación. 

6 de marzo de 1920 : Designado para ingresar en la Escuela Militar 
de Aviación del Brasil {Campo dos Alfonsos), conjuntamente 
con la segunda tanda de pilotos aviadores militares comienza la 
instrucción que le imparte una Misión Militar Francesa de Avia¬ 
ción en a\ T iones Nieuport y Spad, habiéndose graduado de Avia¬ 
dor Militar en mayo del mismo año. 

Director de la Sección Aviación de la Revista Militar y. Naval publi¬ 
cada por el Ministerio de Guerra y Marina. 

Julio-Agosto de 1924: Realiza cursos en el Centro de Instrucción de 
Aviación de Istres (brevet de piloto y entrenamiento nocturno). 

Setiembre-Octubre de 1924: Realiza cursos en el Centro de Instrucción 
de Aviación de Avord (Avión - Radio - Foto). Y posteriormente 
en el Centro de Estudios de Aeronáutica de Versátiles • 

Agosto de 192o: Realiza en el Centro de Instrucción de Aeronáutica 
de Cazaus (Givonde) los cursos respectivos para acreditarse co¬ 
mo Instructor de Bombardeos Aéreo y Tiro Antiaéreo del Ejér¬ 
cito Francés. 

18 de setiembre de 1925: Designado Delegado del Gobierno de la Re¬ 
pública en el VII Congreso Internacional de Legislación Aérea 
efectuado en París. 1 

Abril-Diciembre de 1928: Integra la Comisión de Recepción y Con- 
trol de materiales a adquirirse en Europa al solo efecto de la 
adquisición de un avión de guerra. 
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Integra la Comisión de "Reglamento de Servicio en Campaña de la 
Aeronáutica Militar”. 

2 de octubre de 1928: Integró la Comisión que estructuró un plan 
de reorganización de la Aviación Nacional por el que se crea 
una discreta Fuerza Aérea, elevado en la fecha por el Poder Eje¬ 
cutivo al Consejo Nacional de Administración para su posterior 
remisión a consideración legislativa. (Comisión designada el 13 
de diciembre de 1927). 

Enero de 1930: El Presidente de la República Francesa le confiere 
la distinción de Oficial de la Legión de Honor - "quién con su 
magnifico viaje por encima del Atlántico ha estrechado aún más 
los vínculos de amistad que unen al Uruguay y a la Francia:. 

23 de marzo de 1931: Nombrado para formar parte de una Comi¬ 
sión que proyectará la organización aeronáutica y la compra de 
material necesario para impulsar el desarrollo de la aviación mi¬ 
litar. 

Marzo 1932: En comisión a Europa para la recepción de ios aviones 
Potez XXV contratados con la Sociedad Aeronáutica. 

Mayo de 1932 ; Asiste al Congreso de Aviadores Transoceánicos eele- 

oa en Homa > donde fue designado Vi ce Presidente del mismo. 

30 de diciembre de 1933: Representante de la Aeronáutica, en la Co¬ 
misión designada para estudiar y proponer un Reglamento de Em¬ 
pleo de las Armas combinadas (que establezca las líneas genera¬ 
les de la organización de las grandes unidades en tiempo de gue¬ 
rra y el empleo de las mismas). 

Representante de la Aeronáutica, en la Comisión designada para re¬ 
glamentar la Ley de Aseemos. 


28 de: diciembre de 1936: Fundador (Director-Administrador-Delegado) 
de O. A. U. S. A. (Compañía Aeronáutica Uruguaya Sociedad 

Anónima), cargo al que renunció el 28 de diciembre de 1956 cuan¬ 
do se cumplían 20 anos de vida comercial de la citada compañía 
creada por su iniciativa, estudio y organización técnica de la So- 
«edad para la cual realizó además un proyecto de Estatutos 
4 de abrí! do 1946: Presidente (fundador) de la Cámara de Comer¬ 
cio de la Aeronáutica y Afines, designado por la Asamblea que 
aprueba la creación de la misma. En este cargo permanece du¬ 
rante varios años. 


de -p r 1 í e . 19al: Decret(> N ° 17 ■ 702 ■ Modifica la Resolución del 
Poder Ejecutivo W> 4 de. fecha 13 de enero de 1939 en el sen¬ 
tido de que el Señor Coronel (R) Tydeo Larre Sorgos se en¬ 
contraba comprendido en lo determinado por el artículo 15 de 
la Ley Js 1 9332, correspondían dolé en consecuencia el grado de 
ueneral en retiro. 


8 de julio de 1966: En un acto realizado en la Embajada del Brasil 

el Embajador de ese país en el Uruguay, le hace entrega de la 
condecoración "al Mérito Aéreo”. 

9 de abrir de 1970: Res. 428/970 - Designado en representación del 

i Oder Ejecutivo para presidir la Comisión Asesora de Aviación 
creada para asesorar al Poder Ejecutivo sobre política, legisla¬ 
ción y reglamentaciones aeronáuticas, convenios de aeronavega¬ 
ción y en todos los problemas de la misma naturaleza en que se 
conceptúe necesaria su intervención. 
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8 de marzo de 1971: Presidente del Comité Nacional de Homenaje 
a la Aviación Civil del Uruguay en el Día de su Fundación. 

20 de mayo de 1971: Misión oficial en Francia, en representación de 
la Fuerza Aérea y Aviación Civil del Uruuguay, para participar 
en el reencuentro Internacional de Constructores y Pilotos fran¬ 
ceses y extranjeros, pioneros de la aviación, a realizarse en oca¬ 
sión del Salón Internacional de la Aeronáutica y del Espacio, 
en Bourget, los días 4 al 6 de junio del mismo año. 


CITACIONES EN LA ORDEN GENERAL Y 
BOLETIN DEL EJERCITO: 


1920: Del Jefe de la Misión Francesa de Aviación en Buenos Aíres. 
1928: Como miembro de la Comisión del 13 de diciembre de 1927. 

19 de agosto de 1931: Nota de la Federación Argentina de Esgrima 
“su clara inteligencia, su exquisita cultura, su caballerosidad e 
hidalguía, difícilmente podrán olvidarse; ha sido el Embajador 
brillante, del afecto y confraternidad de la heroica República 
Oriental del Uruguay”. 

29 de agosto de 1931: Nota de la Federación Uruguaya de Esgrima. 
Como miembro de la Comisión dictaminante en la Reglamentación 
de la Ley de ascensos N° 9331. 

El General Larre Borges, además, posee el Brevet de Piloto In¬ 
ternacional que obtuvo en Brasil, en 1920; el Brevet de Piloto Ca¬ 
tegoría “C” N° 9, otorgado por la Dirección de Aeronáutica Civil 
del Uruguay y, es Gran Oficial de la “Orden Nacional de Cruceiro 
do Sud” condecoración del Gobierno de los Estados Unidos del Bra¬ 
sil. 


AÑO 1926 


EL RAID ALREDEDOR DEL MUNDO 


En el año 1926 el Mayor Tydeo Larre Borges proyecta un raid 
alrededor del mundo. El raid proyectado iba a realizar el siguiente 
itinerario: 


Montevideo 

Río de Janeiro 

Pernambuco 

Dakar 

Casablanca 

Puerto Moguer 

Marsella 

Génova 

Atenas 

Constantinopla 

Bouchou 

Bombay 

Calcuta 

Bangkok 


Saigón 

Annoi 

Tietsin 

Pekin 

Corea 


Nicaragua 

Costa Rica 

Panamá 

Venezuela 

Colombia 

Ecuador 

Perú 

Santiago 

Cabo de Hornos 

Bahía Blanca 

Buenos Aires 

Montevideo 


Xagosina 

Tokio 

Aleutianas 


Alaska 

Canadá 


EE.UU. de América 
México 
Guatemala 
San Salvador 


con un total de 52.700 quilómetros. 
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Referente a este raid que no se llevó a cabo, la revista Militar y 
Naval, en sus números 69, 70 y 71 de 1926, sacó el siguiente artículo: 

El Mayor Tydeo Lar re Borges, conceptuado entre los mejores 
técnicos y pilotos de nuestra aviación militar, ha proyectado un raid 
mundial a realizarse por personal de la aviación militar de la Repú¬ 
blica, presentando al efecto, fundamentadas bases que merecieron ge¬ 
neral aprobación y dieron mérito a la constitución de un comité en¬ 
cargado de allegar recursos a ese fin. Los Poderes Públicos, como el 
pueblo, recibieron con marcado interés patriótico esa iniciativa y to¬ 
dos se proponen prestarle el más caluroso apoyo, ya exteriorizado en 
las medidas previas siguientes: nombramiento por el Presidente de la 
República del Mayor Larre Borges para Jefe de la Expedición y apro¬ 
bación de la propuesta del personal auxiliar de la misma formulado 
por ese Oficial; traslado a Europa del Mayor Larre Borges para con¬ 
tratar la construcción del aparato tipo Dornier que utilizará en la em¬ 
presa y realizar con él las pruebas previas indispensables; iniciación 
de la colecta nacional destinada a cubrir los gastos que demande 
el raid. 

Conviene puntualizar las consecuencias que tendrá este raid en el 
supuesto de que se realice con éxito completo. El país no recogerá de 
él beneficio alguno material, ni puede creerse que se haya pensado en 
ello por persona alguna; el propósito que animó a su iniciador fue 
otro, indiscutiblemente; corre él el riesgo, realizará la bella aventura 
animado de un sentimiento patriótico y profesional y hasta americano, 
le llevará en alas de su aeroplano el deseo de justificar la aptitud de 
los aviadores nacionales, le estimulará el espíritu de la raza por reno¬ 
var hazañas y dar prueba indiscutible de que no ha muerto en Amé¬ 
rica y para la República y su ejército el amor de gloria que llenó la 
historia de estaciones de arrojados esfuerzos, de abnegaciones magní¬ 
ficas y de ejemplarizantes martirios que diónos victorias y también 
desastres; le inundará del gozo infinito de pasear los colores de una 
bandera no vista nunca, posiblemente, en las tres cuartas partes del 
trayecto a recorrerse, ensanchando de este modo, en espíritu, las fron¬ 
teras de la patria oriental que palpitará en un punto de la geografía 
universal al iniciarse el raid y luego sentirá repercutir sus latidos en 
las más apartadas regiones, al atravesarlas el ave mecánica que, con 
sus representantes, llevará las ansias y esperanzas de todos sus hijos. 

La Revista Militar y Naval formula los votos más fervientes por¬ 
que séa mañana hermosa realidad lo que es hoy una esperanza, llena 
de gratas promesas y, como todo lo que alienta en nuestro país, em¬ 
pujará ella con el pensamiento y el sentir de la nave que lleve a nues¬ 
tros hermanos y adelante les gritará siempre aun en el caso de que se 
desaten y mancomunen todos los elementos para oponerse a su gene¬ 
roso esfuerzo y, si éstos llegaran a vencerlos, no impedirán jamás que 
les tendamos nuestros brazos y nuestras almas para premiar la inicia¬ 
tiva que en el caso vale una realidad. 

En la noche del 25 de mayo último —día de fiesta nacional— el 
Excmo. Señor Presidente de la República se dirigió por radio al país, 
trasmitiendo así su pensamiento respecto al raid a realizar por el Ma¬ 
yor Tydeo Larre Borges: 

“En estos momentos en que la América entera celebra complacida 
y jubilosa, la efemérides que recuerda las épocas pretéritas en que to- 
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dos sus hijos aportaron para la realización clel común anhelo de in¬ 
dependencia el caudal generoso de sus energías y entusiasmos; época 
de dolor y de lucha, de abnegación y de heroísmo, de inmensos sacri¬ 
ficios y grandes esperanzas que fueron el preludio de otras de paz y 
de progreso; en este 25 de Mayo, fecha símbolo que revive otras en 
que los hombres guías de Amédica joven —espíritu y músculo crea¬ 
dores— concibieron y realizaron el ideal de su emancipación política; 
en este 25 de Mayo, que pone en todos nuestros x^eclios el ansia incon¬ 
tenida de un perpetuo mejoramiento, el Presidente de la República 
cumple uno de sus deberes primordiales exhortando al pueblo al cum¬ 
plimiento de su misión en la hora presente, tonificando sus sentimien¬ 
tos de amor a la patria y de respeto a los altos valores morales que la 
dignifican. Cada época exige de sus hombres una acción determinada 
por sus especiales circunstancias históricas. Y así como a nuestros pa¬ 
dres les tocó la ardua tarea de conquistar la independencia política y 
cimentar nuestra nacionalidad, libremente constituida, es deber inelu¬ 
dible de los hombres del presente el contribuir a conservar, con honor, 
engrandeciéndole, el preciado legado histórico para poder trasmitirlo 
a nuestros hijos libre de toda impureza cívica. 

Es preciso medir, con justicia y serenidad, el trabajo realizado, 
para advertir la grandiosidad del esfuerzo y la fe puesta a su servicio. 

Los últimos veinticinco años han consolidado definitivamente la 
personalidad indiscutida del país a |:)esar de su pequeña extensión te¬ 
rritorial y la poca densidad de su población. Es que, paso a paso, pero 
seguramente, hemos afirmado el concepto del orden dentro de la li¬ 
bertad, en lo interior y el concepto de la igualdad sin relación a las 
fuerzas en el concierto universal de las naciones. Podemos marchar 
tranquilos. Pero tranquilidad no quiere decir inacción. Al contrario, 
es fuerza y acicate para nuevas acciones y para nuevas conquistas, ac¬ 
ciones y conquistas que estén saturadas de nuestro afán de exceder¬ 
nos, de completarnos, de mejorarnos, de humanizarnos en la acepción 
moderna y social de la palabra. Y estamos frente a una de esas ac¬ 
ciones, \ alientes soldados nuestros ofrecen la hazaña. Tydeo Larre 
Borges esta a su frente. Las alas inquietas pretenden conquistar el 
infinito en el sueno azul de los horizontes lejanos. Los colores y el 
nombre de la patria, salmodiados por el trepidar incesante de los 
motores en marcha, serán como un nuevo satélite en su movimiento 
de traslación alrededor del globo. Es preciso que el pueblo se compe¬ 
netre bien hodamente del significado y del valor de la empresa te¬ 
meraria, porque —haciéndolo así— prestará a nuestros valientes sol¬ 
dados el concurso y entusiasmo que nuestros soldados necesitan para 
culminar prácticamente sus pensamientos. Y estoy seguro de que lo 
harán. Hace muy pocos días nuestro pueblo comprendió la hazaña 
gloriosa de Ramón Franco y la compensó con sus honores máximos. 
¿Cómo no comprender la que intentará Larre Borges y los suyos en¬ 
cargada de pasear por el mundo entero el recuerdo de nuestras ha¬ 
zañas patricias y el reflejo de nuestra actividad presente, de nues¬ 
tra civilización, de nuestra cultura, de nuestras aspiraciones de paz 
y de mejoramiento f 

Frente a la empresa no caben divergencias. El nombre sagrado 
de la patria debe unirnos. Todos debemos estar empeñados en el gran 
triunfo y, si algunos pretendieron oponer una resistencia o una in- 
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diferencia sería preciso vencerla con la fuerza irresistible con que 
éi pneblo sabe arrasar todo obstáculo que se opone a la realización 
de sus patrióticos anhelos. 

Detenerse en lá mitad del camino sería una cobardía. Y para que 
eso no suceda es preciso que todo el país acompañe a nuestros soldados 
en la empresa. Necesitan los recursos de la nación y el calor y el en¬ 
tusiasmo de las grandes acciones. Lo uno y lo otro son tesoros de nues¬ 
tro pueblo. Y el pueblo no puede negarlos en lá hora decisiva de la 
prueba. 

Más tarde este raid alrededor del mundo no se realiza por falta 
de medios y se resuelve realizar la travesía del Atlántico Sur. 



ALAS 


Carátula del folleto im¬ 
preso por el Comité Pro 
Raid Alrededor del Mun¬ 
do, en Montevideo, 1926, 
que contiene el poema 
cuyo texto damos a con¬ 
tinuación. 

Escrito por Edgardo U. 
Genta e impreso por el 
Comité- Pro Raid alre¬ 
dedor del Mundo en 
1926 cuando el actual 
Gral. Tydeo Larre Bor- 
ges proyectaba este 
raid. Más tarde por fal¬ 
ta de medios se resolvió 
reducirlo y realizar la 
travesía del Atlántico 
Sur, accidentándose en 
Cabo Juby. 


A LAS ALAS DEL “URUGUAY” 

CANTO HEROICO DE AMERICA 

Por Edgardo Ubaldo Genta . 


—¡Alas!— Sonó la hora: 

Lanzad el grito clásico y rotundo: 

“¡Listo, soltad! — ¡Al fin! — Alta la prora 
Rumbo al azul, ya que os espera el mundo. 

¿El mundo? ¡El mundo, sí! que en amplias rutas 
Se cumplirá el milagro nunca visto 
De que irradien dos altas impolutas 
La doctrina moral de un nuevo Cristo, 
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Ya que en el firmamento se retrata 
Toda la^ lucha que a Occidente hiere 

Y nos muestra insensata 

Si en la Victoria, la Virtud que muere 
Si en la derrota, la Verdad que mata! 

En cambio, por amor iluminadas 
Veréis vosotras, alas desplegadas, 

Que apenas con mezquinas diferencias 

Son todos semejantes 

Los innúmeros llanos y las lomas. 

Los pueblos de hoy y los que fueron antes 
tLa misma sed en todas las conciencias 
La misma voz en todos los idiomas 
La misma luz en todos los semblantes! 

Y siguen, sobre idénticos anhelos, 
Inmutables los bienes y los males 

Y son todos iguales 

Los mundos que palpitan en los cielbs; 

Que es sólo diferente vestiíLira 
Primavera, Verano, Otoño, S^derno, 

Y en la vida del hombre, lo moderno 
Apenas es —igual que en la natura— 

Como un último traje de lo eterno. 

Sí, todos son iguales; 

Pueblos, bosques y cielos; 

Nombres distintos de invariable verso 
¡ Sinfonía de hombres! 

¡ Sinfonía de árboles! 
i Sinfonía de astros! 

Armonía latente, 

Divina orquestación del universo, 

Equilibrio, verdad, placer, dolor; 

Todo lo alegre o triste, 

Todo brotado de una misma fuente, 

Dios —si Dios existe—■ 

Porque si existe es solamente: Amor! 


II 


Cada pueblo de nuestro Continente 
Es un mundo sintético. Exponente 
De selección de todo cuanto late 
Sobre la tierra. Viven fusionados 
En el crisol del sol y en la dicha franca, 
Descendientes de pueblos apartados 
Por el color y el odio; de manera 
Que, si la raza es desigual por fuera, 

Por dentro, el alma de la raza es blanca. 
Pués, lo que llega de distintos lados 
Se funde en la unidad del Idealismo 
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De modo que decir con fé sincera 
Humanidad y América, es lo mismo! 


¡Alas! — Decid, entonces, a esa única 
Nodriza: Humanidad — ya que os ignora, 
Pues vivió sin vivir, bajo la túnica 
De sus rencores — que sonó la hora 
¡Nuestra hora inmortal! ¡Sobre la Aurora 
Vais por el cielo, en rápida carrera 
Proclamando, por fin, que la frontera 
Es puerta de una casa acogedora 
Donde ajeno dolor no llama en vano 
V el vecino del lado y el del frente 
Se pueden saludar fraternalmente: 

Hermano mío, Hermano V* 


¡Alas, Alas! Decid que la memoria 
Debe guardar un único tesoro: 

Los recuerdos de Amor. Porque la gloria 
Puede lucir, sin el dogal de oro 
De los prejuicios fútiles 
Arrancando cien páginas inútiles 
Que manchan la pureza de la Historia. 
Mostradnos sin jactancia. Que se sepa 
Del ecuador a la perdida estepa 
Que se renueva en éste Continente 
La enorme luz del despertar latino 
Que sabe, piensa y siente 
Como la helena Roma. Su destino 
Fué el de Minerva, que naciera armada 
De la frente de Júpiter divino, 

La Libertad. Con sangre de su pecho 
Amamantó en las grietas de un abismo 
Al león soberano del Derecho 
Que aún devora implacable al Despotismo I 

Y armada está, por eso, todavía. 

Pero, encima del yelmo, la cimera 
Luce el penacho azul de la quimera 
Que es fé, es entusiasmo y poesía 

Y es paz y juventud y primavera 

¡Y éstas serán las armas con que espera 
Conquistar por asalto al Nuevo Día! 


¡Alas benditas, alas! 

Ya que el Orbe al partir os sigue atento, 
Que a ^vuestro impulso rítmico se sepa 
Que el Uruguay existe —en las escalas 
Más altas del más puro sentimiento 
Y que los orientales 
Alzamos sobre América, la tea 
De todas las empresas de la Idea 
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y las ansias de todos los Ideales. 

Que si no es material nuestra grandeza 
siquiera el mundo estupefacto note 
Que nos ofrenda el don de su riqueza 
El Artista, supremo sacerdote 
Del culto universal de la belleza! 

Y que somos capaces de la empresa 

De devolver a Europa, en su armadura 
Eeal, de carne y hueso, aquel Quijote 
Fuerte, glorioso, lírico, invencible 

Y en su gola de acero al gran Cyrano 
¡Que emprenden, en vosotras, la aventura 
De volver en posible lo imposible 

Fara gloria del mundo americano! 


III 


—Si no llegáis, si acaso 
Más alta que la fúlgida montaña 
Del entusiasmo y del esfuerzo, al paso 
Se os alzara de pronto aquella extraña 
Cumbre: Fatalidad — copa invertida 
Que en los labios sedientos de la Vida 
Derrama el sacrificio de la Historia 
¡Pensad que aún así la suerte es bella, 

Y alzando el corazón, chocad con ella! 

¡ Chocad, que será un brindis con la Gloria! 
Si no llegáis, si acaso despeñados 
Quedáis, entre otros campos dilatados 
O entre pueblos de lenguas diferentes, 
Acordaos —oh si— de esas simientes 
Que, como un don de dones, la Natura 
Para arrojar el gérmen de sus galas 
Hasta el confín del mundo 
Os agregó a vosotras, Alas, Alas, 

Para lanzar la siembra a la ventura 

Y hundirla, al fin, con fuerza en lo profundo 
¡Porque el gérmen que cae es más fecundo 
Cuando baja más hondo de. la altura! 

Si no llegáis, si en medio de las brumas, 
Sobre la enorme crátera marina 
Os cubriera la mar, la mar divina... 

Si nuestra escarapela libertaria 
Diluyera su blanco en las espumas, 

Su azul en el Azul; y en la plegaria 
De luz del sol, su banda purpurina; 

¡Si no llegáis, si acaso 

Como ayer a la Atlántida quimérica 

Celoso el mar —os detuviera el paso 

Para evitarle a Europa en el ocaso 

El don de juventud que envía América; 




Si no llegáis... ¿Qué apagará el abismo? 
Alas, Alas, del don americano? 

¡Si habéis vencido la Quietud lo mismo! 
¡Si ya alzásteis la voz del optimismo 
Frente a la pobre humanidad absorta! 
¡Ya lanzásteis un puente al precipicio! 
¡Ya arrojasteis la luz a lo lejano! 

¡Váis a morir! — ¿Qué importa? 

¡Si es fecundo, inmortal el sacrificio, 
Nunca se ofrenda el sacrificio en vano! 

IV 

¿Y es acaso morir, glorificarse? 

¿Y quién proclama muerte, aquel destino 

Del que, dando por dar, llegara a darse 

Más que en todo lo humano, en lo divino! 

¡Vivir! ¿No es eso mismo 

Morir en la embriaguez del heroísmo? 

Mirad la fecha fúlgida y perfecta 

Que en el arco de un gesto soberano 

Se atiende sin temor y en línea recta 

Como un rayo de luz hacia lo arcano; 

Admirad la virtud de que en la prora 

De la nave que marcha hacia poniente 

Se lanza a la corriente 

Que sigue en fuga rápida a la Aurora; 

Y el que deja la paz de su camino 
Para encenderse en la remota estrella 
Que, si la Muerte es nombre femenino, 
Bello es morir cuando la Muerte es bella! 
¡Y aquel, aquel que abraza 
En raudo alción todo el azul profundo 
Para mostrar al estupor del mundo 
La romántica esencia de la Raza! 


Morir por heroísmo 

Es apagarse para dar más lumbre 

Y es torcer la pendiente del abismo 
Para besar la frente de la cumbre 

Y es ser el escultor del monumento 
Cincelado a dolor por uno mismo 

Y es ofrendar al genio, el argumento 

De un poema inmortal: o alzarse al pinto 
Del ayer, cual columna del mañana 
¡Y hasta es vencer, con fuerza más que humana, 
Todas las cobardías del Instinto! 

¡Eso es vivir! Ser hálito optimista 
.Y encenderse de fe como úna tea; 

Y hacerse, por virtud, protagonista- 
De una Ilíada: o más, de una Odisea. 





Preferir en los últimos instantes 
—No ya el vulgar concierto de los lloros— 

¡ Sino, salva de aplausos delirantes 
Hasta volver los ámbitos sonoros! 

Y nos evoquen amplios pensamientos 
—No en comunes lugares— 

¡ Sino en todas las ondas de los mares 

Y en todas las canciones de los vientos! 

¡Eso es Vivir! ¡Morir* en vuelo heroico 
Sobre el mundo venal! El fin estoico 
Que nos lleve de nuevo a la partida 

En donde, al fin, el corazón gobierna 
¡Un nacer repetido en otra Vida 
Que no concluye nunca, 

Que es humana y eterna 

Y es infinita y única! 

¡Es eso, es eso mismo 

Morir eii la embriaguez del heroísmo!! 

V 

—¡Pero no! — ¡Llegaréis! — que así lo grita 
El Nuevo Mundo. Su ansiedad palpita 
Allí, en el acerado y multirítmico 
Motor, y en vuestras fuertes pulsaciones 
Bajo el cráter del cielo. Y al unísono 
Los polimillonarios corazones 
De nuestros piieblos opimos. — ¡ Son ellos 
Los que os impulsan, Alas migratorias! 

¡ Son luces de sus ojos extasiados 
Vuestros áureos destellos, 

Que semejan dos lágrimas ustorias 
Bañando los chitones desplegados 
De las nuevas Cariátides. — Victorias 
Que, abandonando el garfio de sus plintos 

Y el bello yugo de los arquitrabes 
En los propileos del antiguo mito 

¡ Hoy surcan el azul, como las naves 
De los astros, nautas del Infinito! 

VI 

Y aquí, frente a la gloria de estas playas 
Os esperamos ¡ Alas uruguayas! 

Llenos de unción —con nuestro soberano 
Padre Sol — en el trono del tramonto 
¡Tenso el arco del ojo a lo lejano, 

Con el aplauso vivo en nuestra mano 

Y la garganta con el grito pronto! 

Os esperamos todos Rediviva 

La teoría de las panateneas 
A nuestro modo indígena: las teas 
De los fogones —lámpara votiva 




De nuestra heroica tarde primitiva— 
Jalonará la sombra de tu vuelo 
Y, presintiendo tu aletazo impiume 
Nuestros montes en flor — de la leyenda 
Te alzarán —con impulso de su anhelo 
Cual mía humilde y elocuente ofrenda: 

La tradición —en ondas de perfume 
Y viva luz de aurora en el ocaso 
; Como si el suelo se escapara al cielo 
Para hacerse una aureola a vuestro paso! 

VII 


¡ Alas! — Raudo velamen 
De la naos celeste: 

¡ Que tus colores con el sol se inflamen 
Siempre al azul —que tu destino es éste! 
Que, aunque implumes y rígidas, igualas 
En la potencia de los amplios vuelos 
Los milagros que esconden en sus alas 
Las ánades y albatros de otros cielos. 

¡ Siempre al Azul! — La senda más propicia 
A vuestras maravillas impolutas, 

Donde todas son rutas. 

Libre de vieja mancha o cautiverio 
¡ Y dónde, con el aire, os acaricia 
Esa mano de Dios, que es el Misterio! 

¡ Alas! — Hondos caminos 

Los senderos sutiles y profundos 

Que se trazan los mundos peregrinos; 

¡Alas! Ejecutorias 

Veloces, que a las ápteras Victorias 
Volvieran en alíjeras. Convenio 
Entre la antigua y moderna gracia 
¡Para alzar a la Acrópolis del genio 
La venus inmortal de Samotracia! 

¡Alas, marchas sin huellas 
En las que oyen celestes argonautas 
En rayos vibradores como flautas 
La música de luz de las estrellas! 

¡ Alas... grave poesía 

Que pueblan los velívolos del sueño, 

Donde todo es igual: grande o pequeño, 
Donde escucha la humana fantasía 
Y apagando implacable nuestro grito 
Ansioso de escalar el\Universo, 

La elocuente canción del Infinito 
Que es Silencio... Silencio... 

¡ Alas! ¡ Siempre al Azul! Adonde guía 
La rosa Cruz del Sur: oro y cobalto 
¡ Más allá! j Más allá! ¡ Siempre más alto 1 
¡Más alto todavía! 

¡A prolongar, vosotras, los reflejos 
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De nuestro amor: esplendoroso rayo 
¡ Flecha de luz! ¡Allá! ¡Siempre más lejos, 

Más lejos, Sol de Mayo! 

¡A propagar nuestra Doctrina humana, 

A sembrar la inquietud que nos absorbe 
Porque — apuntando al blanco del Mañana 
Sois la salva del alma americana 
Que ha lanzado su fe por todo el Orbe!! 

Edgardo Tibaldo Genta . 


LA MAGNIFICA GESTA AERONAUTICA EN QUE EL 
“URUGUAY” CONMOVIO LA OPINION 
PUBLICA MUNDIAL 


INTENTO DE CRUZAR EL ATLANTICO SUR POR LOS 
HERMANOS LARRE BORGES, IBARRA Y RIGOLI 

El 2 de marzo de 1927, en la etapa preliminar a la tra¬ 
vesía del Atlántico Sur por nuestros compatriotas, entonces Mayor 
Tydeo Larre Borges, Capitán José Luis Ibarra, Capitán Glauco 
Larre Borges y Mecánico José Rígoli, se produce la ingrata “pan- 
ne” de motor, que privara a nuestros esforzados pilotos a cumplir 
con todo éxito la más brillante proeza aeronáutica continental. 

El amerizaje forzoso que se produjo puso en serio riesgo la vi 
da de los tripulantes determinando la pérdida total de la máquina 
y privó a estos de toda posibilidad inmediata de concretar sus as¬ 
piraciones. 

CONCEPCION Y PROYECTOS DEL VUELO 

En febrero del año anterior, es decir 1926, Franco había llega¬ 
do a Montevideo, después de realizar el primer cruce Atlántico sin 
inconvenientes. Este hecho de repercusión mundial, indudablemen¬ 
te creó en los campeones del aire el incentivo para nuevas conquis¬ 
tas. Es entonces que nuestro piloto Mayor Tydeo Larre Borges, con¬ 
cibe el temerario proyecto de un vuelo alrededor del mundo, si¬ 
guiendo aproximadamente la dirección W.E. El punto de partida 
sería Montevideo y se llegaría a Europa por la ruta inversa seguida 
por Franco; se continuaría hasta Japón por la costa Sur del conti¬ 
nente y de allí pasando por las Islas Curiles se arribaría al Norte del 
continente americano en el Canadá, continuándose por la costa 
hasta San Francisco, punto final de la Ira. gran etapa. La 2da. 
etapa se comenzaría con un nuevo avión, (lo precario de las 
construcciones aeronáuticas determinaban un uso muy limitado en 
horas de vuelo de las aeronaves) idéntico al anterior utilizado, y se 
f completaría en nuestra capital, siguiendo la ruta del Pacífico. 

Este deslumbrante proyecto y la seguridad que su autor y cola¬ 
boradores serían capaces de llevarlo a cabo con éxito, creó el am¬ 
biente necesario para que un calificado grupo de compatriotas or¬ 
ganizaran el “Comité pro-vuelo alrededor del muando” con la fi¬ 
nalidad de recabar los medios económicos necesarios para encarar la 
empresa que en la época resultaba elevadamente costosa. 
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A pesar de lo mucho que trabajó el Comité y del concurso ge¬ 
neroso de nuestra población, los fondos recaudados no llegaban a 
cubrir sino una parte reducida de la empresa. Este hecho provocó 
la necesidad de reducir la magnitud del proyecto, pensándose en¬ 
tonces en realizar el viudo inverso al efectuado por Franco en el 
año anterior. 

Se comenzó entonces los preparativos para el mismo. El hidro¬ 
avión sería similar al utilizado por Franco en su travesía, un T)or- 
mer Super Wall construido en los talleres italiano de Marina de 
Pisa, Se le equiparía con dos motores franceses Farman de 12,ci¬ 
lindros y de 550 IIP cada uno. La aeronave podría desarrollar úna 
velocidad de 175 Km.p.h., autonomía para 20 horas de vuelo y su 
carga normal de 4.000 Kgms. Estaría además equipado con un apa¬ 
rato radióte!egráfieo de construcción francesa. 

Dificultades económicas posteriores hicieron que el proyeeto se 
modificara nuevamente, estableciéndose finalmente que el raid co¬ 
menzaría en Italia, Marina de Pisa, finalizando en Montevideo des¬ 
pués de recorrer la ruta Málaga-Las Pahnas-Bolama-Natal-Río. Cabe 
destacar que a pesar de las reduciones efectuadas, los integrantes 
del Comité Pro-Vúelo Alrededor del Mundo”, debieron completar 
de su propio peculio, los. gastos finales que originaba el proyecto. 

El esforzado Comité estaba integrado por los señores: Eduardo 
Monteverde, Dr. Andrés Puyol, Ferrand Astengo, Edmundo Fava- 
rro, Florencio Alvariza, Coronel Arturo Olave, Coronel León Mu¬ 
ñoz, Luis A. Sarda, Cervino Sandes, Juan P. Bruno, Francisco San 
Román y otros distinguidos ciudadanos. 

El proyecto contó también con el decidido apoyo de las Auto¬ 
ridades Nación ales-, Civiles y Militares, que en definitiva permitie¬ 
ron la ejecución del mismo. 


ANTECEDENTES DE LA TRAVESIA 
DEL ATLANTICO SUR 


Hasta esa fecha, Febrero de 1927, las tentativas de travesía del 
Atlántico Sur ? eran *4, una sola con éxito. 

La primera correspondía al Tte. Fontan, eu marzo de 1919 que 
fracasó. ’ 

La segunda, realizada en marzo de 1922, correspondió a los por¬ 
tugueses Sacadura Cabral J\ Gago Coutinho. Saliendo de Lisboa to¬ 
caron las Palmas, Cabo. Verde, comenzando desde allí la -travesía 
que, efectuada con grandes ineeiivenientes, recién llegó a fines dé 
marzo a la .Isla Fernando de Noronha remolcados. 

La tercera' y primera realizada con total éxito, corresondió a 
I raneo, Ruiz de Alda, Duran y Rada, en enero de 1926. 

El cuarto intento fue efectuado por los brasileños Ribeiro Dos 
Santos, Newton Braga, Arthur Cunha y Vasco Cinquinho, el 18 de 
octubre de 1926, que debieron abandonar la travesía en Porto Praia. 

Además, y corresponde a la quinta tentativa, siete días antes 
que nuestros compatriotas, salieron de su patria los pilotos italia¬ 
nos De Pinedo, Del Prete y Zachetti, que efectuaron con todo éxito 
la Segunda travesía Atlántica. 
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INICIACION DEL VUELO 


El vuelo que fue minuciosamente preparado en el transcurso de 
casi un año, fue Iniciado el día 20 de febrero de 1927, Partieron a 
las 10.00 horas de Marina de Pisa, en la desembocadura del Amo, 
efectuando un despegue normal, en medio del aplauso de los presen¬ 
tes; representantes diplomáticos del Uruguay, miembros de la Co¬ 
lonia Uruguaya, obreros y personal técnico de la fábrica amadora 
y del as italiano De Briganti, que tenía en su haber ya 10 viajes, 
solo, directos a Constantinopla. En la misma fecha y después de una 
pesada navegación por lo adverso de los vientos encontrados, a la 
hora 18:10 amerizaron en Alicante. 

El 21 de febrero a la hora 14 :0Q salieron con destino a Málaga, 
arribando con felicidad a las 17 :00. Allí fueron recibidos por Fran¬ 
co y Ruiz de Alda, entonces Jefe del Estado Mayor Aéreo y nutrida 
concurrencia de Autoridades y compatriotas. 

Ei día 23 de febrero, salieron para Casablanca a la hora 11:05. 
Arribaron a ésta, en la costa africana a la hora 16:45. 

Tenían ya recorrido tres etapas, con un total de 2.240 quilóme¬ 
tros en 19 hs. 55 minutos de vuelo, con un promedio horario de 177 
quilómetros. 

En Casablanca debieron permanecer varios días a efectos de re¬ 
parar el equipo radiotelegráfico, que inexplicablemente, no funcionó 
durante el recorrido realizado. Para reparar el mismo, la fábrica fran¬ 
cesa productora, envió a dos de sus técnicos en un avión expresamen¬ 
te contratado. Reparado el £í asombroso desperfecto’’, pues se trataba 
de cables pelados de su instalación en el punto que pasaban debajo de 
los tanques de gasolina, el “Uruguay” partió rumbo a Las Palmas el 
día 2 de marzo a las 8:30 horas. Desgraciadamente uo había de lle¬ 
gar a destino. 

En todo ese día y el siguiente, no se tuvo ninguna noticia do i 
“Uruguay” y por lo tanto de sus tripulantes. La alarma consiguiente 
se produjo, si bien se tenía la esperanza de que se hubieran visto pre¬ 
cisados a aterrizar en algún punto de la vasta costa africana. 

Nuestro Gobierno impartió entonces órdenes a las representacio¬ 
nes diplomáticas en España, Francia y Portugal, para solicitar la ayu¬ 
da del caso. 

El Comandante de la División Naval Francesa enviaría un bu¬ 
que de guerra para la búsqueda. El Gobierno español dispuso la sali¬ 
da del cañonero “Bonifaz” para Las Palmas. 

Se tenía presente que tres anos antes Franco había permanecido 
24 horas sobre las aguas, perdido en esa ruta, siendo finalmente reco¬ 
gido por un barco francés. La Compañía de aviones Lateeoere, fran¬ 
cesa, al día. siguiente dio instrucciones a sus pilotos que hacían la lí¬ 
nea Casablanca-Dakar, para que reconocieran minuciosamente la ruta 
a fin de localizar la posición del “Uruguay”, Como veremos, esta me¬ 
dida produjo los resultados tan deseados. 

Las estaciones radiotelegráfíeas de Las Palmas, Casablanca, Cabo 
Gaby y Cádiz, intentaron en vano establecer contacto con el “Uru- 
guay”, que se daba ya por perdido después de 30 horas de silencio. 

La United Press gestionó, con éxito, del gobierno de Portugal, la 
salida del hidroplano “Argus” entonces en Casablanca, A las 7*57 
horas del 4 de marzo, el “Argus” levantó vuelo, regresando a la costa 
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de Río de Oro a las 23:00 horas de ese día, siu noticias. Ese mismo 
día el Comandante de Marina de Casablanea ordenó que el transporte 
Forfait siguiera la costa de Cap-Guis y el vapor Vanneu la ruta di¬ 
recta de Casablanea a la Isla de Lanzo rote. El pesimismo fue en au¬ 
mento al cerrar las estaciones telegráficas el día 4 de marzo sin no¬ 
ticias. El Ministro Primo de Rivera, ordenó el mantenimiento de guar¬ 
dias nocturnas en las estaciones españolas de radiotelegrafía para estar 
en condiciones de captar cualquier mensaje. 

Varios aviadores españoles solicitaron permiso a su gobierno para 
agregarse a los que realizaban la búsqueda y el Geburno portugués or¬ 
denó al aviador Sarmentó Boira que se sumara a tos que realizaban 
aquella tarea, A continuación el Gobierno español dio órdenes a los pi¬ 
lotos de los hidroaviones Valencia y Andalucía de la escuadrilla Atlón- 
tida, que acababan de llegar de Fernando Po, levantaran vuelo en Mar 
Chiquita para acudir en busca del “Uruguay”; éstos no pudieron ha¬ 
cerlo, por lo que se dio orden a la Base de Larache, para que prepara¬ 
ran para la búsqueda, aviones terrestres. Finalmente el 5 de marzo a 
las 13:10 horas un telegrama de Nueva York anunció el hallazgo. Casi 
simultáneamente un telegrama de Agadir, comunicaba que sólo se ha¬ 
bía encontrado el avión. A las 14:55 lis. un telegrama de Londres 
anunciaba que los aviadores estaban a salvo. El diverso tenor de las 
noticias creó un clima de incertidumbre en cuanto al verdadero conte¬ 
nido de los mismos. Se supo entonces que el día 2 de marzo el hidro 
había volado sobre Mogador en la costa africana. 

EL ATERRIZAJE FORZOSO 

Como es recordará el “Uruguay” había decolado de Casablanea el 
2 de marzo a las 8:30 horas sin dificultades, poniendo proa a Las 
Palmas. 

Después de recorrer sobre su ruta 850 quilómetros con las solas 
dificultades propias de la aeronavegación de la época, la tripulación 
advierte una fuerte pérdida en una línea de aceite del motor trasero. 
Verificada la gravedad de ia “panne” por el mecánico Rígoli, éste 
la pone en conocimiento del piloto mayor Larre, quien ante el impe¬ 
rativo de la circunstancia decide hacer un amerizaje forzoso, a pesar 
de las condiciones desfavorables que ofrecía el mar. Sin otra alterna¬ 
tiva, buscando la mejor condición en un mar encrespado, el piloto 
realiza el amerizaje. 

Por las circunstancias anotadas, el mismo se produce con cierta 
brusquedad, cediendo los montantes anteriores del motor delantero 
(que aún funcionaba), hecho que pone al mismo fuera de funciona¬ 
miento. 

El mar agitado, el avión sin propulsión ni gobierno, crean una 
crítica situación que reclama una urgente y heroica resolución para 
poder ponerse a salvo en la costa abrupta y algo distante. 

Es así que, estando a la deriva y con frecuencia cubiertos por 
enormes olas, determinan como única y probable forma de llegar a la 
costa, el empleo del motor, cuya tubería de aceite rota, le ha dejado 
casi sin elemento lubricador. Y así, en un efuerzo desesperado, con¬ 
siguen poner en marcha el motor ya recalentado por falta de aceite. 

Con el motor funcionando en forma tan precaria, valiéudose de 
muchos artificios e ingenios para guiar la proa hacia tierra, logran 
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llegar a ésta franqueando la cortina de agua, que como una muralla 
se levanta en la barra del río Iva Fatma. Y en esa muralla de agua 
pagan el caro tributo de ver destrozada la máquina y el sobrehumano 
esfuerzo que deben realizar para no ser vencidos por las corrientes de 
agua, que sólo logran vencer a un inmejorable estado físico y moral, 
a pesar del cual el agotamiento es total cuando pueden descansar sus 
cuerpos en la calcinante playa. 

Y así se cumple lo paradojal: el motor qué les provocara el ame- 
rizaje forzoso, les salva posteriormente de los profundos abismos del 
océano. 

COMO SON HALLADOS 

Como ya hemos visto, los pilotos de ia línea Latecoere, tenían 
instrucciones de recorrer minuciosamente la ruta Dakar-Casablanca. 

El 3 de marzo, los pilotos Mermoz y Ville, vieron sobre las arenas 
cercanas a la costa, a 100 quilómetros de Cabo Gaby, al Norte exacta¬ 
mente en la desembocadura del río Chekiba, ciertos elementos heteró- 
clitos; volaron hasta 4 metros sobre los mismos y comunicaron la no¬ 
vedad a la Compañía Latecoere, desde Agadir. Fué entonces que se 
dió orden a los pilotos postales Riguelle y Guillemet de sobrevolar en 
el lugar indicado por Mermoz y transmitir las novedades. El día 4 
los pilotos mencionados localizaron al hidro, telegrafiando entonces 
al cañonero Bonifaz la exacta ubicación para que se dirigiera allí 
a recoger a los pilotos uruguayos. Después el avión francés aterrizó 
cerca del “ Uruguay”, y viendo entonces que estaba completamente 
destrozado y abandonado. El intérprete que llevaba el avión francés, 
interrogó a unos moros que se encontraban en las cercanías, sabién¬ 
dose entonces que los pilotos uruguayos estaban sanos y salvos, ha¬ 
biendo sido llevados prisioneros al interior del territorio. 

Entretanto el Bonifaz llegaba a la costa africana en auxilio, des- 
.pués de haberse refugiado por los fuertes vientos, en Fuenteventura. 

Los telegramas del 6 de marzo confirmaron todas las noticias que 
se dejan expuestas y que los pilotos uruguayos, sanos y salvos, eran 
prisioneros de la Kábila Aitlasen amiga de los españoles, a 50 quiló¬ 
metros de Cabo Juby. 

Se iniciaron entonces entre nuestro Gobierno y el español, gestio¬ 
nes para que éste intercediera ante la Kábila, para obtener la devolu¬ 
ción de los pilotos uruguayos. Habían fundados temores sobre el tra¬ 
tamiento que se les proporcionarían a los prisioneros; había anteceden¬ 
tes de los que fueron víctimas aviones y pilotos de las líneas frauce* 
sas Casablanca-Dákar. Un avión francés, llevó el día 9 al Norte de 
Puerto Cansado al emisario del Gobernador de Río de Oro, que iba a 
tratar las condiciones del rescate, ya que la demora de los moros en 
entregar a los pilotos no era otra que la del cobro de aquél. El 10 de 
marzo, el avión volvió de Casablauca en busca del emisario español y 
en caso de que éste hubiera tenido éxito, levantar a los pilotos urugua¬ 
yos. Ese día, la Legación nuestra en Madrid, recibió un comunicado de 
Las Palmas que decía que a la hora 13:3Ü los pilotos habían llegado a 
Cabo Juby. La noticia fue confirmada. 

Volvieron así al seno de la civilización nuestros esforzados pilotos, 
que evidenciaron su temple de hombres fuertes^ y valerosos. Habían 
estado 5 largos días sometidos a rigurosa vigilancia y tres días de pe- 
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BOS * marcha basta el corazón de la tribu, teniéndolos escondidos en 
dunas de arena cuando se aproximó el avión que conducía a la per¬ 
sona qne gestionaba el rescate, que fue pactado con el Kalifa de Cabo 
Juby. El día 14 de marzo se embarcaron en Cabo Juby a bordo del 
“Bonifaz”, llegando al día siguiente al promediar la tarde, a Las Pal¬ 
mas. Diez días después partieron rumbo a Tenerife, donde tomaron el 
vapor que los condujo al seno de la Patria. 

PRISIONEROS DE LOS MOROS 


Asediados casi inmediatamente del arribo a la playa por una tribu 
de Moros, se vieron precisados a romper en varias partes el casco del 
avión para saciar la ansiedad de búsqueda de objetos (con o sin valor) 
que la rapiña de los moros les imponían. 

De allí en marchas prolongadas a través de dunas y escondiéndo¬ 
se de otras tribus que pudieran robarles sus prisioneros, la tribu de 
Salem Barca, condujo al cabo de 3 días a nuestros pilotos a sus tien¬ 
das en el interior del eont inente. 

Llegados a las tiendas, fueron puestos bajo una fuerte vigilancia, 
que, además de impedirles la fuga, tenía la virutd de protegerles con¬ 
tra un fuerte bando de la tribu, que por razones religiosas y de repre¬ 
salia contra los europeos, deseaban quitarles la vida. 

Si bien no se les proporcionó mal trato alguno, esto no impidió 
que supieran todas las incomodidades de esa forma de vida y todo el 
temor e incertidumbre que la situación (sin intérprete), les creó in¬ 
contables veces. A esto deberá sumarse la circunstancia de nn poder 
comunicar a los familiares y autoridades la verdadera situación. 

Así transcurrieron cinco largos días más, durante los que después 
de largas negociaciones con los Moros, el representante español pudo 
concretar el rescate. 

De un punto próximo a las tiendas, los pilotos franceses Antoinc 
y Reine, devolvieron a nuestros compatriotas a la civilización, es decir, 
les trasladaron a Cabo Juby, aterrizando e n ésta el día 10 de marzo 
a la hora 13:30. 

A pesar de las adversidades de este vuelo, que impidió a nuestros 
compatriotas arribar con éxito a la meta marcada, la opinión pública 
del mundo supo ver en las deficiencias de construcción y materiales de 
Id época, la causa exclusiva de los hechos que impidieron el triunfo 
total. 

Así es que* considerando los elevados valores morales y técnico- 
profesionales del Mayor Tydeo Larre Borges y sus tripulantes, brin¬ 
daron a éstos sus más cálidos y fervientes homenajes, expresados en las 
formas y tonos más diversos, alcanzando en nuestro país a ser un 
acontecimiento de primer orden. 

La Aviación Nacional, Civil y Militar y hoy la Fuerza Aérea, po¬ 
see en este hecho uno de sus galardones más preciados, por el que 
nuestras incipientes alas dejaron en estela de luminosidad el nombre 
de la querida patria Uruguay en los cielos de muchas patrias y muv 
lejanas, J 


Sea pues en esta fecha, 2 de marzo de 1927, el acontecimiento 
que significo una verdadera odisea para los tripulantes del ‘'Uru¬ 
guay _, que evocando la misma, rindamos el modesto pero sincero ho¬ 
menaje del recuerdo al Mayor Tydeo Larre Borges, Cap José L 
Ibarra, Cap., Glauco Larre Borges y Mecánico José Rígoli, 
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Mayor Tydeo Larre Borges, Cap. José L. lbarra, Cap. Glauco Larre 
Borges y Mecánico Tte. José Rígoli 

Tripulación del avión Uruguay que intentó la travesia del Atlántico 

Sur. Año 1927 



Avión Uruguay 

Abastecimiento de combustible en 
Marina de Pisa (Italia) 
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La tripulación del avión Uruguay, luego de ser rescatados de los 
Moros en Africa cerca de Cabo Juby 

N9 1. Cnel. Francisco de la Peña, Jefe del Fuerte de Cabo Juby. 
Fusilado en la Rev. Española. La tripulación del avión Uru¬ 
guay enviaron telegrama pidiendo clemencia, no siendo oídos. 

N? 2 . Gral. T. Larre Borges. 

N*? 3. Tte. Cnel. José Rígoli. 

N? 4. Cnel. J. L. Ibarra. 

5. Mayor G. Larre Borges. 

N? 6. Piloto Reine. 

N*? 7. Piloto Antoine. 

Estos dos últimop pilotos de la Air France que llevaron a 
los uruguayos. 
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Ruta de la travesía del Atlántico Sur por Challe-Lar re 


Cap. León Challe 
(Francés) 

Travesía del Atlántico Sur, en avión, por el 
Cap. León Challe (francés) y el Tte. Cnel. Ty- 
deo Larre Borges (uruguayo) en el año 1929 
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TRAVESIA DEL ATLANTICO SUR 

por el 

General TYDEO LARRE BORGES 

y el 

francés LEON CHALLE 


Año 1929 


LA PARTIDA 


A las siete de la mañana del día 15 de diciembre, que amaneció 
espléndido, recibieron los aviadores Larre y Challes un parte meteo¬ 
rológico del Servicio Español, en que reinaba tiempo magnífico. 

Tan pronto como recibieron los aviadores este despacho decidieron 
emprender el vuelo e inmediatamente dieron órdenes para que fuera 
sacado el aparato del hangar de bombardeo de la base aérea de Ta¬ 
blada, donde se hallaba. 

A las ocho y cuarto fue sacado el avión, que ya ha sido bautizado 
en Sevilla con el nombre de Pájaro Blanco, y se lo llevó al extremo de 
la pista, de cerca de 1,000 metros de longitud, construida para el vuelo 
del /esiís del Gran Poder y luego ampliada. Hicieron esta operación 
el mecánico de la Casa constructora del avión —que, como es sabido, 
se halla en Sevilla en unión del ingeniero de la misma Casa señor Ca¬ 
vo!—, auxiliado por soldados de Aviación. En el traslado se tardó me¬ 
dia^ hora. Se hizo rodando el aparato sobre su tren de aterrizaje. Des¬ 
pués se procedió a la operación de completar la carga de gasolina del 
Pájaro Blanco, hasta 4,150 litros; y de lubricantes, hasta 250. 

Terminada la operación de earga llegaron a la pista de despegue 
Challes y Larre Borges minutos antes de las doce. Vestían de paisano, 
sin cuello, con sombreros flexibles. Procedió el secretario del Aero Club 
D. 1 e mando h lores, designado al efecto, a sellar los dos barógrafos 
que lleva el aparato, así como también a sellar eon el sello del Aero 
Club, alas, fuselaje, timones y demás piezas del aparato y a c.o’ocar 
precintos —una clavija eon su precinto en el motor—, etcétera. 

Se hallaban en la pista de la base el capitán Bustamante, jefe ac¬ 
cidental de la misma, y los oficiales aviadores señorea Las Morenas, 
Sampil, Del Val, comandante Acedo, vicepresidente del Aero Club; 
varios socios de éste, e! cónsul de Francia, Sr. Morreau, presidente dé 
Í& Sociedad francesa de Benefieieneia, señor Perrin, y otras persona- 
1 idad es de la colonia francesa; el cónsul del Uruguay, Sr. López de 
Rueda; otras personas del pabellón de Uruguay, delegado del pabellón 
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de los Estados ruidos de Xorteamérica y alto personal del mismo y 
algunos periodistas. 

A las doro y minutos procedieron los aviadores Larre y Challes 
a vestirse los “monos”. Larre se quilo la americana y se puso un 
“mono” ron calefacción eléctrica. Ambos se pusieron casco y gafas. 
Larre ordenó las cartas geográficas, colocándolas sobre una carpeta 
perfectamente acondicionada para el rápido examen. Luego despidié¬ 
ronse los aviadores de las personas de su amistad. La americana de 
Larre fue depositada por éste en una bolsa de papel y metida dentro 
de un cajón, (pie quedó encargado el cónsul de Uruguay, Sr. López 
Rueda, de enviarlo a Lisboa. 

Se llevaron al avión vituallas consistentes en termos de café con 
leche, botellas de coñac y champaña, plátanos, manzanas, chocolate, dos 
pollos asados y otros alimentos. 

Subió al avión el ingeniero Carol y se colocó en los mandos; des¬ 
pués lo hizo el capitán (di al les y a la cabina de observación pasó el 
teniente coronel Larre. Eran las doce y cuarenta minutos. El ingeniero 
dio las voces de puesta en marcha la bélico del aparato, lo cual efec 
tu ó a mano el mecánico. Cuando ya estuvo en condi (dones de marcha 
descendió del avión el ingeniero Carol y tomó los mandos Challes. 
Durante unos cinco minutos estuvo el aparato en marcha de prueba sin 
moverse de tierra y, después emprendió vertiginosa carrera hacia el 
final de la pista. "Recorrió unos 600 metros y , antes de llegar al final 
despegó airosamente, rapidísimo; hizo en seguida un viraje cerradísi 
mo y fantástico en dirección de izquierda a derecha. Mediaron uros 
cincuenta segundos desde que arrancó el aparato hasta su elevación. 
V r oIó el aparato por encima de San Juan de A zn alfa ruche y tomó in¬ 
mediatamente rumbo Sur, a unos 200 metros de altura, con velocidad 
grandísima. Era saludado con pañuelos por el público que se hallaba 
en las inmediaciones del aeródromo en escaso número por no haberse 
permitido la entrada a la pista de despegue. 

El despegue ha sido magnífico y lo han elogiado mucho los pilotos 
de la base aérea. El ingeniero Carol expresaba su satisfacción y espe¬ 
ranzas en un feliz éxito. 

El raid, como se sabe, terminó en la costa brasileña con el avión 
accidentado y sufriendo ambos pilotos leves lesiones. 

EL GRAN RAID TRANSATLANTICO SUR DE CHALLE Y 
LARRE BORGES 

* La bella expedición realizada en diciembre de 1929 por el Ca¬ 
pitán Challe, francés y el Coronel uruguayo Larre Borges está to 
davía en todas las memorias y nosotros damos aquí una reseña he¬ 
cha por el Capitán Challe de su vuelo sobre el Atlántico Sur. Ha¬ 
cemos notar que ellos tripulaban un avión Breguet Bidón con motor 
Lorraine 450 C. V. a reductor. 

PREPARATIVOS Y PARTIDA 

Dos consideraciones de igual importancia nos habían hecho fi¬ 
jar nuestra partida el 15 de diciembre a mediodía. Era necesario 
que nosotros tuviéramos la certeza de poder reconocer al otro día 
en las primeras horas, la isla generalmente brumosa de Santiago de 
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Cabo Yert, donde las luces son poco menos que inexistentes. Noso¬ 
tros queríamos destacar la eventualidad de un aterrizaje durante 
la noche; al otro día sobre la costa brasileña, si nosotros llegamos 
a quedarnos sin nafta. En efecto, nosotros nos teníamos que basar 
sobre un radio de acción correspondiente a 43 horas de vuelo con¬ 
tinuado. 

Reconfortados icón un buen desayuno tomado en Sevilla lle¬ 
gamos sobre mediodía a Tablada donde se encontraban muchos ami¬ 
gos entre ellos los Oficiales, del Centro Español representantes del 
-Aero Club y de la colectividad Uruguaya y Francesa. El poco lugar 
que disponíamos a bordo nos obliga a reducir nuestros equipajes 
pudiendo solamente llevar algunos víveres y las cartas de navega¬ 
ción. Al mediodía decolamos rumbo Norte con un viento suave de 
deriva de la derecha (E) Sobre una pista que era la diagonal del 
terreno, y era la más larga. Nosotros decolamos muy fácilmente 
después de una carrera de 800 mts. Los preparativos del Ing. Ca¬ 
ro! y de nuestros 2 mecánicos nos daban la certidumbre que el 
avión podía de colar con facilidad con el completo de nafta que 
eran 4.200 Its. 

Yo mismo tenía la certeza de que podíamos llevar una carga 
superior. Después de un viraje a la izquierda sobrevolamos sobre 
nuestro punto de partida y tomamos rumbo Sur a 50 mts. de alti¬ 
tud. Nosotros pronto dejamos la costa de España al Sur de Cádiz 
y divisamos muchos barcos en dirección o regreso de Gibraltar, 
volando a baja altura. Una^ hora después de nuestra partida esta¬ 
mos en Tánger habiendo recorrido 185 Kms. 

Bordeando las costas del Maroeo pasamos sucesivamente, Ra- 
bat a las 15 horas y Casablanca a las 15 h. 20. Mientras tanto 
nuestra antena 'íelefónica (TSF), ha estado tendida pero nos sor¬ 
prende de no tener contestación alguna a nuestros .mensajes. 

En efecto un cable que venía del generador estaba roto. Cor 
nuestras posibilidades que teníamos en ese momento, un cuchillo y 
una parte de antena: Larre Borges repara la conexión quebrada, no 
sui antes recibir violentos choques eléctricos en sus dedos, ya que el 
generador en ausencia del freno continúa generando. Al primer en¬ 
sayo que seguía a esta reparación nosotros tuvimos una respuesta in¬ 
mediata que nos colmó de alegría, porque es raro y casi siempre 
difícil reparar una panne en vuelo sobretodo cuando uno no puede 
mover los brazos y las piernas con soltura. 

Estamos ahora al Sur de Casablanca. El horizonte se presenta 
muy brumoso y la costa desaparece detrás de las nubes, la noche se 
acerca y pronto estará oscuro en el momento de cruzar la bahía d’ 
Agadier a las 17 horas. Nosotros reencontramos la costa mar al Sur 
en líío de Oro en donde innumerables fuegos de los nómades de 
aquella región pareciendo si hubieran dado un rendez - votis por 
Muestro pasaje. Larre Borges conoce la región y me Indica al pasar 
restos del hidroavión Uruguay naufragado en 1027, donde él iba 
de Piloto. A las 20 horas sobrevolamos Cabo Juby donde vimos el ba¬ 
lizaje de la Compañía Cié Ole Aeropostal, Estamos a 500 mts. de 
altitud pero el viento del Este ha levantado gran cantidad de arena 
que hace la visibilidad muy mala. Visibilidad casi nula a las 22 
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horas hasta el Puerto Etienne no podemos soñar a elevarnos más 
alto, el giróscopo nos da seguridad en aquella atmósfera rojiza y sin 
horizonte. 

Muy felices advertimos que volamos en la vertical de Puerto 
Etienne. El tiempo de leer el compás para poner rumbo Santiago 
al dejar la costa nos hizo hacer una corrección de deriva. 


LA NOCHE SOBRE EL OCEANO 

Son la 1.40 de la mañana y 960 Kms. nos separan todavía de 
Puerto PRAIA. A un centenar de millas nos reencontramos con al¬ 
gunas nubes, la visibilidad mejora y descendemos debajo de los 
1.000 mts. para aprovechar los vientos alisios. Después de Sevilla 
nuestro promedio de velocidad es de 160 Kms. por vientos del S. E. 
casi en contra, teniendo que luchar con él desde Maroco. Durante el 
recorrido de Port Etienne a Praia entramos en comunicación con 
el paquebot Lutecia que se dirige a Francia y se encuentra ligera¬ 
mente el N. de nuestra ruta. Igualmente estamos en comunicación 
con el correo de la Compañía Gle Aero postal. Desgraciadamente no 
nos es posible relevamiento radiogométricos para trazar nuestra ruta, 
como esperábamos, 

A las 5 horas nosotros vimos el fuego del único barco que 
nos debió ver en toda la travesía. Sin duda alguna un carguero sin 
T. S. F. 

A las 6 horas de la mañana todavía noche cerrada cuando gra¬ 
cias a un reflejo de la luna divisamos una mancha negra ubicada 
a nuestra derecha, sobre la cual nos dirigimos y que identificamos 
como^ la Isla Do-Sol. Dejamos Boavista a nuestra izquierda y nos 
dirigimos a la Isla de Santiago. Nosotros teníamos una deriva de 
49 hada la derecha. 


EL DIA SE LEVANTA 

A las 7 horas, el día se levanta y nosotros vemos la isla de 
Santiago, donde cortamos por la parte oriental y la dejamos a las 
i - 35. Es en vano que nosotros intentamos obtener nuevamente re- 
levamiento radiométrico para trazar nuestra ruta. Tenemos por ello 
mucha pena. Una primera inquietud nos viene por nuestra gaso¬ 
lina. Terminamos de hacernos nuestra rápida toilette con agua de 
Vichi cuando sentimos el olor característico de gasolina. Es cierta¬ 
mente el * * vide - vite” que es lo que nosotros temíamos, pero los me¬ 
didores de líquidos funcionan regularmente, durante las horas que 
siguen y no le prestamos atención a este contratiempo que sin em¬ 
bargo a la larga nos ha contrariado bastante. 

El tiempo es bueno y el mar no se ve tapado por las nubes ba¬ 
jas. Volamos a 1.400 mts. de altitud debido a que el calor ya se hace 
sentir. Tenemos un apetito muy grande pero nuestros víveres se 
encuentran muy apartados. Los que se encuentran al alcance de la 
mano son rápidamente consumidos. Pero se tendría que dejar los co¬ 
mandos para llegar a los otros. Nuestro bastón de doble comando no 
puede ser utilizado por la antena del T.S.F. 

Yo tengo que renunciar después de haber intentado varias veces 
alcanzar mi desayuno. He tenido que hacer una verdadera gimnasia 
en esta travesía, conjuntamente a la acción de un café muy fuer- 
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te que me provocan calambres desagradables que se disipan con un 
poco de' aspirina, afortunadamente Ib* va da para combatir la intoxi¬ 
cación por el carburante. 

PRIMERAS tormentas 

Sobre las 11 horas del día 10 las primeras tormentas y un cié* 
lo amenanzante nos hace pensar en muchas cosas. Tomamos una 
altitud de 3.800 mts. y pasamos varias granizadas. IVro el cielo se 
cubre totalmente a una altitud de 0 a 7 mil metros. A las 15 horas 
el tiempo está completamente (‘errado y debemos volar a 2.500 
mts. entre dos capas de nubes y de lluvia hasta las 18 horas. En 

ese momento dejamos el mal tiempo a Ja derecha de nuestra ruta. 

Había en general 3 capas tormentosas, a 300 mts., a 2.500 mts. 
y otra de 3.500 a 4.000 mts. Las capas se juntaban unas con otras. 
Mientras tanto recibimos un mensaje de la Cié. Ole. Aeropostal de 
Iloroña, y por la frecuencia de trasmitir de nuestros mensajes ha¬ 
bía situado nuestro avión .muy adelantado en nuestro horario y nos 
creía entre la isla y costas del Brasil. 

Nosotros no teníamos en cuenta de estas trasmisiones que 
nos parecían muy optimistas, pero ellas fueron confirmadas por dos 
veces y nos dirigimos al 8. W. para llegar a Natal y confirmar lo 

más pronto posible la duda de esta indicación. Volamos así varias 

horas y llegó la noche sin traer nada nuevo. Nos sobreponemos a 
la mala impresión, después de nuestra partida, pero reencontramos 
un tiempo muy tormentoso, los relámpagos iluminaban constante¬ 
mente nuestro avión y la antena T.S.F. recibía continuas descargas 
hasta que quedó completamente inutilizada. 

SOBRE LA COSTA BRASILEÑA 

Eli ausencia de comunicaciones nosotros debemos recurrir a 
nuestro razonamiento (pie no nos engaña y nos hace tomar una ruta 
verdadera y 2 horas más tarde nos lleva sobre la costa que aperci¬ 
bimos a las 23.50 horas. Después de la orientación dé la costa nos 
situamos N.W. de Natal a una velocidad aéreo de 200 Km*. Pero 
un viento muy violento en altura nos da la impresión de no avan¬ 
zar, a un régimen de 1.400 vueltas que nos indica nuestro cuenta 
vueltas. Descendemos a 600 mts. pero el calor de la tormenta 
nos obliga a retomar altitud. Pera ganar tiempo cortamos al interior 
para reencontrar la costa hacia Natal, pero fuertemente derivados 
por el viento del Este nosotros pasamos al Oeste de esta ciudad, sin 
apercibirla y sin darnos cuenta. Nosotros nos encontramos al inte¬ 
rior de tierras sobre una región bastante montañosas y cubierta de 
vegetación con una luna muy velada cuando se declara la panno de 
la gasolina agotada. Inmediatamente hice picar el avión para impe¬ 
dir la detención de la hélice y abrir nuestro tanque de reserva de 
fin de vuelo y nuestro motor 450 arranca alegremente. Pero nos 
queda desgraciadamente una cuarentena de litros de gasolina en 
el pequeño tanque auxiliar y nos pacere difícil en estar en condi¬ 
ciones ya que el día no aparu-e dentro de 2 o 3 horas. Nosotros vola¬ 
mos un tiempo en dirección a la costa pero está lejana y antes de 
realizar mi áte>Tizajy yfavk '.>so sin motor, decido aterrizar antes de 
(sto en un lugar que parecía menos accidentado que los otros. 
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EL ATERRIZAJE 


Pero nosotros llegamos a un lugar que yo distingo con dificul¬ 
tad y el avión cayó de 2 o 3 metros sin capotar y rompiendo el 
tren de aterrizaje con sus consecuencias. Nosotros hemos volado más 
de 40 horas continuadas. Estamos en el día 17 a las 4.15. En el 
choque me golpeé la cabeza en mi compás ubicado justo frente a mí. 
Una fuerte hemorragia me enceguece y me fuerza a tenderme y no 
tardo en perder el conocimiento. Larre Eorges habiendo podido recu¬ 
perarse solicita auxilio de los indígenas que acudieron al ruido del 
avión y me hace transportar por ellos en una parihuela suspendido 
de un tronco. El balanceo de este medio de transporte a brazo, me 
motivan sacarme de mi desmayo por cortos despertares y yo veía 
i una impresión de cine, los indígenas agitarse alrededor nuestro. 



He guardado en mi memoria la visión de un gran indígena, llevando 
religiosamente el barógrafo de nuestro avión, con respeto evidente 
llevando aquel instrumento extraño para ellos. 

Nosotros nos trasladamos de esta manera 6 a 7 Kms. Larre Bor- 
ges a caballo para encontrar una casa o chacra donde hubiera un 
médico, que llegó a mediodía y me dá los primeros auxilios necesarios. 
Alrededor de las 15 horas, una avioneta de Natal aterrizó en un 
claro a algunos Kilómetros de la chacra con el Comandante Petit, 
aviador brasileño y Dejecker, piloto de la Compañía General Aero- 
postal. 

Yo fui transportado a Natal y cuidado esa misma noche. Du¬ 
rante este tiempo Larre Borges cablegrafiaba al Ingeniero Barbarou 
al que la debemos nuestro valiente motor Lorraine. 

£í Mi querido Ing. Barbarou: 

“Ante todo mi más calurosas felicitaciones por la forma maravillosa 
“ que ha marchado su motor. Su sonido regular y armonioso ha sido 
“ para nosotros en medio del Atlántico una canción de cuna. Yo no 
“ encuentro nada mejor para expresarle el sentimiento de seguridad 
“ que experimenté al sentirlo marchar. Larre Borges’\ 

Nos quedamos 4 días en Natal donde el Hospital admirable¬ 
mente ubicado a orillas del mar, está muy bien organizado y es 
una estadía muy agradable. 

Mientras tanto el Director de la Cía. Americana Nyrva y la 
Cié. Gral. Aeropostal ponen aviones a nuestra disposición para se¬ 
guir nuestro viaje. 


RIO DE JANEIRO 


Nosotros aceptamos, desde luego la amable invitación de M. 
Bouilloux - Lafont y podemos partir después del medio día del día 
21 por el correo regular de Río de Janeiro. Sobrevolamos por her¬ 
mosas regiones y en cada una de las escalas somos recibidos por las 
personalidades locales. Numerosos aviones militares brasileños nos 
escoltan, por los espléndidos paisajes de los alrededores de Río de 
Janeiro y aterrizamos el domingo 22 de Diciembre a las 14 horas en 
el Aeródromo de la Capital del Brasil. Nos e n contramos allí al Ge¬ 
neral Mariante, D® de la Aeronáutica Brasilera, el Embajador de 
Francia, el Gral. y los Oficiales de la Misión Militar Francesa, M. 
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Bouilloux - Lafont y el personal de la Cía. Gral. Aeropostal. Una 
muy agradable recepción nos es ofrecida en el mismo lugar en una 
de las hermosas construcciones de la Aeronáutica. 

Después de una rápida visita por la ciudad una de las más 
agradables reuniones nos permiten reencontrar las personalidades 
principales de la aviación brasileña y de la Colonia Francesa. La 
jornada es clausurada con un banquete ofrecido por el Sr. Dejean 
en la Embajada Francesa. Pero nuestra estadía en Río debió ser 
de corta duración y al día siguiente partimos a las 6 horas en 
compañía de M. Bouilloux - Lafont en el nuevo avión Late 28 pilo¬ 
teado por Jean Mermoz. 


MONTEVIDEO 

Después de un viaje muy rápido en dos etapas. Florianápolis 
y Pelotas aterrizamos a las 18 horas en Montevideo. Que admirable 
recepción nos esperaba. Una muchedumbre entusiasta donde se com¬ 
prueba por la fotografía nos manifestaba una simpatía totalmente 
emocionante que con gran trabajo pudimos llegar al centro de la 
ciudad en medio de miles de aclamaciones. Nuestro auto atraía una 
masa humana que luchaba por acercarse a nosotros, deseando cada 
uno recompensarnos con palmadas, y también nos tiraban del pelo 
para demostrar su admiración. A nuestra llegada a la ciudad fuimos 
recibidos por el Sr. Presidente de la República Dr, Campisteguy 
rodeado de todos sus Ministros delante de una muchedumbre aglome¬ 
rada debajo de los balcones de la Oasa de Gobierno, cubriendo toda 
la plaza que se eneuetra a su frente. Este recibimiento inolvidable ini¬ 
ciaba una serie de demostraciones llenas de amabilidad y atenciones 
hacía nosotros, acompañados por esa cordialidad y simpatía que los 
uruguayos que saben testimoniar. Un banquete particularmente bri¬ 
llante nos fue ofrecido en un Hotel de Montevideo, reuniendo todo 
lo más distinguido del país a la cuál se había adherido una importante 
delegación argentina. Felizmente la actividad que debíamos desplegar 
con intervalos para concurrir a los banquetes nos permitían gustar de 
excelentes platos maravillosamente preparados que nos hacían pensar 
en los perjuicios de nuestra alimentación durante la travesía del 
Océano. 

Después fueron reuniones hípicas en nuestro honor, visitas a 
diferentes playas del país que son únicas en el mundo y no hay 
que olvidar que dejando el invierno en Europa, llegamos aquí en 
pleno verano. Después al final un pintoresco almuerzo en la pequeña 
República de Parva Domus, explicaré lo que es Parva Domus, Club 
donde los miembros son reclutados en la alta sociedad montevideana 
y organizado como un pequeño estado, con diferentes Ministerios y 
im titular se desempeña con la más grande seriedad. 

La República de Parva Domas hace profesión de buen humor 
y libertad de espíritu. Todo invitado debe someterse a las exigencias 
de una alegría que jamás se pierde. Todo el servicio del Club está 
servido por los mismos miembros (cocineros, sirvientes, agentes de 
policía) y cada poderío extranjero está representado por un 
embajador. 

Inútil decir que todo está regado por muy buenos vinos. Fu unos 
invitados a visitar la Penitcnciaria de Montevideo provista de gran 
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confort moderno. Fuimos recibidos por los acordes del Himno Uru¬ 
guayo y de la Marsellesa, tocados por la banda de los prisioneros. 

BUENOS AIRES 

Aceptando la invitación de la Aviación Argentina debimos dejar 
Monte\ideo el 10 de Enero, en un avión puesto a nuestra disposición 
por la Cié. Gral. Aeropostal, acompañados por el Sr. Ferrand el sim¬ 
pático secretario del Comité del Raid, los dos hijos mayores de Larre 
Borges y su hermano Glauco. 

Después de nuestro aterrizaje en el Aeródromo de Moron y nues¬ 
tro arribo a la bella Ciudad de Buenos Aires, las recepciones se su¬ 
cedieron durante 8 días sin interrupción. Recepciones tan cordiales 
como agradables en presencia de nuestros camaradas de la aviación 
Argentina. Todo el mundo en Buenos Aires se ingenió para que nues¬ 
tra estadía fuera tan interesante como simpática. Bavostro D<? de la 
Aviación Civil, el Sr. Parravicini Pte. del Aero Club Argentino Sr. 
Echavegouren-Serna y el Tte. Mascías, uno de los mejores pilotos 
argentinos. 

Es así que nosotros pudimos visitar el Aeródromo “El Palomar”, 
las espléndidas instalaciones del Jockey Club y para terminar una 
bella excursión al Tigre en el Yacht perteneciente al Sr. Parravicini. 
Retornamos a Montevideo el 17 de Enero donde tuve que separarme 
de mi querido compañero y después de haber dicho “Hasta luego” 
a mis amigos uruguayos y franceses para retornar a Francia en el 
Barco Lutecia, quién se había comunicado con nosotros durante la 
travesía por T.S.F. en medio del Atlántico. 

FIN 

Hacemos notar que el actual General Tydeo Larre Borges fué el 
1$ Americano que atravesó el Atlántico Sur, con el Baíd que acaba¬ 
mos de relatar , 

El Raid duró casi 41 horas de vuelo continuado habiendo deco¬ 
lado de Sevilla (Tablada) a la hora 12-45 P.M. del día 15 de Diciem¬ 
bre 1929 y tocado tierra brasileña el día 17 a la hora 4.15 A.M. ha¬ 
biendo recorrido 6.000 Kilómertos en 40 horas continuadas. 



Pte. de la República Dr. Campisteguy, Larre Borges, L. Challe en 
el balcón del Palacio de Gobierno 
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Los aviadores transatlánticos reunidos en Rouen en 1932 
íShMAlemán V' LOn f,° (Italia >: GraL Val!e (Italia); Cap, 

sias de España v e 
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Challe, T. Larre Borges, Mermoz 

"Aeródromo Adami” 

1929 





General MEDARDO R. FARIAS 
( 1898-1960 ) 

Dignísimo Oficial General de nuestras Fuerzas Armadas a cuya in¬ 
teligencia, capacidad e iniciativa,, se deben importantes realizaciones 
de la Fuerza Aérea Uruguaya. 

Nacido en la 4^ Sección Judicial de Florida el 25 de junio de 
1898, era hijo de Francisco Isidorp Farías y de Juana Martínez. Ingre¬ 
só en el Ejército Nacional el 8 de marzo de 1913, como saldado del 
Regimiento de Caballería N 9 14; el 27 de febrero de 1915 ingresó co¬ 
mo aspirante en la Escuela Militar y Naval, habiéndosele conferido la 
calidad de cadete el 9 de agosto de Í917 y el empleo de Alférez de Ar¬ 
tillería el 27 de enero de 1919. El 10 de febrero siguiente, el Poder 
Ejecutivo lo nombró para ejercer un cargo de su claspen el Regimien¬ 
to de Artillería 4, con asiento en Montevideo. 

Ingresa en la Escuela Militar de Aviación dei Camino Mendoza 
en enero de 1921 y asciende a Teniente 2 9 el día 10 del mes siguiente. 
Es entonces uno de los jóvenes que integra la segunda tanda de ofi¬ 
ciales que realizará el curso de pilotaje, el primero efectuado con fla¬ 
mantes aviones Avro tipo 504 K, dotados de motor rotativo. 

El 11 de setiembre de 1922 obtiene el Brevet de Piloto Aviador 
N 9 11, a partir del 11 de octubre siguiente, revista en el Regimiento 
de Artillería 1. 

El de febrero de 1923 asciende a Teniente l 9 y el 31 de di^ 
ciembre del mismo año obtiene el título de Piloto Aviador Militar. Por 
esa época ya era nn veterano en la práctica de vuelo con otros aero¬ 
planos de los cuales contaba la incipiente Fuerza Aérea un total de 
25 aparatos: Spad, Breguet 14, Nieuport y SVA. Llegada la consagra¬ 
ción, el 15 de enero de 1924, es nombrado Instructor de nuestro prin¬ 
cipal instituto aéreo, cargo en el que permanecerá durante tres años. 

( Entre los días 8 y 19 de mayo de 1926 le cupo la gloria de ser el 
primer aviador que une a Montevideo con Río de Janeiro, de Sur a 
Norte. Acompañado por el Alférez asimilado José Rígoli de mecánico, 
en un viejo Bregüet 14 sobrante de la primera guerra mundial, reali¬ 
zan el raid Montevideo—Treinta y Tres—Pelotas—Porto Alegre-- 
Florianópolis—San Pablo—Río. de Janeiro, con un total de 3040 qui¬ 
lómetros de vuelo. Incomparable hazaña de entonces, máxime si se 
tiene en cuenta el viejo modelo utilizado para tal proeza de antaño. 
Se relata este vuelo en otras páginac del libro. 

A partir del 28 de diciembre de 1926 su actuación se realiza en 
la esfera de su arma de origen, señalándose los siguientes destinos y 
ascenso en el período 1927-1931: 

28 diciembre 1926: Disponibilidad. 

29 marzo 1927: Arsenal de Guerra. 

16 febrero 1928: Ascenso al grado de Capitán de Artillería 

19 marzo 1929: Regimiento de Artillería Montada N T< ? 2. 

3 diciembre 1929: Regimiento de Artillería a Caballo N 9 1. 
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Año 1926 

Tte. Medardo R. Farías 
(1898 - 1960) 

1926. — El Tte. Medardo R. Farías, a quien 
le cupo la gloria de ser el primer piloto que 
unió a Montevideo con Río de Janeiro por 
aire. Acompañado por el mecánico José Rí- 
goli, actual Tte. Cnel. (T. E.), en un viejo 
Breguet 14, sobrante de la primera guerra 
mundial, realizó el recorrido Montevideo - 
Treinta y Tres - Pelotas - Porto Alegre - 
Florianápolis - San Pablo - Río de Janeiro, 
con un total de 3040 Kmts. Incomparable ha¬ 
zaña de entonces, máxime si se tiene en 
cuenta el viejo modelo utilizado 
para tal proeza 

Le cupo al General Medardo R. Farías, ser 
el primer Inspector General de la Fuerza 
Aérea, en el año 1953 




El 26 de setiembre de 1929 había sido designado para realizar una 
estada en la Escuela Militar de Aviación —desde el 1$ al 30 de oc¬ 
tubre— adscApto en calidad de alumno, para asistir y participar en 
las instrucciones, vuelos y trabajos de aplicación, efectuados en cum¬ 
plimiento de una resolución anterior del P.E. que el Capitán Parias 
se apresuró a acatar. 


El 14 de enero de 1932 —de acuerdo con la Resolución Ministe¬ 
rial de fecha 6 de noviembre de 1931, estableciendo que los Oficiales 
Pilotos Aviadores y Aviadores Militares que deseaban reingresar a la 
Aviación, podrían solicitarlo por escrito y por la vía correspondiente 
al Estado Mayor del Ejército— es designado para prestar servicios en 
la Escuela Militar de Aviación. Nombrado Piloto de Escuadrilla, en 
junio de 1933 integra la de aviones Potez XXV, con el 5. Su ob¬ 
servador es el Teniente 1® Isaías P. Sánchez y su mecánico el Subofi¬ 
cial Alcides Luzuriaga. 

El 13 de abril de 1934 pasa a integrar el Escalafón de Aeronáu¬ 
tica, creado por la Ley de Cuadros sancionada con fecha 26 de marzo 
del mismo año, para asegurar la continuidad de la carrera militar de 
los oficiales aviadores que actuaban en la aviación militar. 

El 25 de abril de 1934 se le confiere el ascenso a Mayor en el 
&rma de Aeronáutica y con dicha jerarquía cumple estas actividades: 

Entre los días 8 y 17 de julio de 1934 integra la delegación ofi¬ 
cial que se traslada a la República Argentina y que preside el Coro¬ 
nel T. Larre Borges. Comanda la escuadrilla de tres aviones Potez 
XXV que encabezan los desfiles realizados el día 9 sobre la ciudad de 
Buenos Aires y el día 11 en homenaje al Libertador General 
José San Martín. Éntre los días 12 y 14 la misma escuadrilla efectúa 
el raid Buenos Aires-Córdoba-Buenos Aires. Por entonces era Jefe 
del Grupo Mixto de la Aeronáutica Militar. 

En julio de 1935 se lo designa Agregado Aeronáutico a la Lega¬ 
ción de la República en Italia, con la misión de seguir a la vez un 
programa de estudios del arma aérea, con estada en la aviación colo¬ 
nial italiana. Efectúa una visita al frente de operaciones italiano eu 
Eritrea (Africa Oriental), lo que le permitió agudizar la observación 
personal y directa de actividades bélicas en pleno desarrollo estratégi¬ 
co. En nombre del Ejército Uruguayo rindió un homenaje al Soldado 
Desconocido ante el monumento en Roma. Se congregaron diversas per¬ 
sonalidades diplomáticas y militares, alcanzando la sencilla ceremonia 
un alto significado emotivo. El Rey de Italia le confiere, por inter¬ 
medio de su Ministerio de Asuntos Exteriores el grado de Oficial de 
la Corona de Italia (diploma y medalla). De regreso al país, dicta 
una serie de conferencias sobre la Guerra " Italo-Etíope M en la Es¬ 
cuela Superior de Guerra, desempeñando los siguientes cargos y co¬ 
misiones : 

Junio de 1937 a diciembre de 1938: Jefe de la Base Aeronáu¬ 
tica N? 1. 

Enero de 1939 a abril de 1941 ¡ Director de la Escuela Militar de 
Aeronáutica. 
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Febrero de 1939: Delegado a la Primera Conferencia Panameri¬ 
cana de Aviación Sanitaria. El 18 de febrero del mismo año se le con¬ 
fiere el ascenso a Teniente Coronel; una larga foja de servicios resal¬ 
ta las virtudes de sil actuación posterior, siempre en bien de la Aero¬ 
náutica. A principios de 1940 era Profesor de la Escuela Militar de 
Aeronáutica y de la Escuela Superior de Guerra. A fines de 1940 la 
compañía Pan American le otorga un certificado del cruce del Ecua¬ 
dor desde Lima a Balboa. En marzo de 1941 se lo designa como inte¬ 
grante de la Misión Militar a los Estados Unidos de América. Plasta 
junio de 1945 desempeñó en Washington la doble función de Agrega¬ 
do Militar y Aeronáutico y Jefe de la Misión Militar. Asista como de- 
iegado del Uruguay a la Conferencia de Aviación Civil Internacional 
de Chicago, que luego dio origen a la O.A.C.I. (Organización de 
Aviación Civil Internacional). 

El l 9 de febrero de 1943 se le había conferido el ascenso a Co¬ 
ronel. 

El 25 de agosto de 1945 ocupa el cargo de Jefe del E.M. de la 
Aeronáutica Militar. Redacta y Aeva a la Superioridad, cuando .des¬ 
empeñaba el cargo citado, un proyecto de Fuerza Aérea independien¬ 
te. Después se suceden las comisiones y destinos que se citan: 

3 octubre 1945: Miembro de la Comisión Especial para estudiar los 
instrumentos internacionales adoptados en la Conferencia de Avia¬ 
ción Civil Internacional antes citada. 

26 setiembre 1946: Pasa a prestar servicios en la Inspección General 
del Ejército. 

3 octubre 1946: Jefe Calificador del Arma de Aeronáutica, en la Co¬ 
misión Calificadora de Servicios Militares. 

15 mayo 1947: Profesor del Instituto Militar de Estudios Superiores 

(Táctica Aérea). 

16 mayo 1947: Miembro de la Comisión para el estudio y proyecto del 

Reglamento de Tráfico Aéreo en los Aeródromos de la República. 
12 agosto 1949: Pasa a prestar servicios en la Inspección General del 
Ejército. 

29 marzo 1950: Miembro del Tribunal Superior de Ascensos y Recursos. 

De General (grado conferido en setiembre 1950 con fecha 1® le¬ 
brero 1950) : 

1950 y ,1^51: Miembro del Tribunal Superior de Ascensos y Recursos 
y ífel Tribunal de Concursos para Coroneles; Presidente del Tri¬ 
bunal de Concurso para Oficiales de Aeronáutica y de la Comi¬ 
sión de Experiencias y Recepción de Material Aeronáutico; Miem¬ 
bro del Tribunal para el Concurso de Oposición de Mayores y Te¬ 
nientes Coroneles de la Aeronáutica; Presidente de la Comisión 
“Día del Arma de Aeronáutica”. 

El 16 de mayo de 1952 ocupa el cargo de Director General de la 
Aeronáutica Militar y, además, desempeña las siguientes comisiones: 
Integrante del Consejo de Defensa Nacional (29 agosto 1952), Suplen¬ 
te del Tribunal General de Honor para los Jefes y Oficiales del Arma 
de Aeronáutica (18 octubre 1952) y Miembro del Tribunal de Con¬ 
curso 1 (13 noviembre 1953). 
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Fue iniciativa de la Dirección General a su cargo, el nombra¬ 
miento de la Comisión nombrada por el P. E. el 21 de noviembre de 
1952, para estudiar la creación del Museo Aeronáutico. 

Cristalizada la creación de la Fuerza Aérea por Ley X® 12.070 de 
4 de diciembre de 1953, le cupo el honor de ser su primer Inspector 
General, cargo en el cual cesa el 1^ de marzo de 1955. Durante su co¬ 
mando realizó en abril de 1954 una Misión Oficial de carácter espe¬ 
cial y diplomática a los Estados Unidos de América; fue designado 
Presidente de la Comisión Nacional de Aeropuertos (7 julio 1954) e 
Inspector del Arma de Aeronáutica (nov. 1954}; se comenzó a publi¬ 
car la revista “Fuerza Aérea”, se inauguraron las estelas recordato¬ 
rias al Capitán Juan Manuel Boiso Lanza y al Teniente 2<? Mario W. 
Parallada en los aeródromos militares de los mismos nombres. El 17 de 
marzo de 1954 se colocó la piedra fundamental del Monumento a la 
Aviación Militar en el campo de “Los Cerrillos”, sede de la primera 
Escuela de Aviación Militar que tuvo el país. En febrero 5 de 1955 
designó la Comisión que estudiaría la creación del Club de la Fuer¬ 
za Aérea. 


Integra la Comisión Especial para la calificación de Generales 
(27 setiembre 1956); preside el Tribunal de Concurso N? 1 (27 no¬ 
viembre 1956); la Resolución del P.E. N? 19.078 de fecha 14 de mar¬ 
zo de 1957, lo declara en situación de retiro por comprenderlo lo es¬ 
tablecido en el artículo 333 de la Ley Orgánica Militar N? 10.050. 

El 27 de enero de 1959 integra la Comisión Especia! para califi¬ 
car a los Brigadieres de la Fuerza Aérea. 

Falleció el l 9 de abril de 1960. 


Durante su dilatada actuación aeronáutica le fueron otorgadas las 
siguientes distinciones, las cuales se hallan en la exposición del Museo 

Aeronáutico: 

—Condecoración de la Corona de Italia, en el grado de Oficial 
(diploma y medalla) conferida por el Rey de Italia, en 25 
marzo 1937. 

—Condecoración de la Legión del Mérito de Estados Unidos de 
América en el grado de Oficial (diploma y medalla). 

—Condecoración de la Junta Interamericana de Defensa (diplo¬ 
ma y medalla) para miembros de esa organización, 24 de se- 
tiembre de 1946. 

—Diploma de la Junta de Educación de la Ciudad de Washing¬ 
ton (17 junio 1942). ' B 

—Estatuilla de Icaro alado, en bronce "Al intrépido aviador 
uruguayo Teniente 1* Medardo R. Farías, Homenaje de la Es¬ 
cuela de Aviación de la Fuerza Pública, San Pablo 17 mavo 
de 1926”. J 

—Plaqueta en bronce "1? agosto 1935 - Al Mayor Medardo R. 
Farías - Sus camaradas de la Aeronáutica Militar”. 
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—Medalla con alegoría e inscripción: “Ofrecida por el Mariscal 
Lord Milne con sus felicitaciones - febrero 1939 - Montevideo”. 

—Certificado de Pan American - Grace Airways (Travesía del 
Ecuador desde Lima a Balboa, efectuada el 20 de diciembre do 
1940). 

—Placa con insignias de las Fueras Aéreas de los EE. UU. de 
América y Uruguaya: “Alas para las Américas - Reuben C. 
Hood, Mayor General, USAF’b 

—Plaqueta “United States Air Forcé - Lockheed Jets” conme¬ 
morativa del vuelo del General Medardo R. Farías en un Jet 
Lockheed de entrenamiento de caza de la Escuadrilla Alas para 
las Américas de la Fuerza Aérea de los Estados Unidos de Amé¬ 
rica, enero de 1954. 

—Certificado de la compañía Pan American World Airways, por 

el cual se le nombra Miembro del Clipper Club (2 diciembre de 
1954). 

Citaciones: 

—Decreto del P.E. de 6 de setiembre de 1945, por el que se le 
agradecen los servicios prestados al país durante el desempeño 
de los cargos asumidos en los EE.UU. de América. 

—Del Presidente de los EE.UU. de América D. Harry Trumaji 
firmado en la Casa Blanca por su actuación durante el período 
marzo 1941 - junio 1945, como Delegado de la Junta Interame- 
ricana de Defensa y Jefe de la Misión Militar, habiendo coope¬ 
rado con los EE.UU. de América y países de América Latina 
y contribuido grandemente por la causa Aliada. 

En homenaje a su memoria, la tanda de Oficiales egresada de la 
Escuela Militar de Aeronáutica el 21 de diciembre de 1962, fue deno¬ 
minada: “Promoción 1962: General Medardo R. Farías”. 
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Vista aérea del aeródromo Gral. Artigas en el año 1937 


19 2 1 

DE ANTAÑO 

AZARES DE UN INGRESO A LA AVIACION Y UN 
METODO EXPEDITIVO DE “SELECCION” 

por el Gral. Medardo R. Farías. 

Era Alférez de Artillería y una soleada y clara mañana de uno 
de los últimos días del mes de diciembre del año 1920, en cumplimien¬ 
to de una comisión del servicio cabalgaba hacia el Cuartel del Regi¬ 
miento de Caballería N.o 4, sito en el camino Mendoza, cuando al cru¬ 
zar frente al Aeródromo de la Escuela Militar de Aviación vi, con no 
poca sorpresa y alegría, cuatro aviones flamantes alineados frente al 
hangar y en torno a ellos a un grupo de mecánicos trabajando. Apre¬ 
suré, en la medida que ello fue posible, el cumplimiento de nv misión 
ante el Comando del Regimiento de Caballería citado y emprendí el 
regreso rápidamente, como temeroso de que los aviones que había visto 
se L ‘volaran’ 1 . Entrando puerta adentro no me detuve sino fíente a ios 
aparatos, donde desmonté y, caballo de la rienda, me quedé absorto 
contemplando el trajín de los mecánicos. 

En esta contemplación estaba, cuando una voz un tanto asnera 
me sacó de ella al preguntarme que hacía allí. Me volví para encon¬ 
trarme con el Director de la Escuela, el entonces Mayor don Victoria¬ 
no Rovira, quien mostrando un gesto un .anto adusto había sido el 
interpelante. Confundido al principio por Jo intempestivo de la pre- 
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gnnta le expresé después que sintiendo gran entusiasmo por la avia¬ 
ción y habiendo visto al pasar, los aviones, había entrado para verlos 
más de cerca. 

El Mayor Rovira, sin deponer su gesto y tono me preguntó si mi 
entusiasmo se limitaba a emplearlo en la contemplación de los aviones. 
Le contesté que no sabía que otra cosa podía hacer. Fue entonces que 
abandonando la fingida postura adoptada me dijo en forma amistosa 
y amable y con rostro sonriente, que los aviones eran cuatro Avros 
recientemente adquiridos, con los cuales y con los oficiales que des¬ 
pués de haber obtenido el brevet de pilotos en Río de Janeiro como 
instructores, se inieiarían enseguida cursos de pilotaje para los oficia¬ 
les que desearan realizarlos. Para raí fue una revelación y un descu¬ 
brimiento. Porque corresponde aclarar que con mi colega de grado y 
Regimiento, Eduardo J. Galeano, hacía ya bastante tiempo que te¬ 
níamos planeado ingresar a la Aviación así que se hiciera el primer 
llamado para realizar cursos. Pero desde hacía largo tiempo la Es¬ 
cuela estaba inactiva por falta de aviones y de instructores. Sobre es¬ 
tos últimos sólo sabíamos que se había enviado al Brasil un grupo de 
Oficiales, que ya habían realizado cursos antes. 

Sobre la compra de aviones nada habíamos oído ni sabíamos. Por 
el contrario, algunos rumores que circulaban decían que la Escuela 
sería clausurada definitivamente. 

Esto colmaba nuestra impaciencia pues el tiempo transcurría sin 
novedades y los rumores pesimistas parecían confirmarse. 

Pero aquella para mi siempre recordada mañana de diciembre me 
puso en conocimiento de lo que ansiaba hacía tiempo saber. Terminé 
pronto mi amistosa y explicativa charla con el Mayor Rovira y apuré 
mi marcha para llegar pronto a mi Cuartel. Estaba impaciente por 
enterar a Galeano del descubrimiento. Cuando se lo dije su alegría fue 
inmensa. (1) 

Enseguida hicimos planes para la “fuga M . 

Porque conviene aclarar que en aquella época no era cosa fácil 
para un oficial, ni menos para un Alférez, cambiar de Unidad y mu¬ 
cho menos dejar el Arma a que pertenecía. Esto era casi una de¬ 
serción y considerada algo así como tal. Nosotros éramos es cierto 
entusiastas por el arma técnica —la Artillería— pero la Aviación 
nos atraía mucho más. 

Después d& los estudios teóricos, de las fórmulas en el pizarrón, 
del exigente promedio en matemáticas, el arma técnica no tenía en 
la práctica de la vida de guarnición los atractivos que la idealiza¬ 
ban. 


(1) Al evocar a Eduardo J. Galeano no he querido dejar la 
mención que a él hago reducida a su nombre. Fue Galeano 
un excelente camarada y amigo. De espíritu selecto y clási¬ 
camente juvenil por lo alegre e idealista. Entusiasta, se des¬ 
tacó en el aprendizaje por sus aptitudes e inteligencia y lo 
esperaba un porvenir brillante. Joven aún empezamos a no¬ 
tar en él una declinación que nos sorprendía. Era que una 
enfermedad cruel, que tronchó su vida en plena juventud, 
había empezado su obra destructora. Era toda una esperanza. 
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La aviación sí. se aparecía mino algo nuevo y de fuerte atrac¬ 
ción para nuestros espíritus. Decidimos resueltamente ingresar pre¬ 
sentando nuestras solicitudes cuando en la Orden apareciera el lla¬ 
mado. Pasaban los días y éste no aparecía. Nuestra impaciencia era 
grande y crecía con el tiempo. Nuestros conciliábulos con Galeano 
habían llamado la atención de algunos de nuesl ros cantaradas, los 
oficiales de grado subalterno se sobre ni iende, a quienes intrigaba 
a veces nuestra alusión a cierto plan. Gaicano, en sus idas al Estado 
Mayor General del Ejército a buscar'la Orden había “investigado 7 ' 
y logrado saber (pie era exacto, que el Director de la Escuela Mili¬ 
tar de Aviación había propuesto un llamado. Pero éste no aparecía 
en la Orden. Apareció al fin y nueva impaciente espera para que 
fuera dado en la Orden de la Unidad. El plazo para presentar las 
solicitudes avanzaba y el llamado no aparecía en la Orden del Cuer¬ 
po, requisito sin el cual no podíamos presentar nuestras solicitudes. 
Utt día apareció al fin, y sin demora alguna nuestras solicitudes fue¬ 
ron entregada ; ‘por conducto respectivo". La importante noticia 
develó el misterio a nuestros camaradas y para el Comando fue una 
verdadera sorpresa y tuvo mucho de violento. Primero hubo sondeos 
directos e indirectos encaminados a hacernos desistir de ‘ aquella 
locura". Pero nos mantuvimos firme y entonces las relaciones fun¬ 
cionales se hicieron tensas. Los rostros, de Capitán arriba inclusive, 
se volvieron más severos que de costumbre y hubo que “cuidarse" 
mucho más que de costumbre también. La orden de presentación de 
los solicitantes al Director de la Escuela fue dada pocos días des¬ 
pués de vencido el plazo para la presentación de las solicitudes. Con¬ 
currimos todos al Aeródromo de la Escuela en el camino Mendoza. 
Era un grupo bullicioso, alegre y entusiasta de oficiales jóvenes, 
Alféreces los más. El examen médico empezó enseguida. No había en 
aquel tiempo gabinetes psico-físicos ni normas especiales por lo cual 
el examen fue poco más que el de rutina. Los médicos examinaban 
no obstante con particular atención la vista, oído, pulmones y el co¬ 
razón. Sorprendieron algunos casos de eliminación por dolencias de 
sospechosa existencia en personas jóvenes. Se comentaba después que 
habían sido imaginarias e inventadas para eliminar algunos solici¬ 
tantes cuyos familiares más próximos y los Jefes de las Unidades a 
que pertenecían habían requerido e insistido ante los médicos para 
con esta treta eliminarlos impidiendo que cometieran “aquella locu¬ 
ra" de ir a matarse a ciencia cierta. Las eliminaciones por el exá- 
raen médico fueron con todo muy pocas. No obstante el grupo con¬ 
tinuaba siendo numeroso y los niños superaban en muchos a los 
trompos, o sea a las vacantes a ser asignadas. Estas eran sólo doce, 
a razón de tres alumnos por avión y por instructor. Pedagógicamen¬ 
te este era el límite máximo admitido entonces debido a la natura¬ 
leza de la fatigosa tarea de la instrucción de vuelo que impone gran 
desgaste físico y nervioso. Bastante tiempo después algunos instruc¬ 
tores llegaron a tener hasta el doble de alumnos para enseñar y te¬ 
nían que realizar grandes esfuerzos dando instrucción en los ya vie¬ 
jos Avros. 

Los rumores crecían así (pie "los días pasaban acerca de como 
se decidiría la selección de los que debían quedar. Los díceres cir¬ 
culaban. Fulano sabía esto. Mengano aquéllo. Se hablaba de un exa¬ 
men de vuelo, con el que se probaría la aptitud de los aspirantes a 
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pilotos. Parecía lo más lógico. Lo que se creía sin embargo era que 
se trataría de un corto período de instrucción. No fue así sin em¬ 
bargo. Un día recibimos la orden de presentarnos al día siguiente 
muy temprano. Gran ansiedad. La gran prueba iba a iniciarse. Con 
Galeano salimos a caballo, nuestro medio normal de locomoción para 
ir al Aeródromo del camino Mendoza, muy temprano desde el Cuar¬ 
tel del 4 o de Artillería. Trotamos largo para llegar pronto. Por el 
camino un alto sin embargo para desayunar. Abundante desayuno 
pues los estómagos estaban vacíos y el hambre se hacía sentir. ¡Có¬ 
mo habíamos de arrepentimos después de haber tomado aquél desa¬ 
yuno! Llegamos y pronto estaba todo el grupo de. aspirantes reuni¬ 
dos. Continuaban los rumores y díceres y el cuchicheo. Había un 
aire de reserva, casi de misterio en el Aeródromo. Los cuatro Avros 
flamantes en la pista prontos para volar. En torno a éllos los me¬ 
cánicos. En el pequeño edificio de la Dirección el Director Mayor 
Rovira en reunión con los instructores: Capitán Cesáreo L. Berisso; 
Tte. Tydeo Larre Borges; Tte. Coralio Lacosta y Tte. 2 9 José 
L. Ibarra. Aparecieron éstos al fin. Rovira sonriente y jaranista. 
Berisso semi-sonriente lo mismo que Lacosta; Larre Borges serio, 
casi grave. Ibarra sonriente, dicharachero, chistoso. Breve saludo 
y la orden de todos a la pista. Obedecemos y ansiosos como está¬ 
bamos pronto estuvimos en la pista detrás de la “ línea muerta", 
la cual no debía traspasarse. El aire de misterio no se había devela¬ 
do y una especie de sospecha, de intuición de que un “atentado” 
contra nosotros se preparaba, se acentuaba más. Ni las amabilidades, 
sonrisas y chistes del Mayor Rovira conseguían disipar tal impre¬ 
sión. Por el contrario aumentaban las sospechas. 

Pronto se nos llamó por orden de antigüedad. Los cuatro primeros 
fueron provistos de casco y anteojos, o usando los propios pues ya 
muchos anticipándonos los habíamos adquirido. Cada uno fue lla¬ 
mado por un instructor, colocado en el asiento y amarrado a 
él por el cinturón de seguridad. Breves explicaciones y entre ellas 
una importante; no obstaculizar los comandos, especialmente el ti¬ 
món de dirección y las manecillas del motor. Sino, ¡ cuidado! El bas¬ 
tón —de sacar y poner— había sido quitado. 

En seguida los mecánicos a las hélices para poner en marcha los 
motores. Por breve tiempo se oyó en aquél tiempo clásico ‘ * con ’ J 
“sin”. Algún motor algo recalcitrante tardó algo más pero pronto 
todas las hélices giraban vertiginosamente y un gran ruido que jun¬ 
to con un penetrante olor a nafta y a aceite de castor quemado com¬ 
pletaron el “clima” de extrema tensión en que estábamos todos. A 
una señal las calzas eran quitadas, uno o dos mecánicos se agarraban 
al extremo de un ala y el avión, acelerado el motor, se movía, vi¬ 
raba e iniciaba rápido carreteo para tomar el viento y despegar en¬ 
seguida. Pronto las elegantes siluetas de los cuatro Avros se des¬ 
plazaban en el cielo ganándo altura. Los instructores parecían apu¬ 
rados por empezar la tortura a que íbamos a ser sometidos. Los que 
habíamos quedado en tierra nos dividimos en grupos a observar y 
comentar. No teníamos ya dudas de que tendríamos que pasar una 
prueba fuerte para quedar de alumnos. Nuestra certeza fue pronto 
confirmada. Un avión empezó a hacer un looping, mejor dicho una 
serie de éllos. Otro un largo tirabuzón. Los otros realizaban manio¬ 
bras similares pero algunas para nosotros todavía no definidas. 
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¡Acrobacia! 11c ahí la prueba de selección. El vuelo en el primer 
grupo duró media hora. Esta fue la duración de los vuelos de “prue¬ 
ba” para lodos. 

No es fácil expresar, pero sí de imaginar, lo que pasaba en el 
ánimo de los aspirantes a pilotos que observábamos los vuelos. Aqué¬ 
llo, además de inesperado era algo demasiado duro. Corresponde 
aclarar que los más no habíamos volado ni siquiera una vez. Algu¬ 
nos habían sido alumnos de la Escuela en cursos anteriores, pero 
estos cursos no habían pasado de tentativas y los vuelos realizados 
no habían pasado en general más allá de “pilotear” el pingüino (2). 

El que estas líneas escribe había sido feliz al haber realizado 
antes un vuelo pero completamente plano (3). 

El primer grupo terminó su vuelo. Los rostros trataban de son- 
reir y todos realizaban un gran esfuerzo por disimular los efectos 
de la acrobacia. Pero dichos efectos eran bien visibles. El grupo si¬ 
guiente fue llamado y se repitió con él otro vuelo acrobático de me¬ 
dia hora ante los observadores y próximos candidatos cada vez más 
en tensión por la ospectativa y lo que veían. Llegó mi turno que 
era el tercero. Como los otros traté de ir sonriente a la prueba. Esta 
se inició enseguida no obstante lo cual los minutos se me hacían 
enormemente largos. Antes de empezar las maniobras acrobáticas el 
instructor se volvió hacia mí y con un gesto y algo así como una 
sonrisa me hizo senas de que el momento había llegado. Así era en 
efecto. Primero me sentí como desprendido para luego sentirme fuer¬ 
temente pegado al asiento e inmediatamente ver la tierra arriba y 
el cielo abajo y sentirme algo así como colgado. Me agarré fuerte¬ 
mente a los montantes laterales. Había sido un looping precedido 
de una fuerte picada cosa que entonces se acentuaba bastante más 
de lo necesario pues los excelentes Avros con su motor rotativo 
Gnome Le Rhone 110 H.P., la efectuaba con suma facilidad como 
efectuaba toda la acrobacia. No me había recuperado de la impre¬ 
sión cuando siguió otro looping y luego una larga serie de diversas 
maniobras. Para empezar una de ellas noté que primero se hacía el 
silencio, pues el motor era cortado casi del todo y sólo marchaba de 
a pequeños golpes con el contacto del bastón. El avión levantada 
su nariz quedaba como flotando para desplomarse de repente y em- 


(2) Pequeño avión, si así puede llamársele, en el que se daba a 
los alumnos cierta instrucción preliminar: carreteo, corridas para el 
decolaje, saltos, manejo de los timones, etc.. 

(3) Había sido algunos meses antes con el Ayudante De Saint 
Sulpice, piloto francés de la Misión Francesa de Aviación que bajo 
las órdenes del Coronel Precardín vino a Montevideo. Se ensayó en¬ 
tonces formar algunos Observadores, especialmente para la Artillería 
y con oficiales de la misma arma. En tal carácter yo fui designado 
para formar parte del grupo. Entonces no tuve que presentar solici¬ 
tud. El vuelo fue hecho en un viejo y voluminoso Breguet 14 de la 
primera guerra mundial. Algunos de esos aviones Breguet 14, motor 
Renault 300 H. T. t de “reconocimiento y bombardeo”, así como los 
Spad de caza que más tarde compró la Aviación Militar, fueron ad¬ 
quiridos a la Misión Francesa citada la que siguió para Buenos Aires 
donde liquidó todo su material. 
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pozar a dar vuelta, lentamente primero para hacerlo cada vez más 
rápido a medida, «pie la duración de la maniobra aumentaba. Para 
mi era la tierra la que giraba vertiginosamente. 

Rígido, en extrema tensión, fuertemente agarrado a los montan¬ 
tes y cables del costado del avión, la boca y mandíbulas apretadas 
al extremo, como última barrera para contener ciertos amagos de 
la evacuación bucal (pie me amenazaba, los pies fuertemente apoya¬ 
dos en el piso sin extender las piernas, en atención al ¡cuidado! que 
se nos había dado, así soportaba aquéllo. Empezaba a familiarizarme 
algo con las maniobras y a identificarlas un poco. Así noté que en 
una alternaban la tierra y el cielo girando brusca pero brevemente. 
Era el tonneau. En otra el avión se balanceaba suavemente alzán¬ 
dose y cayéndose, pegándome y desprendiéndome del asiento suce¬ 
sivamente. Era la caída de la hoja, maniobra que el Avro permitía 
hacer con elegancia. De repente sentí el silencio y que el estómago 
se me subía; que me desprendía bruscamente del asiento a la vez 
que sentía un fuerte viento en la mejilla del lado izquierdo. La 
tierra se aproximaba veloz y peligrosamente. Era un deslizamiento 
de ala en picada, maniobra combinada que los Avros realizaban mag¬ 
níficamente y (pie permitía aterrajes cortísimos. No lograba ver al 
instructor quien durante el vuelo se había hecho ver algunas veces 
pocas veces dándose vuelta o mirándome por el espejito de retrovi¬ 
sión. Estaría gozando a sus anchas. La maniobra continuaba. No 
digo lo que sentí. Mi única confianza radicaba en que si algo ocu¬ 
rría él —el instructor— también tendría su parte y por ello dedu¬ 
cía que nada podría ocurrir. Muy, pero ya muy cerca de tierra 
—para mí al menos— el avión se restableció y tomando la línea 
recta de planeo enfiló hacia la pista ya muy próxima. Oí algunos 
golpes de motor y tomamos tierra. Rápido y ágil el Avro carreteo 
hacia la línea muerta. Llegamos y después de varias tentativas lo¬ 
gré desprenderme el cinturón y descendí. El instructor me sonrio 
y le devolví la amabilidad. Creí notar que su opinión era que no 
había estado muy mal del todo. Traté de sonreír a todos, especial¬ 
mente al Mayor Rovira. que me alentaba con un “muy bien”. No 
sé si era sincero pues trataba de dar coraje a todos. Miré alrededor. 
Noté que los mecánicos especialmente “gozaban” en grande sin ma¬ 
yor discreción. Los aspirantes no se atrevían a ello. O habían sido 
ya víctimas o iban muy pronto a serlo. Entre los primeros habían 
sin embargo algunos valentones. Ellos nada habían sentido. ¡ Aque¬ 
llo había sido magnífico! Eran las excepciones y los eternos fanfa¬ 
rrones (4), así como las exteriorizaciones exageradas del amor pro¬ 
pio llevado al extremo de querer hacer prodigios. Sé quería disi¬ 
mular el estado de ánimo y darse fuerzas. Era duro confesar. 


(4) Más tarde cuandó la camaradería y amistad se habían 
estrechado mucho más y se llegaba a las confesiones, estos mismos 
valentones incluso, debían aceptar y declarar con franqueza que 
cuando estábamos pasando aquella prueba tan dura habíamos sido 
muchos, sino todos, los que nos declarábamos a nosotros mismos que 
no nos considerábamos capaces para aquel “baile” si todo él iba a 
seguir a aquel “ritmo”. 
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Cuando bajé, Galeano que ya había sido llamado para el vuelo 
que ibá a empezar vino córriendo a mi encuentro. Poco, o mejor di¬ 
cho prácticamente nada pude decirle. Algunas recomendaciones rá¬ 
pidas y muy poco útiles. Caminé hacia donde veía el grupo princi¬ 
pal y me sentí rríejor de lo que esperaba, pues temía que caminaría 
haciendo eses. Observé entonces el conjunto, los que ya habían vo¬ 
lado y Jos que esperaban aún para hacerlo, y realmente aquéllo era 
muy poco halagador. Sólo unos pocos se encontraban realmente bien. 
Los más con acentuados efectos visibles, aún cuando trataban de 
disimularlo. Algunos ni siquiera trataban de hacerlo. Por lo demás 
era inútil. Había quien discretamente se alejaba y buscaba refugio 
en apartado rincón. Algún otro recostado a una pared o a un ár¬ 
bol. Otros sentados con el rostro pálido y la mirada vaga. El grupo 
que aún no había volado aparecían sumamente expectante. Hacían 
numerosas preguntas. Las respuestas en muy poco podían ayudarlos. 

El grupo a que Galeano pertenecía terminó su vuelo. Fui a en¬ 
contrarlo cuando bajaba. Lo encontré pálido pero bastante bien. En¬ 
seguida t^ató de reasumir su aire alegre y permanente buen humor. 
Maldecía el café con leche que había tomado. No era él solo. Casi 
todos nos arrepentíamos de haber tomado desayuno aún cuando éste 
hubiera sido tan solo mate. Es que no sospechábamos lo que nos es¬ 
peraba. Según Galeano él detuvo su desayuno ya en la última ba¬ 
rrera cerrada con extrema rigidez para lograrlo. 

Con él nos apartamos y sentamos para comentar y deliberar. 
El respiro que nos permitía el intervalo y la tierra firme sobre to¬ 
do, nos dio de nuevo fuerzas y coraje. Aquello era duro es cierto 
pero había que hacer todo el esfuerzo posible por resistir y pasar 
la prueba e ingresar. 

Si fracasábamos ¡qué papel, y qué cachadas allá en el 4<M Ade¬ 
más las consecuencias de la tentativa de fuga. 

En realidad lo que influía en nosotros era nuestra honda vo¬ 
cación y entusiasmo. Decidimos hacer todo el esfuerzo posible por 
ingresar. Conseguimos a la yez reflexionar un poco: Para los no¬ 
vatos como nosotros y volando como pasajeros sin estar habituados 
ni conocer las maniobras acrobáticas que ^se hacían, aquello era in¬ 
dudablemente fuerte. Pero no podía serlo cuando se estuviese ha¬ 
bituado y se volara como piloto. Si no; ni los instructores, que lle¬ 
vaban ya un par de horas largas haciendo acrobacia la resistirían. 
La cuestión era sobreponernos y pasar aquella prueba. 

Mientras, los vuelos continuaban y los turnos se sucedían. 

Pronto todos habían realizado el primer vuelo de la serie. Con 
el aumento del número de candidatos a alumnos fa probados hubo 
también un aumento ^de candidatos a no serlo, ya que el cuadro an¬ 
tes descrito se había acentuado. 

Hubo después un alto prolongado en los vuelos. Los aviones 
debían ser reaprovisionados y revisados y los instructores descansar. 
Estos bajaron en efecto, encendieron cigarrillos y desde cierta dis¬ 
tancia nos observaban. Se les veía sonreír y nuestra sensibilidad se 
irritaba porque ésta nos decía que era de nosotros. Después se reu¬ 
nieron con el Director, Mayor R-ovira. Se veía que comentaban y 
deliberaban. Esperamos ansiosos de que fuera para suspender aqué¬ 
llo. Nos equivocamos. Pronto el primer grupo fue llamado de nuevo 
para empezar el 2^ vuelo. Los aviones estaban ya prontos y los me- 


cánicos (recuerdo a Dotti, Nadal, Rígoli, Chavay) más diligentes 
que nunca aquel día se habían esmerado en la revisión para que 
no hubieran fallas. Por ésto y porque los aviones eran flamantes no 
las hubieron. El segundo vuelo empezó implacable. Algunos de los 
candidatos a indicaciones del Director, Mayor Rovira no eran lla¬ 
mados. ‘'Quedan para después M , decía Rovira sonriente, afable y 
tratando de dar ánimos a todos. 

Este segundo vuelo produjo candidatos seguros a bajas defini¬ 
tivas dentro de los que ya se insinuaban como posibles bajas. 

Pasé mi segundo vuelo más o menos como el primero, aunque 
creo que algo mejor. Aquél día pasé también el tercero. Me afirma¬ 
ba en la creencia de que saldría airoso dada la comparación que me 
permitía el estado visible de algunos de mis camaradas aspirantes 
al ingreso y por las ya seguras eliminaciones, varias casi por auto 
determinación de los candidatos. 

Al día siguiente terminó aquella original prueba de selección. 
Galeano y yo estábamos dentro de los doce sino “ apóstoles ’ ? algo 
así como apóstoles. Nuestra alegría era inmensa. Pero la verdadera 
prueba iba recién a empezar con la instrucción que casi enseguida 
se inició con apuro. Había que probar la verdadera aptitud asimi¬ 
lando la instrucción y demostrando temperamento y sensibilidad pa¬ 
ra la actividad que íbamos a ser nuestro diario trabajo. Aquella for¬ 
ma de ingreso eliminatorio no había sido sino una prueba fuerte co¬ 
mo tienen que pasar los que ingresan a cierta actividad peligrosa 
o a las cofradías en las que se somete al aspirante a examen severo 
con el objeto de probar el temperamento y el ánimo. 

No sé sí se había exigido antes prueba similar a la pasada por 
nosotros en algún lugar, o en los ingresos anteriores. Sé si que no 
fue consagrada ni impuesta para el futuro. Quizá por ignorancia 
de sus excelentes resultados. Yo que la conocí tan bien, al evocarla 
no lo hago con el propósito de que sea reimplantada sino para que 
en la Historia de nuestra Aviación Militar, no quede ignorado este 
episodio ocurrido en enero del año 1921. 


General Farías. 


AÑO 1926 

RAID MONTEVIDEO — RIO DE ¡JANEIRO 

MAYO 8 PARTIERON 

Teniente Medardo Farías — Mecánico Jo$é Rígoli 

El Teniente Medardo Farías en un viejo Breguet 14 N9 4, so¬ 
brante de la 1^ guerra Mundial se disponía a realizar Montevideo 
-— Pelotas — Porto Alegre — Florianápolis — Villa Encarnación 
— Asunción del Paraguay — Paraná — Rosario de Santa Fé — 
Buenos Aires — Montevideo. Financiaron este raid el Centro Militar 
y la Asociación Patriótica del Uruguay y el periodismo íntegro con 
su voz de aliento en la prensa. 
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Eso sábado, dice Rígoli, se presentaba magnífico, sereno el aire 
transparente y luminoso el cielo. —Yo llegué a la Escuela antes de 
las 6; inspeccioné temprano el Breguet 14—. A las 7 horas puse en 
marcha el motor Hispano Suizo de 300 H.P. y el avión estaba listo 
para lanzarlo a la aventura proyectada. — Familiares, amigos y pe¬ 
riodistas se encontraban en el campo. — Comuniqué al Tte. Farías 
que todo estaba listo, y poco después nos ubicamos en las cabinas 
descubiertas del viejo Breguet. — A las ocho en punto decolamos, 
lo que se hizo sin ninguna novedad. — 500 Kilómetros nos separaban 
de Pelotas punto terminal de la 1^ Etapa y que deberíamos recorrer 
en 4 horas aproximadamente. — Santa Clara de Olimar se acercaba 
a la proa del avión, pero también un banco de nubes espeso, de gran 
extensión, por debajo del avión. — Farías redujo el gas y descendió 
para observar ese banco que se extendía al Norte, formando un nue¬ 
vo horizonte.. — Nimbus bajos, muy bajos pero seguimos vuelo. — 
Veinte minutos volando entre nubes y niebla cada vez más serrado. 
Estábamos a la altura de Treinta y Tres y Farías optó por elegir, 
en el limitado campo visual, un lugar donde posar el Breguet 14. — 
Dos horas cinco minutos habían pasado, desde el despegue y aterri¬ 
zábamos en las afueras de Treinta y Tres en campos del Sr. Francisco 
Barreto, — Recien a las 14 horas se despejó el cielo. — A las 14 y 
12 minutos decolábamos nuevamente aterrizando en Pelotas las 
16 y 30 sin novedad. —- Calurosa recepción en la ciudad riogranden- 
se. — Fuimos declarados huéspedes oficiales y debemos concurrir esa 
noche a más de una recepción en nuestro honor. 

Decían los vespertinas de Pelotas: “Los resultados morales del 
raid serán particularmente gratos para nuestro sentimiento america¬ 
nista”. — La unión por vía aérea de las capitales uruguaya y bra¬ 
sileña será realizada por primera vez. 

EJ piloto chileno Aracena en su raid Santiago — Río de Janeiro 
en 1922, aterrizó en Montevideo el día 6 de Setiembre de 1922. — 
El 7 de Setiembre del mismo año continuó su raid, haciendo Monte¬ 
video — Treinta y Tres. Deseaba aterrizar en territorio brasileño en 
su fecha patria 7 de Setiembre, pero la niebla se lo impidió y tino 
que aterrizar en Vergara. El día 8 parte de Vergara para Pelotas, 
aterriza y parte para Porto Alegre. El día 9 parte para Florianópolis. 
El día 13 sale de Florianópolis para Santos. El día 14 partió de San¬ 
tos para Río de Juneiro, pero no pudo llegar, debiendo aterrizar an¬ 
tes de llegar a Río, en Ubatuba rompiendo el avión. Farías unió 
Montevideo con Río de Janeiro por primera vez. El domingo 9 de 
Mayo, Farías pensaba partir a hora temprana pero nuevamente el 
tiempo conspiró contra ellos. Recién a las 11 hs. con perspectivas 
de buen tiempo en la ruta, dejamos esa hospitalaria ciudad “gaucha”. 
Las autoridades de Pelotas, culminando los agasajos del día anterior 
nos acompañaron al campo, donde numeroso público y cronistas ro¬ 
deaban el avión. 

Era nuestro propósito cumplir la segunda etapa Pelotas — Porto 
Alegre y Florianópolis. — Debíamos volar sin datos meteorológicos 
sobre una zona donde la naturaleza del trópico se muestra en todo su 
esplendor, sin campos de aterrizaje auxiliares. — Solamente con la 
ayuda de la brújula y de cartas incompletas, a una velocidad de 120 
kilómetros por hora, si el viento no se presentaba de frente. 
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El vuelo se cumplía a maravillas, gracias al experto piloto y a 
la regularidad del Hispano Suizo. — Su ronquido absorbía mi senti¬ 
do cual crítico musical exigente que no quiere se le escape una nota 
disonante. Abajo una sábana verde matizada por corrientes de agua 
que serpenteaban entre las sierras boscosas. — Y más al norte ... nu¬ 
bes bajas otra vez. 

En la ruta exacta Farías descendió hasta una altura prudencial. 
Igual que en la primera etapa. Pero ahora teníamos elevaciones con¬ 
siderables. Nubes bajas. — Casi niebla. — Una población y un cam¬ 
po al parecer apto. — Y el Breguet aterrizó en, las afueras de Parada 
Ribeiro a 15 Kilómetros de Porto Alegre. 

No olvidaré nunca los dos detalles de este raid. — De cómo fui¬ 
mos recibidos y homenajeados. Monopolizamos la prensa del Uruguay, 
Brasil y Argentina. Desfilan por mi mente los días que tuvimos que 
esperar para reanudar los vuelos entre etapa y etapa. El mal tiempo 
persistía o llegaba primero que nosotros al final de cada una de 
ellas. 

Recién el 17 de mayo a las 16 y 10 aterrizamos en el Campo 
de Marte en San Pablo, donde hube de prestar preferente atención 
a los magnetos del Hispano. No olvidaré esta llegada porque hasta 
la Cía. Rossi nos filmó, y los periódicos publicaban la estruendosa 
recepción que le fue hecha a Medardo Farías y su mecánico Rígoli. 

El 19 de mayo de 1926 el viejo Breguet N- 4 a las 14 y 25 
aterrizaba en el campo Dos Affonsos, Base Aeromilitar de Río de 
Janeiro. Increíble los agasajos tributados, recepciones, visitas ofi¬ 
ciales, etc. Se culminaba una hazaña conquistando por 1* vez la ruta 
Montevideo - Río de Janeiro. Pero ahora teníamos que pensar en 
la ruta a Asunción del Paraguay. 

La despedida de Río de Janeiro fue apoteósica. San Pablo de 
nuevo. Volábamos normalmente ese 29 de mayo. El mal tiempo, vis¬ 
to el fracaso de detener nuestro raid a Río de Janeiro, se había 
disipado totalmente. Llevábamos 3 horas de vuelo acercándonos a 
Florianápolis. Una población a la vista Joinville. Más allá cerca de 
la ruta, una extensa área edificada era la sede del Regimiento de 
Cazadcres N 9 9 y rodeando todo una sabana verde. Selva en los 
cuatro puntos cardinales. Farías descendió sobre el mirador del Re¬ 
gimiento. Un saludo y un control de nuestro pasaje. Fue necesario 
y útilísimo. Tomada la altura y restablecido el avión en su línea de 
vuelo, ocurrió la inesperada desgracia. Una nube de agua salió brus¬ 
camente de la nariz del Breguet, mojando cabinas y condensándo¬ 
se al contacto con el rojo metal del caño de escape. Quedamos está¬ 
ticos momentáneamente. El radiador se había destrozado perdiendo 
totalmente el agua. Los indicadores del termómetro y manómetro ini¬ 
ciaron un movimiento desconsolador. Farías se dio vuelta y nos mi¬ 
ramos y a gritos convenimos en no continuar con el motor en mar¬ 
cha sin refrigeración. No pasaríamos de 5 minutos. Yo desesperado 
e impotente. El piloto práctico buscando ávido el lugar donde tra¬ 
tar de colocar el avión con menos peligro. Y allí, abajo, ese claro 
en la espesura de un verde brillante. De unos 150 mts. X 50 mts. 
un pantano cuyo musgo ^ocultaba sus quietas y cenagosas aguas, 
afortunadamente de poca profundidad. Hubo un perfecto planeo y 
saludando ios árboles altos, una magnífica “aplastada”. Asegurados 
por los cinturones, nada sufrimos. Agua y fango saltaron al frente, 
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a derecha e izquierda. El ruido del chapuzón, confundidos con el 
del tren y planos al quebrarse. Luego tranquilidad. Nos miramos y 
Farías suspiró. Yo, ni aire tenía en los pulmones. Salimos de las 
carlingas y observamos el lugar. No era posible internarse sin ele¬ 
mentos adecuados. 

Desde el Mirador del Regimiento de Cazadores nos vieron pa¬ 
sar. Pero ¿nos habían visto caer? Por lo menos al no llegar a Flo- 
rianópolis, la biisqueda quedaría igualmente limitada a una zona 
muy extensa. Decidimos quedarnos. No había otra alternativa. Re¬ 
corríamos las márgenes del pantano y nos internábamos en la espe¬ 
sara hasta donde podíamos. Descubrí plátanos. Agua, solo la barro¬ 
sa que rodeaba al viejo Breguet herido. Afortunadamente el Dr. 
Campiotti me entregó un pequeño frasco con un excelente desinfec¬ 
tante francés que utilizamos totalmente. El calor reinante agudizaba 
La sed y bebíamos agua barrosa venciendo la natural repugnancia, 
comer solo bananas. Farías llevaba revólver,; pero ningún animal! 
comestible se puso en su línea de mira. Siempre monos, cacatúas y 
alimaña. Sí habíamos unido por primera vez Montevideo-Río de Ja¬ 
neiro y queríamos festejarlo pero no en medio del pantano. Pasa¬ 
mos así tres días y ya íbamos perdiendo la esperanza de auxilio. Las 
cabinas del avión cubiertas con una lona por la noche ofrecían un 
refugio no muy confortable. Los mosquitos gigantes se ensañaban 
con nosotros. Ahora aumentaba la incertidumbre. Habían pasado tres 
días y tres noches y no escuchamos todavía ningún sonido emitido 
por seres humanos. Teníamos la esperanza que nos hubieran visto 
del Mirador del Regimiento cuando hicimos el aterrizaje forzoso. Esa 
madrugada dormitaba, comenzaba nuestro cuarto día de selva, cuan¬ 
do un lejano sonido alertó a ambos. Era el inconfundible golpe de 
un machete o hacha sobre la vegetación. La alegría del posible res¬ 
cate nos llenó de dinamismo. Arrancada la lona que cubría las ca¬ 
binas, Farías tomó su revólver y retumbó en la selva el estampido 
de dos disparos. i 

Avidofc de un sonido similar, luego del clamor que produjo en 
las aves del lugar al detonar los disparos, esperamos dos minutos. 
Dos años parecieron. Y entonces, allá en la selva, nítidos, sonaron 
dos disparos de arma de fuego contestando. Venían por nosotros. 

Farías hacía disparos intermitentes para guiar a los salvadores 
el lugar donde nos encontrábamos. Y ellos nos contestaban sintiendo 
cada vez más fuertes los disparos. Cuatro horas después del primer 
indicio se habría paso en el pantano un piquete de soldados brasi¬ 
leños comandados por el Capitán Paiva, con quien nos confundimos 
en un abrazo. Nos relató que vieron cuando el avión descendió per¬ 
diéndose en la selva. De inmediato se organizó un destacamento de 
rescate, que durante cuatro días estuvo luchando con la vegetación 
exhuberante del lugar. No abrigaban la esperanza de encontrarnos 
ilesos y en ambas patrias la consternación era grande por nuestra 
suerte. 

El Teniente Farías realizó el vuelo de ida en manera perfecta 
y en el de vuelta, y a las puertas de Florianópolis cuando había rea¬ 
lizado ya 3.040 kilómetros de vuelo sufrió el accidente con desper¬ 
fecto, en el Breguet que dirigía. El total de kilómetros del recorrido 
del raid era de 5.540 kilómetros. 
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General Oscar D. Gestido 
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General OSCAR I). GESTIDO 


(1901-1967) 

I 

El General Piloto Aviador Militar Dn. Osear Diego Gestido pres* 
tó servicios continuados a la Aviación Militar durante 23 años, sin 
un solo día en otro destino; en' ese lapso y luego, durante toda su 
vida, siguió dedicado intensamente al desarrollo de la Aeronáutica 
Nacional. Culminando su brillante carrera militar, aérea y pública, 
—durante la cual todo el mundo que le estuvo subordinado tuvo en* 
más o en menos la ocasión de experimentar la dulzura de su formida¬ 
ble energía— una abrumadora mayoría de ciudadanos uruguayos en 
las Elecciones Nacionales de 1966 lo elevó a Presidente de la Repú¬ 
blica el l 9 de marzo de 1967. 

Nacido en Montevideo el 28 de noviembre de 1901, inició su ca¬ 
rrera militar el l 9 de marzo de 1917, cuando contando 15 años de 
edad, ingresó a la Escuela Militar lie donde egresa como Alférez de 
Artillería el l 9 de febrero de 1921, siendo su primer destino el Re¬ 
gimiento P 1 de dicha Arma, de guarnición en Montevideo. 

Con el grado de Teniente 29, el l 9 de abril de 1923 pasó a pres¬ 
tar servicios a la Escuela Militar de Aviación, llevado por su voca- 
ción a esta Arma. Luego de realizar los cursos respectivos y obtenidos 
los brevets de Piloto Aviador N 9 22 el 29 de febrero de 1924 y de Pi¬ 
loto Aviador Militar N 9 5 el 31 de enero de 1925, se le designó Ins¬ 
tructor de nuestro primer instituto aeromilitar. 

De Teniente l 9 , acompañado por el mecánico Dagoberto Molí, 
realiza en 1926 el raid Montevideo-Asunción del Paraguay-Montevi¬ 
deo, v T uelo que se relata en otras páginas de este libro. 

En 1927 asciendo a Capitán. Se lo designa en marzo de 1932, 
Agregado Aeronáutico ante nuestra Embajada en Francia. Luego de 
permanecer casi dos años perfeccionando sus estudios en Francia y en 
Bélgica, regresa al país, habiendo sido designado el 3 de setiembre de 
1933 Profesor Adjunto de Aeronáutica de la Escuela de Estado Ma¬ 
yor; el 11 de diciembre de 1933 integrante del Gabinete de Trabajo 
del Inspector General del Ejército como Asesor de Aviación y, el S 
de febrero de 1934, “en comisión” en el Estado Mayo;- délf Ejército. 

Ascendido el 3 de abril de 1934 al grado de Mayor de Aeronáu¬ 
tica, el 13 de abril figura integrando el Escalafón de Aeronáutica, 
creado por la Ley de Cuadros sancionada con fecha 26 de marzo del 
mismo año, para asegurar la continuidad de la carrera jnilitar de los 
aviadores que actuaban en la aviación militar. El 27 de abril se le 
nombra Profesor Adjunto de Aeronáutica en la Escuela Superior de 
Guerra y el 26 de junio cesa en su “comisión” en el E.M.E., sin 
perjuicio de sus obligaciones como miembro del Gabinete de Trabajo 
del Inspector General del Ejército. 
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Con motivo de la visita ralizada a Río de Janeiro por el Presi¬ 
dente de la República, el 12 de agosto de 1934 parte —bajo su man¬ 
do— en misión oficial, para la República hermana del Brasil, una 
escuadrilla de tres aviones militares Potez XXV. 

En la Aeronáutica Militar, ocupa sucesivamente los cargos de 
Jefe de la División Talleres Generales y Servicios y el 1<? de enero de 
3936 de Director de la Escuela Militar de Aeronáutica. Durante su 
comando ese instituto toma vida independiente del Aeródromo Mili¬ 
tar “Capitán Boiso Lanza”, instalándose en un amplio campo cercano 
a la ciudad de Pando, en 1937. En setiembre de dicho año, preside la 
delegación uruguaya a la Primera Conferencia Técnica Interamerica- 
na de Aviación realizada en Lima, Perú. 

El 1^ de febrero de 1938 asciende a Teniente Coronel. Se aleja 
del comando de la Escuela Militar de Aeronáutica en diciembre de 
ese año, cuando es designado Subdirector de Aeronáutica Militar. 
Integra la representación del país, ante la Primera Conferencia Pa¬ 
namericana de Aviación Sanitaria, llevada a cabo —a partir del 3 
de febrero de 1939— en nuestra Capital. 

El 22 de abril de 1939 ocupa interinamente la Dirección Gene¬ 
ral de la Aeronáutica Militar, confirmándosele en dicho cargo en el 
mes de julio del mismo año y permanece en él hasta setiembre de 
1946 Era el mando superior de la aviación militar l hoy Comando Ge¬ 
neral de la Fuerza Aérea. Había ascendido a Coronel el 1$ de fe¬ 
brero de 1942 Visitó la Gran Bretaña presidiendo una delegación 
uruguaya invitada por aquélla —en octubre de 1945— al término de 
la Segunda Guerra Mundial. Preside la Comisión Revisora de la ley 

9977 de Fomento a la Aviación Civil designada por Decreto nú¬ 
mero 3682 de 7 de setiembre de 1944, cuyo informe de 12 de noviem¬ 
bre de 1945 es aprobado y publicado por disposición del Ministro de 
Defensa Nacional el 5 de enero de 1946. 

Cabe señalar que durante ese largo período recorrido, sea como 
alumno, como instructor o ya en los cargos directivos de máxima res¬ 
ponsabilidad en la Aeronáutica, practicó siempre el vuelo y conduc¬ 
ción de los aviones, con arriesgada y ejemplar pericia. El vuelo fue 
siempre su permanente atractivo. 

Después de sus señalados servicios a la Aeronáutica Militar, d 
2 de setiembre de 1946 se le designa Director de PLUNA, cargo in¬ 
terino que desempeña hasta el 20 de noviembre del mismo año. Por 
entonces, desde el 18 de setiembre de 1946, cumple además la dob]e 
función de Inspector del Arma de Aeronáutica y Asesor Aeronáutico 
del Ministerio de Defensa Nacional. El 25 de octubre integra la re¬ 
presentación de la República en la trasmisión del Mando Presiden¬ 
cial en Chile. Está desempeñándose en las dos funciones citadas pre¬ 
cedentemente, cuando se le designa —en agosto 29 de 1947— Repre¬ 
sentante de la República, a la Conferencia Regional de Navegación 
Aérea del Atlántico Sur realizada en Río de Janeiro y, el 23 de enero 
de 1948, Presidente de la Comisión de Experiencias y Recepción de 
Material y Armamento para la Aeronáutica Militar. En 1948 fue 
nombrado miembro de la Delegación que acompañó al Presidente de 
la República a los Estados Unidos del Brasil, participando a reque¬ 
rimiento expreso del Primer Mandatario, en la estructuración en Río 
de Janeiro de las cláusulas relativas a las comunicaciones aéreas, in- 
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sertas en el Tratado de Intercambio celebrado con el mencionado 
país. En tal oportunidad, participó también como representante del 
Uruguay en las deliberaciones celebradas en la capital brasileña por 
la Organización de Aviación Civil Internacional (O.A.C.I.). 

En esa época la compañía privada denominada Primeras Líneas 
Uruguayas de Navegación Aérea (PLUNA), ya transformada en So¬ 
ciedad de Economía Mixta pasaba por un período crítico de su aza¬ 
rosa existencia desde su fundación en 1936 y, el Poder Ejecutivo re¬ 
suelve intervenirla y designa al Coronel Gestido, Interventor General 
de la misma, cargo en el que permanece hasta 1951, levantando su 
economía y reajustando sólidamente todos sus factores antes en de¬ 
cadencia. Asciende a General el l 9 de febrero de 1949. Las acertadas 
disposiciones y la admirable administración del General Gestido en 
la intervención de esta empresa de aviación nacional, afirmaron su 
estabilidad: se procuraron medios, se distribuyó justicia, se impuso 
la técnica en todos sus aspectos y PLUNA pasó a ser un organismo 
integralmente del Estado, dando al Uruguay la fisonomía soberana 
como dueño de las rutas aéreas para servir las necesidades de la Na¬ 
ción en constante anhelo de superación Durante ese período de in¬ 
tensa organización el General Gestido ilo percibió otros haberes que 
los de su grado militar, sin aceptar tampoco la compensación mensual 
que para gastos y representación correspondían a su cargo. 

En junio de 1951, fue designado Inspector General del Ejército,' 
cargo de mando máximo, que entonces agrupaba a las fuerzas de 
tierra y aire. Durante su ejercicio se independizó la Aeronáutica 
Militar al instituirse la Fuerza Aérea, por Ley N® 12.070 de 4 de di¬ 
ciembre de 1953. 

El 1® de marzo de 1955 debió abandonar la actividad militar, por 
imperio de la Ley Orgánica N° 10.050 (pie disponía el retiro obliga¬ 
torio del servicio activo a los dos generales de mayor antigüedad 
cada año. 

El 20 de marzo de 1955 fue adscripto al Ministerio de Defensa 
Nacional y en abril de 1957 el Poder Ejecutivo lo .designó P residen h 
Interventor de la Administración de Ferrocarriles del Estado (AFE) 
cargo que desempeñó hasta junio de 1959, después de realizar una 
magnífica obra de recuperación del ente del riel. 

En abril de 1959 desvastadoras inundaciones sufridas por la na¬ 
ción movieron al Gobierno para crear la Comisión Nacional de Ayuda 
a los Damnificados, habiéndosele encomendado su presidencia. Su la¬ 
bor al frente de esta noble tarea y su desempeño anterior en otros 
organismos estatales irían configurando una corriente de opinión en 
la conciencia ciudadana, que lo harían acreedor de otros grandes des¬ 
tinos. 

Ingresó al Consejo Nacional de Gobierno en su carácter de Con¬ 
sejero Nacional, el l 9 de marzo de 1963. 

En las elecciones generales del 27 de noviembre de 1966, el Ge¬ 
neral (PAM) Oscar D. Gestido fue electo Presidente de la República 
para el período 1967-1972. 

Falleció el 6 de diciembre de 1967. 
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A lo largo de su dilatada y fecunda actuación, ol General Osear 
D. Gestido fue distinguido con las siguientes condecoraciones: 


— Caballero de la Corona de Italia (Italia). 

_ Oficial de la Orden do Cruzeiro do Sul (Brasil) 

— Oficial de la Legión de Honor (Francia). 

— Oficial de la Legión del Mérito (Estados Unidos de América). 

— Comendador de la Orden del Sol (Perú). 

— Comendador de la Orden do Cruzeiro do Sul (Brasil). 

— Gran Cordón de la Orden Nacional del Cedro (Líbano). 


En homenaje a su memoria, la tanda de Oficiales egresada de ¡a 
Escuela Militar de Aeronáutica el 23 de diciembre de 1969 fue deno¬ 
minada “Promoción 1969 Gral. (P.A.M.) Oscar Diego Gestido”. 


AÑO 1926 

EL BAID DEL TENIENTE GESTIDO 

MONTEVIDEO - ASUNCION - MONTEVIDEO 

El Teniente Gestido realizó el raid acompañado del mecánico Da- 
goberto Molí, a fin de llevar al Paraguay el saludo de los Orientales 
en la fecha en que Paraguay conmemoraba el aniversario de su In¬ 
dependencia. 

Empleó en el raid un avión S.V.A. con motor Issota Franchini, 
250 H.P. 

El Teniente Gestido relató así su viaje: 

Partimos para Asunción el día 13 de Mayo de 1926 a las 8 
horas piloteando el S.V.A. donado a la Escuela por el Departamento 
de Flores, llevando como mecánico a Dagoberto Molí. El Teniente 
Gutiérrez nos acompañó hasta las inmediaciones de las Piedras en 
un Spad 180 H.P. Hasta las cercanías de Paso de los Toros el vuelo 
se realizó sin novedad, pero de ahí hasta Artigas me vi obligado a 
aterrizar tres veces, para arreglar pequeños desperfectos que si no 
impedían, dificultaban el vuelo. Llegamos a la ciudad de Artigas a 
las 12 y 10, punto éste en el que empleamos toda la tarde para colocar 
al avión en perfectas condiciones, al efecto de salir a otro día tempra¬ 
no y de un vuelo llegar a Asunción a la hora 12. Nos atendió en 
esa ciudad, con su amabilidad característica, el Teniente Coronel 
Ulises Monegal, Jefe del Batallón de Infantería N? 16 y los Oficiales 
de ese Cuerpo quienes pusieron a nuestra disposición todo lo ne¬ 
cesario. 
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Terminadas las reparaciones, listo el aparato para seguir la mar¬ 
cha, recibimos un telegrama del Director de la Escuela de Aviación 
por el que nos ordenaba esperáramos su llegada en razón de que era 
portador de los saludos del Ministro de Guerra para las autoridades 
Paraguayas. 

El Teniente Coronel Berisso llegó a la hora 12 del día 14, e 
inmediatamente salimos en dirección a Santa Rosa, punto éste que 
llegamos con retraso de una hora que empleamos en la reparación de 
la bomba de presión que se había desoldado. 

Seguimos viaje, nos internamos en la Provincia de Corrientes 
y contorneando el límite Sub - Oeste de la Laguna de Ibera, alcan- 
zámos la vertical de la ciudad de Corrientes a las 16.45 donde deci¬ 
dimos pasar la noche, vista la imposibilidad de encontrarnos de día 
en Asunción. 

En Corrientes, fuimos espléndidamente recibidos por los Je¬ 
fes y Oficiales del Regimiento 9 de Infantería a quienes reno¬ 
vamos nuestras gracias por las gentilezas que les agradecimos per¬ 
sonalmente. 

Al día siguiente, a la hora 8 y 30 del día 15, partimos rumbo a 
Asunción, llegando a ella a la hora 10 y 30; después de evolucionar 
unos minutos la Capital y el Puerto, donde se encontraba nuestro 
Crucero “Uruguay”, nos dirigimos a Campo Grande, Escuela de 
Aviación Paraguaya; en el trayecto fuimos alcanzados por el Jefe 
de ella, Teniente Nudelman, quien salía a recibirnos en un S.V.A. 
Aterrizamos sin novedad, recibiendo el saludo de los Oficiales y 
personal de ese establecimiento. 

Con el Teniente Coronel Nudelman como acompañante, nos diri¬ 
gimos a la ciudad, asistiendo esa tarde a la inauguración de la Escue¬ 
la Artigas, brillantísimo acto que congregó bajo los colores del pa¬ 
triarca a toda la población de Asunción. En este acto fuimos pre¬ 
sentados al Presidente de la República que hacía acto de presencia 
con todo su Ministerio. 

Al otro día mientras concurríamos a un paseo en los alrededores 
el mecánico Molí, se dirigió a Campo Grande, dejando el S.V.A. en 
condiciones de partir. 

Remontamos vuelo el día 17, con intenciones de cubrir en una 
etapa la distancia Asunción - Arapey (850 kilómetros) para cargar 
nafta en este último punto y continuar en el día hasta Montevideo. 
Pero las cosas pasaron de destinta manera: de Asunción recién pu¬ 
dimos salir a las 11.30, pues nos vimos precisados a destinar la 
mañana para recibir los mensajes y saludos. Hicimos muy bien el 
vuelo Asunción - Corrie_ntes, a la media hora de haber dejado esta 
ciudad, una falla del motor nos obligó a aterrizar perdiéndose dos 
horas y reanudándose el vuelo a la hora 16 cuando faltaban todavía 
300 Kilómetros para llegar a Monte Caseros. A las 18 y 30 casi de 
noche llegamos a Santa Rosa, atendiéndonos inmediatamente después 
del aterrizaje el Coronel Biust, Teniente Uriarte y la población que 
nos colmó de atenciones. 

El día 18, hasta las 24 horas, lo empleamos para el arreglo de 
los dos magnetos, y el día 19 a la hora 11 salimos rumbo a Arapey, 
donde cargamos nafta y aceite y proseguimos por el litoral rumbo a 
la Escuela en la que aterrizamos a las 15 y 20, empleando 3 horas 
50 minutos en recorrer la última etapa 725 Kilómetros. 
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Debo hacer resaltar que no habiéndose preparado el avión para 
un vuelo de esta naturaleza, el mérito exclusivo es del mecánico que 
lo cuida; Molí fue siempre un compañero excelente y un trabajador 
infatigable. A él y al avión Flores que se portó maravillosamente, 
salvo contratiempos sin importancia se debe que el Uruguay haya 
saludado por vía aérea a un país hermano en el Aniversario de su 
Independencia. Teniente GESTTDO. 



El avión SVA en el cual cumplió el raid el Tte. Gestido 
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LA DIRECCION DE NUESTRA AERONAUTICA MILITAR 

Por decreto del Poder Ejecutivo de fecha 22 de abril del co¬ 
rriente año, el Tte. Cnel. Oscar D. Gestido, del arma de aeronáutica, 
diplomado aviador militar, ha sido designado Director Interino de 
la Aeronáutica Militar; tal designación constituye un verdadero acierto 
de la Superioridad, ya que el Tte. Cnel. Gestido, por su reconocida ca¬ 
pacidad profesional, por su dinamismo, por su inteligencia y pondera- 
bles condiciones morales, constituye toda una bella esperanza para el 
desarrollo futuro de las actividades de nuestra Aeronáutica. 

El Tte. Cnel. Gestido, ha desempeñado en el extranjero la delica¬ 
da misión de Agregado Aeronáutico, primero en Bélgica y luego en la 
Francia. 

Efectúa una estada de Observación de Métodos y programas en 
la Escuela de Aviación de Oficiales de Avord; luego una estada en el 
Regimiento de Bombardeo N.o 12 en Reims y una estada en el Regi¬ 
miento N.o 34 de Aviación de la Región de París. 

Comisionado por nuestro Gobierno, efectuó la recepción en tierra 
y en vuelo de los 7 aviones Potez (XXV) que fueron adquiridos en la 
casa Potez, para nuestra aviación. 

Efectuó un curso breve de alta escuela aérea acrobática , con el 
as francés Detroyat, quien apreciando la especial forma de volar de 
los aviadores uruguayos, se dirigió por nota a nuestro Ministro en Pa¬ 
rís, haciendo el elogio de tal circunstancia. 

Ultimamente ocupó en forma sucesiva, la Dirección de la Escue¬ 
la de Aeronáutica y la Subdirección de la Aeronáutica Militar, car¬ 
go en el cual lo tomó el reciente decreto. 

Sin duda alguna, que el nuevo Director de la Aeronáutica, ha¬ 
ciendo honor a su predecesor, Cnel. Cristi, siguiendo la ruta y con el 
signo en la acción por él impuesto, dará un nuevo, acertado y vigoroso 
impulso a las actividades, imponiendo a ellas, el sello del coeficiente 
personal de elevado exponente. 

AÑO 1942 

LA AERONAUTICA MILITAR 

Director General de la Aeronáutica Militar 
Coronel Piloto Aviador Militar 

OSCAR D. GESTIDO 

Fuera de toda duda, la Aviación Militar nacional, representa hoy 
la avanzada máxima de la organización armada de nuestro país. Elln es 
así por la preponderante actuación que compete hoy al arma aérea ea- 
paz por sí sola de inclinar las acciones favorablemente hacia aquel que 
ha sabido en la paz, prepararse eficientemente, ya procurándose re¬ 
serva de material, en modo especial si como nosotros, no lo fabrica, ya 
preparando su personal numeroso y sin posibilidades de improvisar 
Regado el caso, por cuanto ello requiere especialistas técnicos que sólo 
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oí tiempo y una adecuada conciencia de la responsabilidad pueden pro¬ 
curar en número suficiente siquiera sea para la defensa de la sobera¬ 
nía patria. 

Conocíamos de tiempo la obra meritoria y patriótica que desde la 
Dirección General de la Aeronáutica Militar viene desarrollando el 
Coronel señor OSCAR 1). G ESTIBO, pero en el deseo de dar a cono¬ 
cer a nuestros lectores una síntesis de esa actividad, es que resolvimos 
entrevistarlo. 

Y el Cnel. (lestido nos abrió las puertas do esa casa grande y am j_ 
ga que es la Aeronáutica Militar, poniendo a nuestra disposición el 
asesoran)iento de distinguidos defes y Oficiales que nos acompañaron 
en nuestra visita. 


“DISCIPLINA Y TRAPAJO” 

Una inmensa inquietud- de superación material, preside allí las 
múltiples actividades que diariamente se desarrollan para orear esa 
conciencia que lia desbordado los límites de aquel nido de águilas y 
obreros, para llegar al mismo corazón del Pueblo que orgulloso de su 
Aviación, ])renda de honor de la 1*atria, lia mareado un rumbo donde 
el cumplimiento del deber militar, el honor, la capacitación, son ele¬ 
mentos do la diaria labor de los (pie el personal de la Aeronáutica Mi¬ 
litar ha hecho carne en su propio ser, cumpliéndose así el lema que 
implantara liaee tres años el Cnel. (lestido al hacerse cargo de la Di¬ 
rección Cenerab: DISCIPLINA Y TRABAJO. 

SE ACRECIENTA LA CAPACIDAD PARA LA DEFENSA 

En el camino Mendoza, asiento de la Dirección General de la Di¬ 
rección (Jeneral de Servicios y Talleros, y de la Base Aeronáutica nú¬ 
mero 1; en la Escuela Militar de Aeronáutica de Pando; en el Aeró¬ 
dromo Militar “Teniente Parallada” de Santa Bernardina en Duraz¬ 
no, sede de la Baso Aeronáutica N.u 2, se está gestando una patria 
fuerte y asegurándole la paz al afirmar nuestra capacidad para la de¬ 
fensa del legado precioso de libertad y soberanía de que somos here¬ 
deros, en la hora de brutal vandalismo que vivimos. 

Seguramente que la Aeronáutica Militar no tiene aún todo lo que 
necesita, ni en número de obreros, ni en máquinas, ni en recursos de 
toda índole. Pero es también seguro que si un día aciago hubiera de 
hendir los aires el motor potente de una de sus máquinas.en defensa 
del cielo patrio, llevaría a su bordo un hombre capaz, que al conjuro 
de la misión feliz que le lia tocado en suerte, multiplicará al infinito 
su acción para suplir nuestra modesta dotación de máquinas. Porque 
nuestra Aviación Militar es todo eso y los pilotos compatriotas son 
así. Aun en plena paz, buscando un perfeccionamiento en su capaci¬ 
tación se han muerto por ella. Un algo porque la querían mucho y 
era preciso decirle de algún modo cuánto la amaban. Otro poco por¬ 
que, embriagados de cielo quisieron rendirle el máximo tributo de sus 
vidas que irían señalando el camino de Honor a las generaciones fu¬ 
turas. 
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Pocas palabras hemos cambiado con* el Cnol. Gestido. No eran ne¬ 
cesarias más porque su obra eslá allí y es (día la que va a decirnos de 
todo su atan, de su sacrificio absoluto para dedicar su cuantiosa ca¬ 
pacidad de trabajo exclusiva ni ente a la organización perfecta que lia 
implantado en todos los escalones de aquel amplio y complicado orga¬ 
nismo. Nada lia escapado a su infatigable preocupación que se refleja 
en la adopción de múltiples inciaiivas que abarcan problemas de ín¬ 
dole tan diversa corno los «pie tienen relación con adquisición de má¬ 
quinas, colaboración con la Superioridad en la formulación de leyes 
y decretos que ordenan la Aeronáutica sobre bases té orneas, progra¬ 
mación de construcción de aeródromos y edificios para la misma; 
propiciando el aumento de efectivos en los cuadros de la Aeronáu¬ 
tica, exigido por la organización de esta arma efectuando con motivo 
de la adquisición de material bélico moderno y de complicado manejo; 
la implantación de multitud de Cursos entre los que destacamos los 
de arma aérea para los Cadetes de la Escuela Militar; el manteni¬ 
miento de una disciplina rígida y róndente entro e) personal de Je¬ 
fes, Oficiales, personal obrero y de tropa; iniciativas múltiples que 
derivaron al convertirse en leyes en amparo social y material para 
el personal navegante y obrero; la organización de Unidades ^Aéreas 
dotándolas de material para el cumplimiento de sus misiones; la ins¬ 
titución de la Escuela de Aprendices capaz por sí sola de consagrar 
su administración;; colaborando en la codificación de la Legislación 
Aeronáutica; asistiendo a maniobras, visitando fábricas y usinas en 
Estados Unidos donde se está elaborando un mañana mejor y asis¬ 
tiendo en Brasil, a las conferencias para cimentar la común defensa 
continental, misiones que fueron presididas por el señor Inspector 
Gral. del Ejército y tantas otras que escapan a nuestra percepción 
y de lo cual nada ha querido decirnos el Unel. Gestido para destacar 
solamente que aquella obra magnífica no le pertenece a él sino a las 
personas del Sr. Presidente de la República, Gral, Alfredo Baldo- 
mir, a los distintos titulares de Defensa Nacional que se han suce¬ 
dido al frente de dicha Secretaría de Estado y al Sr. Inspector Ge¬ 
neral del Ejército, Gral. de Div. Marcelino Bergalii, en quienes ha 
encontrado siempre el apoyo patriótico y eficaz, completo y medular, 
razón fundamental de este resurgimiento de nuestra capacidad de* 
fensiva por obra del Instituto a su cargo. 

Nuestra Aeronáutica Militar, va zureando el cielo de la Patria 
dejando una estela gloriosa. Mirándola desde aquí abajo hemos pen¬ 
sado que el Cnel. Gestido ha arado hondo y bien. La simiente ha 
fructificado al espejo de su hombría de bien, de su inteligente tesón 
y de su excepcional capacidad para crear esta conjunción de honor y 
bizarría. 

Y ese zureo hondo es el Hoy de la Patria y el Mañana. 
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Diploma entregado al Cap. José L. Ibarra por el rey de España 

Alfonso XIII 
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Cap. José Luis Ibarra 
Brevet N9 1 de la Fuerza Aérea 


Uruguaya 
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CORONEL JOSE LUIS TBARRA 


(1896-1964) 


Ingresó a la Escuela Militar de Aviación de 1916 como Oficial, 
viniendo del Arma de Caballería. Fue de la P tanda que ingresó a la 
Escuela Militar de Aviación graduándose como Piloto Militar en el 
año 1918 con el Brevet N? 1. Oficial muy destacado por su educa¬ 
ción, su profesión y gran compañero. Se destacó por su carácter 
alegre y bromista. Fue gran Piloto que le valieron varias distinciones, 
entre ellas componer la tripulación del £í Uruguay I” que intentó 
la travesía desde Marina de Pisa a Montevideo, en su travesía trans¬ 
oceánica. Año 1927. En la parte que hablamos de Tydeo Larre Bor- 
ges detallamos en forma algo rápida, los detalles del raid que no 
llegó a su fin. 


Nació el 19 de Marzo de 1896. 

Falleció el 26 de Mayo de 1964. 

Obtiene su Brevet de Piloto Aviador el 18 de Febrero de 1918, 
siendo el de él, el Brevet N 9 1 de nuestra Fuerza Aérea. 

En el año 1920 obtiene el Brevet de Piloto Internacional y Aviador 
Militar en la Escuela Militar de Aviación de la República del 
Brasil. 

18 Febrero 1924 — Designado para trasladarse a Europa con el fin 
de estudiar los nuevos métodos y sistemas de Aeronáutica. 

En el año 1924 continúa la aviación en el Centro de Istres en 
Francia, y obtiene el Brevet de piloto Aviador Militar, el 2 de 
Agosto de 1924. 

El 28 de Marzo de 1925 obtiene su Brevet Militar de Observador 
en avión en el Centro de Estudios de Aeronáutica de Versalles, 
y el Certificado de Instructor Técnico y Teórico de Fotografía 
Atrea y Jefe de Sección Fotografía Aérea. 

Inscripto en la í>£ Bridada de Aviadores de la Liga Patriótica Ar¬ 
gentina”. N^ de Ficha 43829. 

18 Setiembre 1925 — Designado Delegado Oficial del Uruguay en la 
Conferencia Internacional de Derecho Aéreo Privado que se 
reunirá en París en el mes de Octubre del mismo año. 

1 9 Octubre 1926 —- Designado Delegado ‘Oficial ante el Congreso 
Ibero - Americano de Aeronáutica a celebrarse en Madrid. 




q Noviembre 1927 — El Gobierno de España le concede la Cruz de 
Primera Clase con distintivo blanco de la Orden del Mérito Mili¬ 
tar y Título de Piloto - Comandante “Honoris Causa”. Boletín 
Ministerio Defensa Nacional N° 5378. 

]927 — Fue nombrado defe de Ruta del Avión Uruguayo.que in¬ 
tentó la travesía del Atlántico Sur, conjuntamente con los her¬ 
manos Larre. Borges y Rígoli. 

23 Enero 1929 — Designado para integrar la Comisión Receptora 
de aviones de guerra en Europa adquiridos para el Uruguay. 

14 Octubre 1930 — Designado Delegado del Uruguay al Congreso 
Internacional de Seguridad Aérea que se realizará en París. 

Durante varios años fue Instructor de Vuelo de la Escuela Militar 
de Aviación del Uruguay, especializándose en acrobacia. 

Falleció con el Grado de Coronel el 26 de Mayo de 1964. 


TENIENTE CORONEL OLAUCO LARRE BORGES 


(1895-1950) 



Tte. Cnel. Glauco Larre Borges 


Falleció el 15 de febrero de 1950 en que, prematura e inespe¬ 
radamente, emprendiera su definitiva partida Glauco Larre Borges 
quien, a justo título, había llegado a ocupar un sitial de privilegio, 
por sus excepcionales condiciones de piloto y por la generosa amistad 
y el cordial afecto que siempre dispensó a quienes tuvieron oportu¬ 
nidad de tratarlo. 

Larre Borges había nacido en Paysandú el l 9 de noviembre de 
1895; ingresó a la Escuela Militar en 1910, egresando en 1915 como 
alférez; incorporado a los cuadros del ejército, fue uno de los pri¬ 
meros en obtener el brevet de aviador militar, en 1919, y asimismo 
uno de los primeros instructores de vuelo con que contó nuestra arma 
aérea. En 1927, el 18 de febrero, con otros compañeros su hermano 
Tydeo, el Mayor Ibarra y José Rígoli, acometieron la audaz tenta¬ 
tiva de cruzar en vuelo el Atlántico Sur en el hidroavión “Uruguay”. 
El raid no vió su término, ya que, por accidente, se vio interrumpido 
en Cabo Juby, siendo la tripulación capturada por los moros, que 
obligaron el pago de un fuerte rescate. 

En las escuelas de Hourtin, de Wiltemberg, y de Marina, de 
Pisa, y también en las fábricas Donier, Larre Borges adquirió nuevos 
conocimientos aeronáticos, logrando, además, obtener el brevet de 
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piloto de hidroaviones. También siguió cursos de especialización en 
la RAF, calificándose como instructor de vuelo a ciegas, y de acro¬ 
bacia. 

En dos oportunidades distintas, ocupó Larre Borges el importan¬ 
te cargo de Director General de Aeronáutica Militar, retirándose de 
la actividad con el grado de Teniente Coronel y pasando a prestar 
su eficaz concurso a la aviación comercial. 

En la aviación civil fue también extensa la actividad cumplida 
por Larre Borges. Desde 1923 a 1928 actúa como instructor del 
actual Aero Club del Uruguay y que entonces se denominaba Cen¬ 
tro Naeional de Aviación. En 1926 participó en los ensayos de co¬ 
rreo aéreo llevados a cabo por esa institución, conduciendo el avión 
encargado del correo de Rocha, Prestó su concurso al Centro de Ae¬ 
ro nática del Uruguay, actuando como profesor de los cursos teóricos 
que se dictaban en aquella institución. Desde 1936 integró el per¬ 
sonal de vuelo de CAUSA, como Comandante de Aeronave. 

Toda esta extraordinaria actividad se resume en las horas vo¬ 
ladas por Larre Borges: 1.337 en la Aeronáutica Militar; 1.500 
como instructor de la aviación civil y 5.500 al servicio de CAUSA, 
que hacen un total próximo a las 8.500 horas. 

Glauco Larre Borges había tenido, además, el honor de verse 
consagrado, en acto público y conjuntamente con otro piloto de 
CAUSA —el Comandante José R* Pelero— “Millonario del Aire” 
por el señor Presidente de la República. 
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TENIENTE CORONEL JOSE EIGOL1 



Tte. Cnel. (TE) José Rígoli 


En una especialidad tan 
difícil y complicada, como 
también de gran responsabi¬ 
lidad, el Teniente Coronel 
(Técnico Especialista) Don 
José Antonio Rígoli, consti¬ 
tuye una figura señera de 
nuestra mecánica de moto¬ 
res de aviación, como asimis¬ 
mo en el historial de abne¬ 
gados pioneros de nuestra 
Aviación Militar. 

El Teniente Coronel José 
Rígoli nació en Montevideo 
el 27 de agosto del año 1900. 

Hijo de padres italianos, 
le entusiasmó desde adoles¬ 
cente, los motores. 


Fue así que su temprana vocación lo llevó a ingresar como 
Aprendiz de Mecánico, a los 13 años, en los Talleres Municipales, 
adyacentes al predio que ocupaba el Regimiento de Caballería N^ 1, 
en la Avenida General Flores. 

Su dedicación y aptitud le valió el ascenso a Mecánico Espe¬ 
cialista en automóviles al cumplir sólo 15 años de edad. 

Cinco años trabajó Rígoli en los talleres citados, hasta que, 
impulsado más que nada por el deseo de investigar los delicados 
elementos que constituían el motor a explosión de los aviones con¬ 
cursó con varios aspirantes, a una vacante de mecánico especialista, 
creada en la flamante Escuela Militar de Aviación, instalada en el 
campo del Cno. Mendoza y Carlos López hacía sólo tres años. 

Obtuvo el primer puesto, e ingresaba a la Escuela, el 23 de 
febrero de 1920 con el cargo de especialista y una asignación, en esc 
tiempo, superior al sueldo de Capitán: noventa y tres pesos men¬ 
suales. 
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Desde entonces, el Teniente Coronel Rígoli, está ligado a nues¬ 
tra historia. 

Pronto llegó a dominar el complejo mecanismo de los motores 
utilizados en la época, rotativos, refrigerados a agua, ensayos de mo¬ 
tores sin radiadores de agua, etc. 

Luchó con elementos que aún estaban en experimentación; con 
viejos motores reacondicionados, adquiridos en la post - guerra del 
14-18. 

Puso todo su conocimiento y celo en la puesta a punto de cada 
motor y corrió el mismo riesgo que el piloto en cientos de vuelos 
realizados. 

Su primer vuelo largo lo realizó con el Teniente Medardo Fa¬ 
ldas, con quien más tarde obtuviera la gloria de unir por vez pri¬ 
mera y en vuelo, Montevideo con Río de Janeiro! 

Fue también en un viejo Breguet 14, que unión Montevideo - 
Artigas — Meló - Montevideo. Más de 1.200 kilómetros en un so¬ 
brante de la guerra, en una época que hacía persignar al criollo, el 
raro aparato que se desplazaba lentamente por el cielo claro. 

En 1924 hizo su primer vuelo al exterior; fue con Tydeo Larre 
Borges, en otro Breguet, al Palomar (Argentina). 

En 1926, realizó con Farías, el vuelo que tan amenamente nos 
relata en este libro. 

En el mismo año partía para Francia, trasladándose luego a 
Italia y Alemania, en la gestión del frustrado vuelo a través del 
Atlántico Sur. 

Es de destacar que anteriormente, en diciembre de 1924, había 
logrado con el Teniente Farías, hacer la primera tentativa de Correo 
Aéreo al interior; primera experiencia de esa naturaleza, en Suda¬ 
ra erica. 

Le correspondió a este equipo el Correo Litoral, transportando 
correspondencia desde Montevideo a Artigas, Salto, Paysandú, Co¬ 
lonia y San José, en el mismo día. 

Fue esta importante misión, un ensayo realizado en virtud de 
un hecho en el que también intervino Rígoli. 

En el invierno de ese año, inundaciones causadas por lluvias 
torrenciales, habían arrasado el puente ferrocarrilero sobre el arroyo 
Cuaró, quedando interrumpidas las comunicaciones terrestres entre 
Arapey y Artigas. 

Rígoli y Glauco Larre Borges, de piloto, durante quince días, 
transportaron en avión, la corréspondencia entre ambas poblaciones. 

Varios accidente jalonaron su larga actividad. 

Quizá el más serio, fue el sufrido con un S.V.A. y siendo Fa¬ 
rías el piloto. 

Capotó cerca de la Fortaleza de Santa Teresa, en ocasión de 
concurrir al aniversario de la misma. 

Un aterraje forzoso destrozó el avión y ambos debieron permane¬ 
cer varios días en el hospital de Rocha. 

Rígoli obtuvo su primer ascenso años después de su primera 
gloria. 
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Un cerrado escalafón no dejaba premiar nna trayectoria ejem¬ 
plar. 

Veamos: 


Año 1925 
” 1932 
” 1934 
” 1936 
” 1953 
” 1958 
” 1961 


— Alférez Asimilado. 

— Teniente 2^ Asimilado. 

— Teniente l 9 Asimilado. 

— Capitán Asimilado. 

— Mayor (T.E.) con Estado Militar. 

— Tenieúte Coronel (T.E.). 

— 27 de setiembre. — Retiro. 


Pero el Teniente Coronel Rígoli, no puede alejarse de nuestras 
actividades, como su nombre no podrá desvincularse de nuestra his¬ 
toria. 

Aún en Retiro, en 1973 presta servicios en la Inspección Ge¬ 
neral de la Fuerza Aérea, donde su opinión es elemento de consulta 
invalorable. 
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Puerta de entrada al Aeródromo “Boiso Lanza*' construida en el año 1924* En 1947 (fue demolida i 


















CRONOLOGIA DE HECHOS DE LA FUERZA AEREA 


AÑO 1911 

Setiembre 22 — El Capitán de Corbeta Francisco Ríiete obtiene en 
Berlín su Brevet de Aeróstatos. 

AÑO 1912 

Febrero — Bartolomé Cattáneo hace varias exhibiciones aéreas en 
el Uruguay. 

Mayo — El Cap. de Corbeta Franeiseo Ríiete proyecta una Escuela 
y Parque Aeronáutico apoyado por varios Oficiales. Xo tiene 
apoyo de la superioridad. 

Agosto 8 — Obtiene su brevet de Piloto Aviador AHIitar N p 154 
en Italia el Alférez de Navio Don Atilio F rige rio. Pionero da 
la Aviación, nombrado por el Ministerio de Aeronáutica de 
Roma. 

Agosto 12 — Bartolomé Cattáneo presenta al Ministerio de Guerra 
y Marina un proyecto de Escuela de Aviación Civil y Militar, 
comprometiéndose en el transcurso de 6 meses preparar a 6 
Oficiales de nuestro Ejército. 

Octubre 8 — El Alférez Montautti vuela en avión como pasajero 
en el avión de Cattáneo. Fue el primer uruguayo que debe 
encabezar la nómina de los pasajeros uruguayos del avión en 
la República. 

Octubre — Bartolomé Cattáneo, se propone abandonar el país al 
no decidirse el Ministerio de Guerra y Marina en fundar la 
Escuela de Aviación proyectada por él. 

Diciembre 1^ — El conscripto Teodoro Fels, uruguayo pero nacio¬ 
nalizado en la Argentina, atraviesa el Río de la Plata en avión, 
desde Bs, As. a Montevideo, siendo el primer aviador en reali¬ 
zar esta hazaña. 

Diciembre 30 — Se acepta el contrato presentado en esta fecha de 
Marcel Paillette, para fundar una Escuela de Aviación Militar. 
Pasa a Escribanía del Estado. 

AÑO 1913 

Enero 8 — El Cap. José San Martín va a Buenos Aires como pa¬ 
sajero en el avión “La Paloma” del aviador Liibbe atravesan¬ 
do el Río de la Plata. 

Enero 12 — Teniente uruguayo Lezama vuela como pasajero en el 
globo “El Cóndor” piloteado por Eduardo S. Bradley argen¬ 
tino. 

Marzo 17 — Se inicia la actividad de vuelo en la Escuela de Avia¬ 
ción Militar en Cerrillos con el instructor francés Marcel Pail¬ 
lette. 

Junio 22 — El Alf. C. L. Berisso se escapa con el avión Farman “El 
Aguila” de la Escuela de Cerrillos a Malvín volando 1 h. 40’. 
Fue el único alumno que voló solo de esta Escuela de Cerrillos. 
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Jimio — Se vence el contrato de Marcel Paillette, instructor de vue¬ 
lo de la Escuela de Aviación Militar y no es renovado, cesando 
su actividad dicha Escuela. Perdiéndose otra esperanza. 

Octubre — El Alt*, de Navio don Atilio Frigerio eleva un proyecto 
de Escuela Militar de Aviación y su Reglamentación a pedido 
del señor Presidente de la República don José Batlle y Ordó- 
ñez. 

Noviembre — Se expide la Comisión que estudia el proyecto Frige¬ 
rio. formada por el Tío. Cnel. Roberto Riverós; Cap. de Fra¬ 
gata Francisco Riietc y el Cap. de Corbeta don José Aguiar. 
Ellos informan que dicho proyecto es excelente. Lo aprueba e! 
Poder Ejecutivo. Lo eleva el Poder Ejecutivo. Se aprueba en 
Representantes y pasa a la Cámara de Senadores. Estalla la 
primera Guerra Mundial y la Cámara de Senadores se dedica a 
tratar problemas que se presentan al país al declararse la güe¬ 
ra. El proyecto no se trata y pasa al olvido. 


COMITE PRO-AVIACION MILITAR 

El Comité Propaganda Pro-Aviación Militar que se ha consti¬ 
tuido bajo los auspicios del Centro Militar y Naval y por iniciativa 
de éste, designó un Comité Ejecutivo, compuesto de los siguientes 
camaradas: Presidente, General de Brigada don Guillermo West: 
ler. Vice, Coronel don Cándido Robido; 2.° Vice, Coronel don Cora- 
lio J. Enciso.,Secretarios: Capitán don José Martín y Teniente don 
Juan M. Boiso Lanza. Tesorero, Teniente Coronel Gdo. don Julio 
Núñcz Brian y Vocales Capitán de Corbeta don José Aguiar, Capi¬ 
tán don Félix Etchepare y Alférez de Navio don Carlos Baldomir. 

Como prueba del celo y actividad con que dicho Comité desem¬ 
peña su cometido, no obstante haber mediado tan poco tiempo des¬ 
de la fecha de su designación, nos complacemos en publicar su pro¬ 
grama de trabajos, demostrativo de un hondo entusiasmo, 

PROGRAMA. DE TRABAJOS REALIZADOS 

1. ° Nombró en las Zonas Militares, Estado Mayor General del 

Ejército, Oficinas Militares, Estado Mayor Policial y de¬ 
más reparticiones militares, subcomisiones delegadas. 

2. ° Facultó a los Jefes de Cuerpo, para designar subcomisiones 

de tropa. 

3. ° Solicitó del Jockey Club un beneficio de carreras, estable¬ 

ciendo un número para oficiales. 

4. ° Solicitó una cancha de fútbol para realizar un partido con 

entrada a precios populares. 

5. ° Efectuará una fiesta marítima. 

6. ° Confeccionará una cantidad de escarapelas con los colores 

de la bandera de Artigas y con la inscripción “Pro- Avia¬ 
ción Militar 77 que se ofrecerán a los ciudadanos en las fies* 
tas y en otras ocasiones que se juzgue conveniente, a cam¬ 
bio de donativos voluntarios. 
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7. ° Dirigió una exhortación patriótica a los camaradas del 

Ejército y la Marina. 

8. ° Solicitó un campo para organizar juegos atléticos y de equi¬ 

tación. 

La mayor parte de estas solicitudes han sido resueltas favorable¬ 
mente. 

Nos adherimos con nuestra mejor voluntad a este plan patriótico, 
cuyas primeras realizaciones auspician el más seguro y beneficioso re¬ 
sultado. 

Artículo de la Revista del Centro Militar y Naval, de Marzo 

de 1913 -N* 107. 

COMITE PEO-AVIACION MILITAR 

Artículo de la Revista del Centro 
Militar y Naval, de diciembre de 
1913 - N.° 116. 

ACADEMIA DE ESGRIMA EN EL ATENEO DE MONTEVIDEO 

El día 13 de diciembre se realizó en los salones del Ateneo de 
Montevideo, cedido galantemente por la Comisión Directiva de este 
Centro, la Academia de Esgrima a beneficio de la aviación militar, 
bajo la dirección honoraria del eximio maestro y campeón de esgrima 
profesional don Nicolás Revello v, con el concurso de los discípulos 
de las salas de armas de! Jockey Club y del Círculo de la Prensa,, no 
habiendo concurrido los del Círculo de Armas por haber comunicado 
su Comisión Directiva que sus tiradores no podían tomar parte, por 
hallarse enfermos unos y en campaña otros. 

El jurado de honor que presidía la fiesta, estaba compuesto de 
las siguientes personas: Excmo. señor Ministro de Obras Públicas 
Dr. don Juan C. Blanco, Excmo. señor Ministro argentino Dr. don 
Enriue Moreno, Coroneles don Coralio J. Enciso, Dr. don Luis Fa¬ 
bregat, don Juan J. Debali, don Cándido Robido, 2? Jefe de Estado 
Mayor CneL do nEstanislao Mendoza, Coronel Leonardo T. Vila y 
Capitán de Fragata don José Carrasco Galeano, en representación del 
señor Ministro de Guerra y Marina. 

Abrió el acto el señor Presidente del Centro Militar y Naval co¬ 
ronel Fabregat, con un conceptuoso discurso, lleno de patriotismo, que 
mereció calurosos aplausos. El señor Coronel don Coralio J. Enciso, 
Presidente del Comité Ejecutivo Pro-Aviación Militar, cerró la aca¬ 
demia con un bien meditado discurso, agradeciendo el concurso pres¬ 
tado por los tiradores, las damas y el público. Publicamos el progra¬ 
ma de los asaltos realizados. 

Los encuentros de sable, florete y espada han sido ejecutados con 
verdadera maestría, demostrando los tiradores condiciones especiales 
y aprovechamiento de las lecciones recibidas del insigne campeón Re¬ 
vello, el que fue felicitado calurosamente por el Jurado y aplaudido 
por la concurrencia. 

La orquesta, formada por señoritas y jóvenes, llamó justamente 
la atención por la exacta ejecución de las distintas piezas, así como en 
su recitación, la niña Delia Aurora Fabregat, que mereció prolonga¬ 
dos aplausos, por su gracia y despejo. 
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PROGRAMA 


Primera parte 


Himno Nacional. 

Palabras de apertura por el señor Presidente del Centro Militar 
y Naval, coronel doctor don Luis Fabregat. 

1. ° Asalto de florete: Señor Jorge Carenssi Gallessi y señor Car¬ 
los M. Riviére (hijo). 

2. ° Asalto de sable: Señor Alfredo Mariño y señor Juan Luis 
Pasqualini. 

3. ° Danza de las ninfas: Por la orquesta. — Yencson. 

4. ° Asalto de florete: Señor Raúl Olivera Calamet y señor Luis 
A. Hobert. 

5. ° Asalto de espada: Señor ingeniero Andrés Llobet y señor 
capitán Alberto Viñas. 

6. ° ¿Que soy fea? No es verdad: Monólogo por la niña Delia 
Aurora Fabregat, acompañada al piano por la señorita Angelita Ca¬ 
brera. 

Segunda parte 

1. ° Silvia Pizicatti: Por la orquesta — Da Delives. 

2. ° Asalto de sable: Señor capitán Desiderio Sandes y señor L. 
Enrique Andreoli. 

3. ° Asalto de florete: Señor Capitán Alberto Viñas y señor Juan 
C. Jenteschik. 

4. ° Gavota a dos violines — Handel. 

5. ° Asalto de florete: Señor Enrique Pan y señor Pastor Ro¬ 
dríguez. 

6. ° Asalto de espada: Señor Alfredo Mariño y señor Rodolfo 
Servetti Revello. 


Tercera parte 

l.° Largo célebre: A dos violines, L. Kellog — Handel. 

2 9 Asalto de florete: señor Juan C. Jentschik y señor Enri¬ 
que Pan. 

3. ° Asalto de sable: Teniente Alfredo Baldomir y capitán Al¬ 
berto Viñas. 

4. ° Perpetuo móvil: Por la orquesta — Bom. 

5. ° Asalto de florete: Teniente Alfredo Baldomir y señor Enri¬ 
que Pan. 

6. ° Asalto de sable: Señor L. Enrique Andreoli y señor Rodolfo 
Servetti Revello. 

Distribución de medallas y obsequio a las señoritas y jóvenes. 

Palabras de clausura por el Presidente del Comité, coronel señor 
Coralio J. Enciso. 
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AÑO 1 ít 1 4 


17 de marzo — El Poder Ejecutivo eleva a la Cámara de Representan¬ 
tes el proyecto Frigerio. Es aprobado. Ver Diario de Sesiones. 
N.° 234, Cámara de Representantes, Año lili4, págs. 31, 32, 33 
34 y 35. 

Se eleva a la Cámara de Senadores. Estalla la primera Gue¬ 
rra Mundial y la Cámara se dedica a estudiar otros asuntos y ei 
proyecto Frigerio pasa al olvido. 

2 de Mayo — Designación del señor Alférez de Navio Don Afilio 
Frigerio, en misión a Europa, para estudiar la adquisición de 
material de vuelo destirl&do a la futura Escuela de Aviación 
Militar en el Uruguay. 

COMITE PRO AVIACION MILITAR 

De la Revista del Centro Mili¬ 
tar y Naval de marzo de 1914 
- m ii9. 


EL CENTRO MILITAR Y NAVAL EN LAS EXEQUIAS 
DE NEWBERY 


Hablando con el coronel Fabregat, Presidente de la Comisión Di¬ 
rectiva del Centro, quien, como es sabido, fue comisionado para repre¬ 
sentar a éste en el entierro del malogrado aviador argentino, ingeniero 
Newbery, en compañía del capitán del primer Regimiento de Artille¬ 
ría Faustino Laguarda, el cual llevaba, además, la representación de 
Comité Pro Aviación Militar, hemos recogido las siguientes impresiones. 

Manifiesta el coronel Fabregat que será muy difícil reunir en otro 
acto público tanta gente y tantos sentimientos como los que tuvieron 
ocasión de apreciar en el acto que presenciaron. Juzga perfectamente 
explicable el silencio del Aero Club Argentino, después de los telegra¬ 
mas pasados por el Centro Militar y por el Comité Pro-Aviacion Mi¬ 
litar, dada la revolución que produjo en el ánimo de sus compañeros 
la magnitud de aquella desgracia. 

Encontró la mejor comprobación de ese juicio al hablar con el in¬ 
geniero Mascías en el loeal de la Sociedad Sportiva, donde se velaban 
los restos, en la medianoche del lunes al martes (2 a 3). Pudo obser¬ 
var entonces la emoción que embargaba al señor Mascías, quien, contra 
su voluntad, no podía ocultarla, fingiendo nobles retiradas del ser sen¬ 
sible ante la necesidad de no faltar a su carácter representativo. 

Ese mismo estado de ánimo era el del señor vicepresidente del 
Aero Club, ingeniero Jorge Duelout, cuyas palabras, pronunciadas des¬ 
pués de la oración Arenales Uriburu, hicieron sentir hondamente a la 
concurrencia, que meditaba sobre las crudezas de la vida, mientras el 
señor Duelout enfriaba con una copa de agua el sofocante calor de sus 
sentimientos, único medio de llevar adelante la expresión de sus ideas. 
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El señor Duclout, habló rn el local <le la Sportiva, (pío fue el si¬ 
tio donde se prommeiaron todos los discursos el día 4; oportuna pre¬ 
visión, pues hubiera sido imposible detenerse en cualquier otro sitio 
con aquel objeto una vez fuera de la Sportiva, dada la impetuosidad 
de la enorme concurrencia, que no acoplaba vallas de ninguna clase. 

El aparente orden y la quietud momentánea de aquella enorme 
masa al aparecer o] cadáver en la avenida Alvear, hubieran desapare¬ 
cido, tal vez inevitablemente, por cualquier circunstancia; pero lo que 
determinó el desbande, invasión, tumulto o como quiera llamársele, fue 
la aparición de centenares de palomas mensajeras cerniéndose por so¬ 
bre la concurrencia, como adhesión al unitivo de la demostración. 

fosa súbita aparición distrajo a Jos guardianes y, el pueblo, tal vez 
por acto también inconsciente, rompió las vallas que lo detenían, pro¬ 
duciendo tal con 1 tision en la enorme masa, que ya no fue posible re¬ 
mediar el desorden. También en esto pudo haber correspondencia en 
la demostración y en el motivo, pues sí lo inesperado, lo fatal, produ¬ 
jo ^ desgracia, no sería justo pedir ordenación al sentimiento que 
la llora. 

El coronel Fabregat se encuentra agradecido a la deferencia del 
señor Ministro de la Guerra, General Véiez, quien puso a sus órde¬ 
nes durante la ceremonia al ilustrado capitón Varona, secretario de 
la Escuela Sarriar de Guerra, atención que agradeció, presentán¬ 
dose después al Ministerio al efecto. 

También recibieron atenciones, Jo mismo el coronel Fabregat 
que el capitán Laguanla, de los coroneles Martín Rodríguez, secre¬ 
tario del Ministerio de la Guerra, Brocquen, inspector de artillería; 
Noailles, director de la Escuela Superior de Guerra; mayor Véiez, 
secretario del 'señor Ministro, y otros camaradas, atenciones a las 
cuales se encuentran reconocidos. 

En el acto de los discursos, en la Sportiva, y en presencia de 
una gran concurrencia de señoras y caballeros, pronunció elocuentes 
palabras el señor Agorio, representante de nuestro Comité Nacio¬ 
nal Pro Aviación. 

Los discursos fueron numerosos, y sin esa circunstancia, unida 
a la de que el señor Agorio llenó perfectamente su misión, la repre¬ 
sentación militar nuestra hubiese también hablado, invocando el tí¬ 
tulo de compañeros de armas del esforzado Newbery, pues lo son, 
aunque no vistan uniforme ni estén en el escalafón militar, todos 
los que prestigian su bandera y dan brillo al nombre de su nación 
por sus avances en la senda del valor y del progreso, ampliando con 
sus actos los horizontes de la humanidad. 

Proceso serio, difícil “dicen el coronel Fabregat y el capitán 
Laguarda— pero magnífico, fue la marcha hasta la Recoleta, donde 
se nos dio colocación especial en el templo, inundado también de 
distinguidas damas y caballeros, subyugados todos por el peso del 
dolor, pero a cuya entrada hubo que renunciar, por la imposibilidad 
de realizarla. 

Al despedirnos del ingeniero Mascías —concluyen nuestros in¬ 
formantes— nos dejó deslizar, en medio de lágrimas que no podía 
evitar, sus palabras de agradecimiento por nuestra presencia; nos 
manifestó este probable sucesor de la irrealizada empresa del gran 
Newbery, su deseo de ser ocupado por nosotros para todo lo que 
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se refiera a nuestros problemas de aviación, sobre todo hoy cuando 
dolorosos hechos nos dicen que pueden ser pocas todas las previsio¬ 
nes, y al despedirnos de él, apreciando su dolor, en medio de su 
firmeza triunfante, auguramos nuevos días de grandeza a la avia¬ 
ción argentina, y pensando en las palabras de Belisario Roldán, eso 
otro cóndor de las alturas majestuosas de la oratoria, al saludar en 
el Newbery hoy caído a esa familia de cóndores, que en el sacrifi¬ 
cio propio ha encontrado el medio de hacer brillar el nombre de su 
patria en las más altas cimas, para que los rayos límpidos de Sol, 
quebrándose en los copos de las blancas nieves reflejen luz de gloria 
sobre los caracteres que definen la nacionalidad, pensamos también 
en el probable gozo del espíritu de Newbery al ver a su sucesor sa¬ 
ludar por encima de los picachos el querido símbolo ideal, para pla¬ 
cear después, entre las emociones del triunfo y el recuerdo de la 
desgracia, aterrizando finalmente en el terreno grato de los entu¬ 
siasmos de su pueblo. 



El aviador paraguayo Atilio Pettirossi y el Cap. Juan M. Boiso 
Lanza, en un paseo por el Río Santa Lucía en el año 1914 


LOS VUELOS DE PETTIROSSI 

De la Revista del Centro Militar 
y Naval de mayo 1914 - NQ 121 . 

Dos días, el 22 y el 2B del mes pasado, el teniente paraguayo 
Pettirossi realizó vuelos en el Hipódromo N. de Mároñas, patrocina¬ 
do moralmente por el Comité Ejecutivo pro-Aviación Militar. 

Hacer crónica es innecesário. Todos han leído lo que la prensa 
en general ha dicho. Nuestro objeto es rendir tributo al atrevido 
aviador, que ha conseguido despertar generales simpatías, y ha dado 
un gran impulso a la causa de la aviación, llevando al espíritu de 
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los más incrédulos el con vene i miento de la seguridad, de la estabili¬ 
dad, que hace de los pájaros mecánicos, rivales felices y triunfadores 
del tipo que Ja naturaleza construyera. 

Las caídas de Pettirossi, sobre las alas, sobre la cola, sus loo¬ 
ping, sos piqués, pasan los límites de lo creíble. Las fórmulas de 
mecánica y de resistencia de materiales sufrirían mucho si se les 
exigiera demostrar matemáticamente lo que Pettirossi hace y por 
qué el accidente no se produce. Es que el espíritu del valiente ofi¬ 
cial de la nación que otrora nos admirara por el denuedo de sus 
hijos, debe comunicar parte de su vida a la tela y a la madera; de¬ 
be transmitir Las vibraciones de su corazón de león, al motor —co¬ 
razón del aparato— y juntos allá, entre las nubes, aparato y hom¬ 
bre, hacen pensar que las fábulas se transí orinan en realidades y 
que el hombre es dueño del espacio azur, donde quién sabe qué se¬ 
cretos reserva el porvenir. 

Felicitamos al Comité pro-Aviación Militar por patrocinar al 
valiente Pettirossi, seguros de que ello constituye ejemplo y estímulo 
nara nuestros futuros pilotos. 

COMIDA AL TENIENTE AVIADOR PETTIROSSI 

S. E. el señor Ministro de la Guerra, ofreció el 26 del mes co¬ 
rriente una comida al teniente Pettirossi y miembros del Comité pro- 
Aviación Militar, en el local del Centro Militar y Naval. 

La comida, completamente íntima, se desarrolló en un ambien¬ 
te. de entusiasmo, caldeado por las simpatías que despierta el sim¬ 
pático y valiente aviador paraguayo. 

S. E. el señor Ministro de la Guerra, deseó al amigo y aviador, 
triunfos en lo futuro, que difícilmente podrán superar los ya obte¬ 
nidos por el Tcaro americano. 

El Centro Militar y Naval, desea que el amigo siga en su sen¬ 
da y abra ruta a la aviación en la América del Sur, halagándose que 
sea un hijo de la valiente nación paraguaya, el que hoy despierta 
entusiasmos y anima a todos nuestros compatriotas. 


AÑO 1915 

]0 de abril. — Wáshington Paullier presenta un Proyecto de Servi¬ 
cio Militar Obligatorio, e incluye en tal proyecto un Parque de 
Aerostación con un mínimun de 50 aeroplanos y todos los ele¬ 
mentos necesarios para su mantenimiento y reparaciones (han¬ 
gares, taller mecánico, etc.). 

25 de junio. — Se designa al Tte. 2<? Cesáreo L. Berisso y al Alf. 
Esteban Cristi para cursar estudios de aviación a la República 
Argentina, y a los Ttes 1^ Juan M. Boiso Lanza y Adhemar 
Sáenz Lacueva en la Escuela de Aviación de la Repviblica de 
Chile. (Pag. 94 Mem. del M. de G. y M. año 1917). 

14 de octubre. — Se dispone que pase a depender del Estado Mayor 
del Ejército el Campo de los Cerrillos. (Pag. 202). 
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36 de octubre. — Obtienen el Tte. 2 9 Cesáreo L. Berisso sus brevets 
de pilotos de avión en la República Argentina Brevet N 9 84, y 
el Alf. Esteban Cristi el N 9 85. Declarados ambos Precursores 
de la Aeronáutica Argentina. 

36 de octubre. — Con esta misma fecha obtiene su brevet de Piloto 
de Avión el Alf. Esteban Cristi, Brevet N 9 85 y_el 19 de no¬ 
viembre de 3936 el Brevet de Globo Libre N 9 35. 


1916 

Junio 26 — Se acepta la donación de $ 2.500.00 del Comité Pro- 
Aviación Militar para comprar aviones. Pág. 674. Memorias del 
Ministerio de Guerra y Marina, año 1917. 

Julio 3 — Se designa al Tte. I 9 Juan M. Boiso Lanza pata tomar 
parte en el Concurso Aeronáutico que se celebrará en Buenos 
Aires con motivo de la fiesta del Centenario de la Independen¬ 
cia Argentina, organizado por el Aero Club Argentino. Pág. 
689. 

Julio 18 — El Alf. Cristi se escapó en un Bleriot desde la Argen¬ 
tina y atraviesa el Río de la Plata. 1er. Piloto Uruguayo en 
realizar esta hazaña de unir Bs. As. - Montevideo por vía Co¬ 
lonia en avión. 

Julio 18 — El Tte. I 9 Juan M. Boiso Lanza 2 horas después del 
Alf. Cristi, atraviesa el Río de la Plata en un avión Castaibert 
en línea recta Bs. As.-Montevideo. 

Julio 18-19 _ El Tte. C. L. Berisso gana el raid internacional en 

la Argentina Bs. As.-Mendoza donde intervienen Argentinos, 
Chilenos y Uruguayos. 

Julio 18 — El Tte. A. Sáenz Lacueva hace sobre el Hipódromo de 
Maroñas una exhibición aérea demostrando sus cualidades. Esta 
exhibición se realizaba mientras se esperaba al Tte. Boiso Lan¬ 
za de Bs.As. 

Julio 24 — Se envía a la H. Asamblea un proyecto de ley para 
crear la Escuela Militar de Aviación. 

Noviembre 19 — El Alf. Cristi recibe en la Argentina el Brevet de 
Globo Libre N 9 35. 

Noviembre 20 — Se crea la Escuela Militar de Aviación aprobán¬ 
dose la Ley N 9 5528, que permanece hasta nuestros días. 

Noviembre 27 — La Dirección de la Escuela Militar de Aviación es 
confiada al Tte. I 9 Juan Manuel Boiso Lanza. 

Octubre 3 — Se declara afectado a los Servicios de la Escuela Mi¬ 
litar de Aviación una vez que se sancione la Ley creándola un 
área de terreno que Utiliza como potrero la Comisaría 17* Po¬ 
licial en el Cno. Mendoza. Más tarde el 8 de enero de 1917 se 
deja sin efecto esta expropiación, por cambiarse de campo y 
elegir otro sobre el Cno. Mendoza de mejores condiciones que 
es el Aeródromo Capitán Boiso Lanza. 

Octubre 18 — Telegramas cambiados con motivo del accidente y fa¬ 
llecimiento del Tte. Silvio Petirossi. Pág. 852. 
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Montevideo, 18 de octubre de 1916. 

A Ministro de Guerra — Asunción (Paraguay) 

Tíeeiba V. E. las expresiones de mi más sentida condolen¬ 
cia con motivo del fatal accidente de que ha sido víctima el in¬ 
trépido y diestro aviador paraguayo Silvio Petirossi, cuya muer¬ 
te inesperada constituye un motivo de duelo legítimo para la 
Aviación Americana, en la cual se destacó por sus condición 
excepcionales. 

Salúdalo atentamente 

Joaquín C. Sánchez 

Ministro de Guerra y Marina del Uruguay. 

Asunción, octubre 19 de 1916. 


A Ministro de Guerra y Marina del Uruguay — Montevideo 

En nombre del Gobierno Nacional agradezco expresión de 
condolencia y conceptos elogiosos para malogrado aviador Tte. 
Silvio Petirossi con motivo de trágica y repentina muerte. 

Salúdalo atentamente 

Ernesto Velázquez 

Ministro de Guerra y Marina del Paraguay 

23 de Octubre — Se aprueba el Reglamento proyectado por el Estado 
Mayor del Ejército y en el cual se pone el uniforme de Inge¬ 
nieros para los de Aeronavegación (pág. 860) y la U Insignia 
de Aviación para aviadores y pilotos de globo para futura 
E.M.A. a aprobarse. La insignias consiste en una hélice y dos 
alas ligeramente convexas, limitadas a una superficie de 40 mm, 
x 30 mm . de alto. Pág. 864. 

En la espada del Cap. Juan M. Boiso Lanza se encuentra grabada 
esta insignia, lo mismo que en el cuello de su casaquilla y su 
gorra. Tanto la espada como las ropas mencionadas se encuen¬ 
tran en el Museo Aeronáutico. 

20 de Noviembre — Se aprueba la Ley N T<? 5528 por la cual se crea 
la Escuela Militar de Aviación. Ver elevación y aprobación. 

27 de Noviembre — Se nombra Director de la Escuela Militar de 
Aviación al Sr. Tte. I 9 Juan Manuel Boisso Lanza y nómbrase 
Oficiales Instructores al Tte. 1? Adhemar Sáenz Lacueva, Tte. 
2^ Cesáreo L. Berisso y Alf. Esteban Cristi (Pág. 1041) Minis¬ 
terio de Guerra y Marina Año 1917. 

4 de Diciembre — Se aprueba el “Programa de Ingreso 1 ' para Ofi¬ 
ciales Aspirantes a Alumnos de la Escuela Militar de Aviación, 
elevado por su Director. En el Art. que por el Estado Ma¬ 
yor del Ejército y Dirección de la Armada se dispone, se formule 
un llamado a los Sres. Oficiales que encontrándose dentro de lo 
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proyectado por el Art. 9 de la Ley de la materia deseen seguir los 
cursos en la expresada Escuela, 3®, que se acuerde un plazo de 
dos meses a contar desde la fecha para que los aspirantes se 
preparen con el fin de rendir los exámenes teóricos de confor¬ 
midad con el programa respectivo. 49, señalar el 15 de Enero 
próximo para el examen médico correspondiente el que deberá 
llevarse a cabo por una Comisión que se nombrará al efecto. 
Firma el Presidente y J. C. Sánchez (pág 1051). 

18 de Julio — En esta fecha se cumplen tres raíds notables por. Pi¬ 
lotos Militares uruguayos. Hacemos notar que estos pilotos milita¬ 
res se recibieron en la República Argentina el Tte. Cesáreo 
L. Berisso y Alf. Esteban Cristi y en la República de Chile el 
Tte. J. M. Boiso Lanza y el Tte. Adlicmar Sáenz Lacueva, aún 
no estaba fundada la Escuela Militar de Aviación que recién 
se vota la Ley el 20 de Noviembre de 1916. 

Los raíds cumplidos este día fueron el del Tte. Berisso que ganó 
el raid internacional Bs. Aires - Mendoza el del Alf. Cristi que 
se escapa de la Argentina con un viejo Bleriot y une Buenos 
Aries - Montevideo via Colonia y el último fue el del Teniente 
Boiso Lanza que une Buenos Aires - Montevideo en un avión 
Castaibert, en línea recta. Hubo a causa de estos tres raíds 
varios telegramas cambiados entre nuestras autoridades y las 
argentinas. Eran telegramas de felicitación, y de trámites dis¬ 
ciplinario por la escapada del Alf. Cristi. 

El Tte. Boiso Lanza que intervino también en los festejos aé¬ 
reos del Centenario Argentino obtuvo otros triunfos y uno 
de los premios obtenidos que es una copa se encuentra en el 
Museo Aeronáutico. Con este motivo también hubo un inter¬ 
cambio de telegramas entre las autoridades chilenas y las nues¬ 
tras. Recordemos que el Tte. Boiso Lanza se recibió de Piloto 
Militar en Chile. Los telegramas uruguayos - chilenos son los 
siguientes: 


Montevideo, 20 de Julio de 1916. 

A Ministro del Uruguay Doctor Juan Cuestas 

Santiago de Chile. 

Los triunfos obtenidos en la fiesta del Centenario Argentino 
por el Oficial de nuestro ejército Tte. 19 Juan Manuel Boiso Lanza, 
no solo arrojan prestigio sobre nuestro ejército y nuestro país, 
sino que constituyen a mi modo de ver, un alto honor para la Es¬ 
cuela Militar de Aviación Chilena, en la cual aquel oficial se ha 
formado y a la cual le debe y le reconoce toda la instrucción y pre¬ 
paración que le ha asegurado el éxito. En conseceuncia ruego a V.E. 
que presente al Sr. Ministro de Guerra mis más sentidas felicitacio¬ 
nes y cordiales saludos enterándolo a la vez del contenido del pre¬ 
sente telegrama. 

Lo saluda atentamente 
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Joaquín C, Sánchez 
Ministro de Guerra y Marina. 







Santiago de Chile, Julio 22 de 1916. 

A su excelencia don Joaquín C. Sánchez, Ministro de Guerra de Mon¬ 
tevideo. 

Trasmití su telegrama al Sr. Ministro de la Guerra, quién agra¬ 
dece y retribuye saludos y felicitaciones de Y.E. 

Saludo atentamente a V.E. 

Juan Cuestas. 


Santiago de Chile, Julio 22 de 1916. 

A Joaquín C. Sánchez, Ministro de Guerra y Marina. - Montevideo. 

Junto con agradecer a V.E. su cariñosa y significativa comu¬ 
nicación, debo manifestar a V\E. que el ejército de Cbiie recordará 
siempre con orgullo que el ilustrado Gobierno de V.E. le haya dis¬ 
pensado el honor de enviar a nuestra Escuela de Aviación los presti¬ 
giosos miembros del Ejército Uruguayo, los que acaban de triunfar 
brillantemente en el concurso de la aeronáutica verificada en la Repú¬ 
blica Argentina. 

Dígnese V.E. aceptar mis cordiales agradecimientos y los votos 
sinceros que formulo por la prosperidad de las Instituciones Armadas 
de esa República y la felicidad personal de V.E. 

Boonen Rivera 
Ministro de Guerra y Marina. 


Montevideo, Julio 24 de 1916. 

Excmo. Sr. Ministro de Guerra y Marina de Chile, Bonen Rivera 

Santiago de Chile. 

Acuso recibo del expresivo telegrama de V.E. 

El honor Ha sido para el gobierno de mi país que encontró en 
el de V.E., acojida tan favorable para que dos Oficiales de nuestro 
Ejército cursaran en la Escuela Militar de Aviación de Chile sos 
estudios. 

El éxito obtenido se debe en primer término a esa prestigiosa 
Institución que ellos recordarán toda su vida porque están obliga¬ 
dos al reconocimiento. 

Donde triunfen ellos trinnfará también la Escuela Chilena. 
Reciba con las expresiones qne formulo por la prosperidad y 
progreso de la Institución Armada Chilena, mis saludos cordiales. 

Joaquín C. Sánchez 
Ministro de Guerra y Marina. 
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JOSE GOMEZ 

PRIMER MECANICO DE 
LA ESCUELA MILITAR 
DE AVIACION 

AÑO 1916 


Tomamos de la revista “Fuerza 
Aérea 99 Año I, N 9 1 . Verano de 
1954 el texto de una nota apare¬ 
cida en ella con el título de : 


UN PIONERO DE LA MECANICA AERONAUTICA NACIONAL 
HA REGRESADO AL PAIS 

Ahora que la vieja Aeronáutica Militar, ha cumplido su mayoría 
de edad y por lo tanto le han dado su 4 * ciudadanía ’’ convirtiéndose 
en la Fuerza Aérea Uruguaya, con total autonomía, como le corres¬ 
ponde a una fuerza que tiene sus problemas técnicos y tácticos pro¬ 
pios, y que puede ser base de operaciones y fuerza de operación con¬ 
junta, ha recibido ayer, en la persona de su Inspector General, el 
general Medardo Parías, el saludo de uno de aquellos pioneros de 
los tiempos del capitán Boiso Lanza. 

EL PRIMER MECANICO DE LA AVIACION MILITAR 

El señor José Gómez, fue el primer mecánico que tuvo la 
naciente aeronáutica militar en 1916. Cuando lo que ahora es el aeró¬ 
dromo 44 Boiso Lanza”, eran dos galpones perdidos en el terreno y un 
cumulo de esperanzas, el capitán Boiso Lanza, en un viaje a Buenos 
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Aires, encontró a José Gómez, que trabajaba de mecánico de los mo¬ 
tores de las máquinas de una escuela de aviación particular, en Villa 
Lugano, y que dirigía el señor Pablo Castaibert. 

El viaje del capitán Boiso Lanza a Buenos Aires, había sido 
encomendado por nuestros gobiernos con el fin de adquirir la pri¬ 
mera máquina aérea, que se trataba de un monoplano para acroba¬ 
cias. Pero junto con el avión el comisionado gubernamental trajo 
también otra adquisición: el primer mecánico para atenderlo. Se 
trataba de José Gómez. 

A su llegada a nuestra ciudad se inició la actividad de los ta¬ 
lleres de la Aeronáutica Militar, cuando corría el año 1916. Luego 
varios jóvenes de aquella época sintieron el mismo deseo, conocer 
la máquina que volaba, y sus principales secretos. Y ellos fueron: 
Miguel J. Nadal, Laureano Varela, Gerardo Dotti y Pablo Castai¬ 
bert, que había abandonado la escuela en Villa Lugano para venir 
al Cno. Mendoza. 

Luego de varios años de trabajo preparando máquinas y poste¬ 
riormente el llamado de la madre patria, España, a donde retornó 
José Gómez pero ahora sintiendo el deseo de volver a su patria de 
adopción, ha regresado al Uruguay, abandonando su cargo de jefe 
de talleres de la Municipalidad de Málaga, donde estuvo radicado 
durante estos treinta años. 

El día 15 de febrero de 1954 fue recibido por el inspector gene¬ 
ral de nuestra Fuerza Aérea, general Medardo Farías, por intermedio 
de quien recibió el agradecimiento de su labor de pionero de nuestra 
aeronáutica. A dicho acto asistió también el jefe del Estado Mayor 
Aéreo, coronel Conrado A. Sáez. 

Posteriormente, fue invitado a trasladarse al Cno. Mendoza, 
donde se encontró con quienes fueron sus compañeros de trabajo, 
los señores Miguel J. Nadal, Gerardo Dotti y José Leureano Varela. 
Este último es el único que aún pertenece a la Fuerza Aérea, con el 
grado de capitán. Fueron acompañados en su recorrido por los dis¬ 
tintos hángares y pistas, por el secretario de la Inspección General 
de la Fuerza Aérea, teniente coronel Mariano A. Navajas, y por va¬ 
rios familiares. Luego, en el casino del aeródromo, le fue servido, 
un vino de honor, lo que dio lugar a una nota de franca camara¬ 
dería, entre quienes forjaron esta nueva arma, la cual es orgullo de 
nuestro país, y los que tienen en sus manos, ahora, hacerla más 
grande y fuerte. 

Se colocó una Placa en los Talleres de la Fuerza Aérea del 
Aeródromo Boiso Lanza donde figuran: «José Gómez, Pablo Castaibert, 
Miguel Juan Nadal y Gerardo Dotti. Ella se encuentra actualmente 
en los hangares de la Brigada de Abastecimiento y Mantenimiento 
en Carrasco. 
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Montero Pérez; Cristi; Gandtolfo; Luzardo; González Conzi — Cno* Mendoza — Avión Castaibert — Ano 1917 









ACTIVIDAD DEL AÑO 1917 EN LA ESCUELA MILITAR 

DE AVIACION 


El 20 de Enero de este año ingresan los primeros Técnicos Es¬ 
pecialistas para luego fundar los talleres de Mecánica y Car¬ 
pintería; ellos eran Don Pablo Castaibert, don Miguel Juan 
Nadal, Don Laureano Yarela y don José Gómez. 

23 de Enero — Orden General N9 1930. Se resuelve señalar el 19 de 
febrero próximo para realizar el examen a los Oficiales Alum¬ 
nos para ingreso a la E.M.A. (1* tanda). 

1^ de Febrero — Una comisión de Sanidad Militar realiza el exá- 
men médico de los Oficiales Alumnos para ingreso a la E.M.A. 

7 de Febrero — El Tte. 29 C. L. Berisso asciende a Tte. 19 por 
méritos especiales de acuerdo a la ley de ascensos del 28 de 
Diciembre de 1916. 

12 de Febrero — Orden General N9 1944. Se incorpora a la E.M.A. 
el Alf. José María Luzardo como ayudante del Director Juan 
Manuel Boiso Lanza. 

20 de Febrero — Se realiza en Buenos Aires un embarque parcial, 
sobre un total de cinco, con destino a la Escuelo Militar de 
Aviación de monoplanos Castaibert, adquiridos a su construc¬ 
tor Pablo Castaibert. 

26 de Febrero — Orden General N9 1949. Se declaran aptos para 
el ingreso a la E.M.A. de la 1* tanda de Oficiales alumnos. 

29 de Marzo — Se dispone la construcción de un avión Henry Far- 
man en los talleres de la Escuela Militar de Aviación de la Re¬ 
pública Argentina, que luego en junio de este año lo trae en 
vuelo el Teniente Cesáreo Berisso. 

Marzo 29 — Resolución. Construcción de un aparto Farman en los 
Talleres de la Escuela Militar de Aviación de la República 
Argentina para nuestro Gobierno. Designación del Tte. 19 Ce¬ 
sáreo L. Berisso para presenciar la construcción. 


Ministerio de Guerra y Marina 

Montevideo, 29 de Marzo de 1917. 

Vista la comunicación del Ministerio de Relaciones Exte¬ 
riores adjuntando copia del Decreto expedido por el Gobierno 
Argentino, por el que se dispoñe la construcción en los Talle¬ 
res de la Escuela Militar de Aviación de ese país de un apa¬ 
rato H. Farman 50 H.P., tipo Escuela, para nuestro Gobierno, 
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en cuyo artículo 39 se autoriza la presencia en el expresado Ins¬ 
tituto, de un Oficial de nuestro Ejército, durante la construc¬ 
ción del aparato de referencia. Atento a que el Sr. Director de 
la Escuela Militar de Aviación Cap. Juan Boiso Lanza, con¬ 
ceptúa conveniente comisionar con ese fin al Tte. 19 Cesáreo 
L. Berisso —que se encuentra en uso de licencia en la ciudad de 
Bs. As., para continuar sus estudios de aviación, teniendo a la 
vez el cometido de efectuar indagaciones sobre la calidad y pre¬ 
cios de repuestos de motores que enceuntre en dicha ciudad. 

Se reseulve: 

19 Designar al Tte. 19 C. L. Berisso para asistir a los Ta¬ 
lleres de la Escuela Militar de Aviación Argentina durante 
la construcción del aparato H. Farman 50 H.P., tipo Es¬ 
cuela, cuya construcción ha tenido la deferencia de ordenar 
el Gobierno Argentino por cuenta de nuestro país. 

29 Que se comunique al Ministerio de Relaciones Exteriores 
a los fines que corresponda y al Señor Director de la Es¬ 
cuela Militar de Aviación para que se disponga que el Tte. 
19 Cesáreo L. Berisso, dé cumplimiento a lo dispuesto. 

39 Que se inserte. 


Rúbrica del Sr. Presidente. 

Arturo Gaye . 


Enero 23 — Se nombra al Sr. Miguel Juan Nadal, carpintero espe¬ 
cialista en construcción de hélices de madera, en la Esc. Militar 
de Aviación. Fue propuesto por Boiso Lanza. Tenía su activi¬ 
dad en los Talleres de Villa Laguno (Argentina) dónde traba¬ 
jaba desde 1913. 

Abril 23 — La Escuela Militar de Aviación deja de depender direc¬ 
tamente del Ministerio de Guerra y Marina y queda bajo su¬ 
perintendencia del Estado Mayor del Ejército, desde el punto de 
vista militar. 

Mayo 11 — El Tte. Cesáreo Berisso en el Globo de nombre Tte. 
Agneta, hace la travesía del Río de la Plata uniendo Bernal (Rep. 
Arg.) con Sierras de^Mal Abrigo en San José (Uruguay). 
Travesía de gran riesgo y de gran mérito hecha por el Tte. 
Berisso que no era muy experto en esa época, en la conduc¬ 
ción de globos. 

Junio 4 — Orden General N9 1992. Se dispone la presentación de 
los Oficiales Alumnos de la E.M.A. para iniciar los Cursos. 

Junio 4 — Se autoriza a los Señores Oficiales Aspirantes a la Es¬ 
cuela Militar de Aviación a revalidar materia que hayan cur¬ 
sado en la Escuela Militar, Escuela Naval o Universidad de 
la República. 
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Julio 4 — Se adquieren 2 motores de avión Gnome en la República 
Argentina; uno de 50 H.P. y otro de 80 H.P. Como vemos 
nuestra aviación se proveía de la Argentina: 5 aviones Cas- 
taibert, 1 avión H. Farman, 2 motores de aviones Gnome. 

Julio 11 — El Tte. Cesáreo Berisso realiza el raid El Palomar 
(Rep. Argentina) - Montevideo en un biplano Henry Farman 
adquirido aquel país. Al llegar a Montevideo el Farman 
fue bautizado con el nombre de “EL AGUILA M en recuerdo 
del avión de la misma marca que tuvo la Escuela de Aviación 
Militar (Cerrillos) en 1913. 

Agosto 6 — Se instalan un taller mecánico y otro de carpintería en 
la Escuela Militar de Aviación a un costo de $ 5.000.00. En 
enero 20 de este año habían venido los 4 técnicos, como deci¬ 
mos más arriba y en Agosto ponen en funcionamiento los ta¬ 
lleres. 

Agosto 25 -i- Se realiza la primera exhibición al público del mate¬ 
rial de la Escuela Militar de Aviación. Dicha exhibición se 
realiza en Punta Carretas y se exponen los cinco Castaibert j 
un Farman. Algunos datos erróneos dan esta fecha como la 
realización del 1er. desfile aéreo de nuestra Escuela, no sien¬ 
do así, solo se hizo la exhibición en tierra pero no desfilaron. 

Setiembre 2 — Teodoro Fels inaugura el 1er. Correo Aéreo entre 
Buenos Aires y Montevideo, inaugurando el 1er. Correo Aéreo 
Internacional. 

Setiembre 17 — Se expropia el campo que utiliza la Escuela Mili¬ 
tar de Aviación en el Camino Mendoza, hoy Aeródromo Boiso 
Lanza. Dicho campo tiene una extención de 37 hectáreas 2.032 
metros. 

Octubre 10 — La aviación nombra su primer médico al Dr. Bar¬ 
tolomé Vignale para que atienda todos sus servicios. El Gabi¬ 
nete Psicofísico como toda la parte de Sanidad del Aeródromo 
Cap. Boiso Lanza, debería llevar el nombre de este iniciador de 
todos los servicios sanitarios de nuestra Fuerza Aérea. 

Noviembre 7 — Boiso Lanza tiene un accidente de Aviación en Po¬ 
rongos (Trinidad) destrozándose totalmente el avión. El Cap. 
Boiso Lanza recibió una herida en el frontal y un golpe en la 
cintura, pero sin consecuencias. Se alojó en el domicilio del 
Cnel. Marfetán mientras se reponía de sus heridas. 





Antonio M* Biedma R. a la derecha con el Tte- Av. Militar Nicolás 
Larroca (izq.) Centro Militar, Montevideo 14 de octubre de 1917 


Al terminar el año 1917 la Escuela Militar de Aviación, creada 
por Ley 20 de noviembre de 1916, tenía nueve motores en perfecto 
estado de funcionamiento. 

Como en los talleres construyen todo lo que se relaciona con la 
parte de madera y tela de los aparatos, la Escuela puede contar 
en adelante con tantas máquinas como motores posee* 

Es digno de consignar que con los aparatas reparados en los 
talleres del Instituto se han obtenido velocidades horarias de 120 
kilómetros, mientras que con las máquinas “Bleriot” construidas o 
reparadas fuera del país se han obtenido únicamente velocidades 
de 80 a 90 kilómetros por hora. 
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Se han realizado en el año 1917, dos mil vuelos, de los cuales 
más de la mitad lo han sido para la enseñanza del mirso. Los 
restantes se han efectuado con fines de entrenamiento de los pi¬ 
lotos con brevet superior. 

“Este entrenamiento fue intensificado con la realización de 
raíds de gran recorrido, hechos, sucesivamente, por todos los pilo¬ 
tos de la Escuela, a Florida, a Canelones, a Mosquitos, y Piedras 
de Afilar, al Durazno y Paysandú. Además el piloto Aviador Te¬ 
niente 1$ don Cesáreo L. Berisso transportó por vía aérea sin in¬ 
conveniente alguno,, de Buenos Aires a Montevideo, un aparato bi¬ 
plano “Farman” adquirido por el Estado en República Argentina”. 

El recorrido total de los raids es de 1.700 kilómetros. 

Durante la instrucción de oficiales alumnos no ocurrió en el 
año accidente alguno. Los únicos acaecidos los han sufrido: el Te¬ 
niente l 9 don Adhemar Sáenz Lacueva conduciendo un pasajero, 
sufriendo lesiones leves ambos; el Capitán Juan Sí. Boiso Lanza 
piloteando el monoplano Escuela A 3 de regreso del raid a 
Paysandú, que le causó lesiones sin importancia, y el Teniente 1^ 
don Cesáreo L. Berisso, mientras piloteaba el biplano Escuela A 
N 9 1, que no sufrió lesión alguna. 

“Tres accidentes sobre 2.000 vuelos efectuados representan un 
% de 0.15, promedio muy inferior al que ofrece cualquier deporte 
violento y dificilmente sobrepasado por ninguna Escuela similar”. 

Hay en la Escuela un taller de carpintería y otro de mecánica 
de reciente instalación pero en pleno funcionamiento- 

Tiene actualmente un servicio médico especial que le permite 
prestar auxilio en cualquier momento a los pilotos. 

Está instalada la Escuela en un campo de 37 y 1/2 hectáreas 
completamente apropiado para los servicios de la institución. No 
siendo de propiedad del Estado, se ha decretado su expropiación 
por razones de índole militar. 

Los hangares construidos tienen toda la amplitud necesaria 
(metros 17.30 de frente por 25 metros de fondo. Lindando con éstos 
existen los locales donde funcionan los talleres de mecánica y car¬ 
pintería . 

“Toca a su término la construcción de las oficinas anexas. Ma¬ 
yoría, Sala de Clases, Alojamiento de Oficiales, Cuadra de Tropa 
y Servicios complementarios. En éstas como en él arreglo de la pista 
de vuelo y construcción de una carretera de acceso al campo, in¬ 
tervino la 3* División del Estado Mayor del Ejército, cooperando 
en los trabajos el Batallón de Ingenieros 1 al frente del Tte. 
Edgardo Ubaldo Genta. 
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ESCUELA MILITAR DE AVIACION 


DECRETO 


Se dispone se deposité en la cuenta corriente del Ministerio de 
Guerra y Marina, en el Banco de la República, las sumas 
correspondientes al impuesto a los ausentes hasta la 
cantidad de $ 25.000.00 


,Ministerio de Guerra y Marina. 


Montevideo, Mayo 23 de 1917. 

Visto el artículo 9 9 de la ley de fecha 7 de diciembre de 1916, 
qué destina a la Escuela Militar de Aviación la suma de veinticinco 
mil pesos de los fondos que produzca el impuesto a los ausentes; 

Atento a que por decreto de fecha 26 de junio del año próximo 
pasado el Ministerio de Guerra y Marina tiene abierta en el Banco 
de la República una cuenta corriente, cuyo importe acreditado fue 
afectado por la ley de 20 de noviembre del mismo año a la ad¬ 
quisición de aparatos de la Escuela de Aviación y gastos de ins¬ 
talación ; 

El Presidente de la República 


DECRETA: 


Artículo 1^ El Ministerio de Hacienda dispondrá que la Te¬ 
sorería General de la Nación deposite en le cuenta corriente que 
tiene el Ministerio de Guerra y Marina en el Banco de la República, 
según el decreto de 26 de junio de 1916, los fondos que haya re¬ 
cibido y que reciba hasta llegar a la suma de veinticinco mil pesos, 
procedentes del impuesto a los ausentes, de acuerdo con la ley de 
7 de diciembre de 1916, artículo 9*\ 

Art. 2^ La Tesorería General de la Nación comunicará al Mi¬ 
nisterio de Guerra y Marina las cantidades que reciba por el con¬ 
cepto indicado y la fepha en que las deposite en el Banco de la Re¬ 
pública. 


Art. 3* Comuniqúese, insértese y publíquese 
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Rúbrica del señor Presidente 
Arturo Gaye 


ESCUELA MILITAR DE AVIACION 


Adquisición de 2 motores en la República Argentina 
Solicitud 'de pármiso para trasladarlos a Montevideo 

Montevideo, julio 4 de 1917 

Excmo. señor Ministro de Relaciones Exteriores, doctor Balta¬ 
sar Brum. 

El Director de la Escuela Militar de Aviación adquirió en la 
ciudad de Buenos Aires dos motores Gnome, uno de 50 H.P. y 
otro de 80 H P. 

Teniendo conocimiento que el Gobierno Argentino ha prohibido 
la exportación de todo lo que con la aviación se refiere, el señor 
Presidente de la República desea que se gestione por la vía diplo¬ 
mática el traslado a nuestra Escuela Militar de Aviación de los mo¬ 
tores adquiridos, ya sea por la vía aérea o por la marítima con la 
conformidad de aquel Gobierno. 

En consecuencia, ruego a V.E. que se sirva disponer lo con¬ 
veniente a fin de conseguir el permiso correspondiente. 

Saluda a Y.E. con la consideración más distinguida. 

Arturo Gayé 


ESCUELA MILITAR DE AVIACION 
RESOLUCION 

Instalación de un taller mecánico y de carpintería 
Ministerio de Guerra y Marina. 

Montevideo, agosto 6 de 1917. 

Vista: la nota del señor Director 'de la Escuela Militar de 
Aviación solicitando autorización para instalar en dicha Escuela, 
un taller mecánico y de carpintería, siendo el costo de los aparatos 
necesarios, de cinco mil pesos, aproximadamente; 

Atento: 1? A que el funcionamiento del taller, no ocasionará 
gasto alguno, por ser atendido por el- personal de la expresada Es¬ 
cuela, y que se producirían economía importantes, por efectuarse 
todos los trabajos en esa Institución. 

2^ A lo informado por el Estado Mayor del Ejército, que dice 
que en mérito de lo expuesto, convendría autorizar la instalación 
del referido taller, así como la adquisición de las máquinas y efec¬ 
tos de referencia. 


SE RESUELVE: 

1^ Autorizar al señor Director de la Escuela Milita* de Avia¬ 
ción para instalar un taller mecánico y de carpintería en la men¬ 
cionada Escuela. 
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2 9 Que por la Intendencia General del Ejército y la Armada, 
se adquieran los aparatos y materiales necesarios para la instalación 
del mismo, los que figuran detallados en el informe de fecha 19 
de julio próximo pasado, del señor Director de la Escuela Militar 
de Aviación, dentro de la cantidad de “cinco mil pesos”, aproxima¬ 
damente, en que han sido avaluados, debiendo ponerse de acuerdo 
con el señor Director de la Escuela referida, con respecto a la ad¬ 
quisición de las máquinas y efectos mencionados. 

3 9 Que oportunamente se remitan las cuentas respectivas pa¬ 
ra disponer su pago, con capgo a la ley 20 de noviembre de 1916 
(artículo 11). 

4^ Que se comunique a quienes corresponda y pase a la In¬ 
tendencia General del Ejército y la Armada, a sus efectos. 

Riibrica del señor Presidente 
Arturo Gaye 


ESCUELA MILITAR DE AVIACION 

DECRETO : 


Se designa para ser expropiado un campo de la sucesión 
Eckemendi ( 1 ) 

Ministerio de Guerra y Marina. 

Montevideo, setiembre 17 de 1917. 

Vistos: 1? El artículo l°*de la ley 12 de noviembre de 1915, 
ampliando el artículo 4^ de la ley de 28 de marzo de 1912, con el 
inciso 7°, que dice: í ‘ Los inmuebles necesarios para la construc¬ 
ción de cuarteles y obras de carácter militar”; el inciso 2$ del 
artículo 3^ de la ley mencionada y el artículo 2 9 del decreto re¬ 
glamentario de 19 de agosto del año mencionado; 

Considerando: Que es de pública utilidad la adquisición de una 
fracción de campo perteneciente a la sucesión Echemendi, comP 
puesta de un área total de 37 hectáreas 2.032 metros 34 decímetros 
cuadrados que limita por el Norte con el camino vecinal; por el No¬ 
roeste con el camino de las Instrucciones; por el Sur con la vía del 
Ferrocarril Central, y por el Este con el camino al Paso Mendoza; y 

Atento a lo prescripto por el artículo 42 de la ley de expropia¬ 
ciones citada, 

El Presidente de la República 

DECRETA: 

Artículo l 9 Desígnase para ser expropiada la fracción de cam¬ 
po que se menciona en la parte expositiva de este decreto. 
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Art. 29 La Dirección de Avalúos y Administración de Bienes 
del Estado seguirá, para la adquisición del mencionado inmneble, 
el procedimiento administrativo previo que establece la ley de la 
materia y el decreto reglamentario. 

Art. 39 Comuniqúese, insértese en el L. C. y publíquese. 

Rubrica del señor Presidente 
Arturo Gaye 

(1) Ver resolución de fecha 31 de diciembre de 1917. 

ESCUELA MILITAR DE AVIACION 
RESOLUCION 

Se autoriza para expedir brevets de motociclistas y automovilistas 
Ministerio de Guerra y Marina. 

Montevideo, octubre 19 de 1917. 

Vista la precedente comunicación de la Escuela Militar de Avia¬ 
ción solicitando autorización para expedir al personal de la misma, 
el brevet respectivo como conductor de motociclista y automóvil. 

Atento: a lo informado por la Intendencia Municipal de Monte¬ 
video y Estado Mayor del Ejército, 

SE RESUELVE: 

19 La Escuela Militar de Aviación, expedirá al personal de la 
misma previo examen, “brevets 1 ' de motociclistas y automovilistas, 
para lo cual será indispensable que haya obtenido el interesado, eí 
brevet de motociclista y chauffers, expedido por la Intendencia Mu¬ 
nicipal, 

29 Que se devuelva e inserte. 


Rúbrica del señor Presidente 


AÑO 1918 


Arturo Gaye 


Enero 28. — Se decreta: 

Artículo 19 Desígnase al señor Jefe del Estado Mayor del Ejér¬ 
cito, Gral. de Brigada don Julio Dufrechou; al Jefe del Batallón de 
Infantería N9 8, Cnel. don Francisco Borques; al Jefe del Regimiento 
de Artillería N.° 3, Cnel, don Julio Núñez Brian; al Jefe del Regimien¬ 
to de Art. N.° 5, Tte. Cnel. don Héctor Marfetán y el Director de la 
Escuela Militar de Aviación Cap. don Juan Manuel Boiso Lanza, 
para que se trasladen a Europa en misión de observación y estudio. 
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Art. 2.° La comisión será presidida por el señor General de Bri¬ 
gada don Julio Dufrechou, debiendo proceder de acuerdo con las ins¬ 
trucciones que oportunamente se le darán. 

Art. 3.° Comuniqúese, insértese en el L. C. y publíquese. 

(Rubrica del Sr. Presidente de la República). 

La misión por la cual fue designado el Cap. J. M. Boiso Lanza 
en este Decreto, -será el viaje sin regreso para él. Fallece en un acci¬ 
dente de aviación en un avión Nieuport en Pau, Francia, el 10 de 
agosto de 1918. Esta es la fecha, 10 de agosto, en la que se rinde 
homenaje a nuestros mártires. 

Febrero 18. — Rinden examen los primeros alumnos de la Escuela 
Militar de Aviación, concediéndose los siguientes brevets de Pilotos 
Aviadores: 

Alf. José Luis Ibarra — Brevet N.° 1 — PAM en Brasil, 1920. 

Tte. 29 Tydeo Larre Borges — Brevet N.° 2 — PAM en Brasil, 
1920. 

Alf. Efraín González Conzi — Brevet N.° 3. 

Alf. Alfonso Montero Pérez — Brevet 4. 

Estos son los 4 primeros brevets de nuestra Fuerza Aérea. 

Marzo 22. — Por Ley N.° 5.651 se vota la cantidad de $ 100.000 
(cien mil pesos) para la adquisición de aeroplanos militares, útiles e 
instalación de la Escuela Militar de Aviación. 

Julio 10. — Se designa al Tte. l.° Cesáreo Berisso en Misión de 
observación y estudio a los EE.UU. de Norte América. Allí realiza 
cursos de vuelo; conoce material aeronáutico y su administración. En 
el Museo Aeronáutico, existe un informe completo realizado por el Te¬ 
niente Berisso, después de su viaje, haciendo un estudio de las mate¬ 
rias que trata. 

Julio 20. — La segunda tanda de alumnos de la primera promo¬ 
ción rinden examen otorgando los siguientes brevets: 

Alf. Coralio Lacosta — Brevet N.° 5 — PAM en Brasil, 1920. 

Alf. Alfredo Rinaldi — Brevet N.° 6- 

Alf. Alberto Demichelli — Brevet N 9 7. 

Alf. Nicolás Larroca — Brevet N^ 8. 

Agosto 10 — Fallece el Capitán Juan Manuel Boiso Lanza en un 
accidente aéreo en la Escuela de Pau (Francia). Es nuestra primera 
víctima. El día 4e su muerte, el 10 de agosto, se oficializó como “Día 
de los Mártires” en la Fuerza Aérea 
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AÑO 1919 


Mayo 9. — El Tte. Parravicini, argentino, viene desde Buenos 
Aires a Montevideo en un avión con mecánico. Lo recibe el Director 
de la Escuela Militar de Aviación Cap. Tula. 

Junio 20. — El Mayor Kingsley del Ejército inglés, inicia los 
viajes con pasajeros a través del Río de la Plata. Los pasajeros fue¬ 
ron los esposos Thompson, concejal. 

Julio 4. — El Mayor Kingsley vuelve a través del Río de la 
Plata con pasajeros, éstos son el Sr. Carlos Tomquist y el señor Aa- 
rón Anchorena. 

Julio 31. — Nos visitan aviadores italianos entre ellos el Tte. Lo- 
catelli, que atravesó los Andes, ida y vuelta, en un avión SVA. Lo re¬ 
ciben en el campo del Cno. Mendoza el Cap. Tula, el Tte. Tydeo Larre 
Borges y otros oficiales. 

Setiembre 25. — Nos visita la Misión de Aviación Francesa a car¬ 
go del Cnel. Charles Precardin. Llegan en el vapor. Samara. Luego el. 
20 de noviembre en el vapor Asie llega otra misión aérea francesa a 
cargo del Cnel. P. Groa. 

Setiembre. — Pasa por Montevideo la Misión Militar Francesa de 
Aviación que se dirige a Buenos Aires a bordo del barco “Beile.Isle”. 
Los reciben en la dársena el Cnel. Julio Núñez Brian, Capitanes C. L. 
Beiisso, Mateo Tula Dufort y Adhemar Sáenz Lacueva y personalida¬ 
des de la Embajada Francesa. Luego visitan nuestra Escuela Militar 
de Aviación. 

Llegan los Aviones Avro motor Rhone 110 H. P. para nuestra 
Escuela Militar de Aviación. 

Octubre 8. — En la Cámara de Representantes, se realiza la pri¬ 
mera interpelación al señor Ministro de Guerra y Marina, General 
Don Guillermo Ruprecht, por el accidente de aviación acaecido en la 
E.M.A. el día 2 del mismo mes (avión Avro 504 K, pilotos Sáenz 
Lacueva y Rinaldi). 


19 2 0 

INTERVENCION DE LA AVIACION MILITAR EN MANIOBRAS 
DEL EJERCITO NACIONAL 

Entre los días 9 y 23 de mayo de 1920 se realizó en campos de 
Santa Clara de Olimar, un período de instrucción de conjunto, a car¬ 
go de diversas unidades dependientes de la Zona Militar N.° 2, con 
asiento en Meló y algunas fuerzas y servicios de la Capjtal, culminan¬ 
do con una maniobra de brigada. El día 22, durante esta última, don* 
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de el Oral, de Brigada Guillermo Ruprecht actuó como Jefe de Divi¬ 
sión, nn avión piloteado por el Capitán Cesáreo L. Berisso, llegado de 
Montevideo el día anterior, ejecutó diversos ejercicios sobre el campo, 
efectuando la exploración a distancia de la brigada y luego, por orden 
del mencionado general, un vuelo de reconocimiento basta Malo, re¬ 
gresando enseguida a Olimar y de allí hasta su base. 



Año 1920 


Grupo de Oficiales frente a un Spad. — Año 1920 — Ira. fila 
Alt Eduardo J. Gaicano, Mecánico Gerardo Dotti, Alt Pascual Morales, 
Tte. 2? Joaquín S. Costa. — 2da. fila: Alf. Angel E. Rodríguez, 
Tte. 29 Rogelio Otero, Cap. Cesáreo L. Berisso, Mayor Victoriano 
Rovira, Director; Cap. Tydeo Larre Borges, Tte. José Luis Ibarra, 
Tte, 29 Julio Z. Angulo, — 3ra. fila: Alf. Carmelo Bentancur y 

Alf. Tomás Duarte 


Julio 2. — El avión Avro Rhone, conducido por el piloto Wil- 
mont efectuó el primer vuelo en el campo de Melilla, hoy Aeródromo 
“Angel S. Adami”. Realizó tres vuelos: el primero solo, el segundo 
con Angel S. Adami y el tercero con Cesáreo L. Berisso. 

Noviembre 23. — Vuelven al país los Aviadores Militares José L. 
Ibarra, Tydeo Larre Borges y Lacosta, que fueron enviados al Brasil 
a completar sus estudios Aeronáuticos. Realizaron el Curso en la Es- 
cuela Dos Affonsos y tuvieron como instructores a los Capitanes fran¬ 
ceses Dumont y Lafay, el Capitán Raúl Vieira de Mello y los segundos 
Tenientes Gil Guüherme Christiano e íván Carpenter Ferreira. El Di¬ 
rector de la Escuela Brasileña era el Coronel Aranlia. Volvieron al 
país en el vapor Araguaya. En este curso obtuvieron el Brevet de PL 
lotos Aviadores Militares. 
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Diciembre llegan otros aviones Avro y Spad.. 


PRIMER VUELO REALIZADO EN EL 
AERODROMO (í ANGEL 8. ADAMV 9 

Fue, en efecto, el 2 de julio de 1920, que un avión Avro Rhoue, 
conducido por el piloto Wilmont efectuó allí el primer vuelo, realizán¬ 
dose el segundo ese mismo día, yendo como co-piloto el propio Angel 
S. Adami. 

Un tercer vuelo se cumplió a continuación, en que el co-pilotaje 
estuvo a cargo de Cesáreo U Berisso. 

La interesante fotografía que reproducimos de innegable interés 
histórico, muestra al avión Avro Rlione de Wilmont poco tiempo de 
iniciar algún tiempo después, un nuevo decolage conducido por quien 
fue el primer instructor que actuó en Melílla, el malogrado piloto in¬ 
glés, Franz Singlenton, que condujo como alumno a quien habría lue¬ 
go de egresar al servicio exterior de la República, Carlos Pons T fami¬ 
liar y cariñosamente conocido con el sobrenombre de Quico, de inol¬ 
vidable memoria, como camarada y amigo, por cuantos tuvieran ocasión 
de conocerlo. 



En el grabado aparecen, junto al aparato los conocidos servidores 
de la aviación en el carácter de mecánicos, Juan Albanese y Aldo Ber- 
nardini, que fueran los primeros empleados del Centro Nacional de 
Aviación de aquella época —actual Aero Club— y los primeros me¬ 
cánicos que volaron en Melilla. 
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ACTIVIDAD DE LOS AÑOS 1918-1920 EN LA ESCUELA 
MILITAR DE AVIACION 

Boiso Lanza, con su voluntad, su inteligencia excepcional y su 
enorme capacidad de trabajo, comandó la Escuela en aquel difícil pe¬ 
ríodo de su existencia y ya en febrero de 1918 estaba lista para pasar 
las pruebas oficiales la primera promoción. Se habían tenido que ven¬ 
cer innumerables obstáculos, desde los de índole técnica, hasta los que 
ofrecían hacer aviación en Mendoza, donde unos pocos cobertizos te¬ 
nían que albergar a los aviones, los talleres y los hombres. Los ins¬ 
tructores y los alumnos pilotos viajaban hasta Mendoza llegando a Ma- 
roñas en tranvía. De allí en un Breck hasta el Aeródromo. Termina¬ 
dos los exámenes que consagraron a los primeros pilotos aviadores 
uruguayos recibidos en la novel Escuela en el año 1918, el llamado para 
una segunda “tanda” de Oficiales aspirantes se produce recién en 
1921 o sea 3 años después; La Escuela en este período pasaba mal mo¬ 
mento; el material de vuelo era muy escaso. Lapso trágico, enlutado 
por la desaparición material de 3 pioneros: Cap. Juan Manuel Boiso 
Lanza fallecido en Pan, Francia el 10 de Agosto de 1918; Alfredo Ri~ 
naldi en Octubre de 1919; Mateo Tula Dufort en Setiembre de 1920, 
a los dos años de su nombramiento de Director de la Escuela, tam¬ 
bién muerto en accidente aéreo en Francia. Pero todos los componen¬ 
tes de la Escuela esperaban una reacción y que volvieran a soplar bue¬ 
nos vientos. Circulaban rumores del cierre de la Escuela; pero en 1920 
desaparece el pesimismo al recibir la Escuela 4 aviones Avros con mo¬ 
tor rotativo Gnome Le Rhone de 110 H. P. siendo Director de la Es¬ 
cuela el Mayor don Victoriano Rovira. Ahora se podía iniciar un nue¬ 
vo Curso. 

El día l.° de Octubre de 1919 se ensaya un biplano Avro 504 K, 
motor Gnome 100 H. P. sobre la ciudad piloteándolo el Cap. Cesáreo 
Berisso, llevando como pasajero al Mayor don Victoriano Rovira, Di¬ 
rector de la Escuela Militar de Aviación. 

— AÑO 1921 — 

En este año se hace el llamado para una segunda tanda para pi¬ 
lotos o sea 3 años después que se recibía la primera tanda en 1918. 

Este llrmado fue realizado en el mes de Enero de 1921 y la Es¬ 
cuela disponía entonces de 4 aviones Avros con motor rotativo Gnome 
L. Rhome de 110 H. P. cada uno y era Director el entonces Mayor 
Victoriano Rovira. 

En esta tanda que ingresaría en 1921 se admitieron 12 alumnos 
o sea a razón de 3 por instructor y avión. Los instructores eran el Ca¬ 
pitán Cesáreo Berisso; Teniente Tydeo Larre Borges y los Tenientes 
2dos. Coralio Lacosta y José Luis Ibarra. Al realizarse el llamado, se 
presentó una cantidad grande de oficiales, grupo muy superior al que 
podía admitir la Escuela. Se realizó un método de selección bastante 
curioso: el estado de los Oficiales Aspirantes luego de tres vuelos de 
acrobacia como pasajeros. Ingresaron 12 como dijimos más arriba y 
10 de ellos recibieron el brevet de Piloto Aviador en 1922. 

19 de Agosto — Se vuela el 1er. avión construido totalmente en los 
Talleres de la Esc. Mil. de Aviación, exceptuando el motor e ins¬ 
trumentos. El avión es un, Avro. Dirigió los trabajos Miguel Na¬ 
dal y colaboraron con él Mauricio Camargo; Luis Gianelli; Pablo 
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Pescadere; Manuel Andrés y Nicolás Korniloff, siendo todos ellos 
operarios del Taller de Carpintería de la E. M. A. En su primer 
vuelo lo único que se le notó fue algo liviano de cola que fue sub¬ 
sanado de inmediato. 

26 de Abril — El primer vuelo nocturno sobre el Río de la Plata lo 
llevó a cabo el británico Stuart Steward. Lo acompañaba el se¬ 
ñor Gerardo Dotti, uruguayo, Jefe de los Talleres de nuestra Es¬ 
cuela Militar de Aviación, habiendo salido en un avión Bristol de 
300 H. P. desde el aeródromo del Cno. Mendoza, hoy llamado 
Boiso Lanza a medianoche para aterrizar en San Isidro (Buenos 
Aires). 

El 17 de diciembre se realiza un festival aeronáutico popular en 
el Hipódromo de Maroñas con variast exhibiciones acrobáticas a cargo 
de los pilotos militares Capitanes C. L. Berisso y T. Larre Borges, 
Tenientes l^s José L. Ibarra, Rogelio Otero, Glauco Larre Borges y 
Coralio Lacosta, Teniente 2^ Pascual Morales y Alférez Eduardo Ga- 
leano, en aviones Spad VII, Avro 504K y Breguet 14 A 2; el piloto 
civil Dr. Francisco Ghigliaüi, los argentinos Eduardo Olivero y Eduar¬ 
do M. Hearne y los aviadores alemanes Iloltzem y Geberth. 

En este año no se recibe ningún señor Oficial de Piloto Aviador 
o Piloto Aviador Militar. 

En este año se reciben los Aviones Breguet 14. 

Entre los aviones Breguet 14 que se reciben vienen dos Breguet 
14 ambulancias. 

En Octubre llegó a Montevideo, el Gral. Carlos Mangín, francés 
y representante oficial de su Gobierno ante el nuestro. El domingo 2 
de Octubre, se realizó un importante desfile militar en honor del ve¬ 
terano General. Antes de comenzar éste, e! Sr. Presidente de la Repú¬ 
blica Dr. Baltasar Brum, entregó al General una espada confeccionada 
por el Arsenal de Guerra con la siguiente inscripción; U E1 Ejército 
de la República Oriental del Uruguay al General Charles Mangín”. 
El Presidente de inmediato dijo al General: ‘‘Sois el primer General 
extranjero que asume el comando de las tropas uruguayas, como un 
homenaje al ejército francés, del cual sois un digno representante”. 

En dicho desfile volaron aviones de la Escuela Militar de Avia¬ 
ción con las siguientes tripulaciones: Comandaba la escuadrilla de 
avioi\es militares el Capitán Cesáreo Leonardo Berisso en un Spad 
N 9 ]; Spad 6 Capitán Tydeo Larre Borges; Spad N.° 7 Teniente 
1*° José Luis Ibarra; Breguet N.° 2 Teniente l.o C. Lacoste, Pasaje¬ 
ros; Dr. F. Ghigliani y el Sr. Marcelino Buscasso. Avro 2 Tte. J. 
Costa y Avro N.° 5 Alf. Galeano. 

Desfiló también el destacamento de desembarque del crucero fran¬ 
cés “ Jules Michelet”. 

El Senado y la Cámara de Representantes de la República Orien¬ 
tal del Uruguay, reunidos en Asamblea General, Decreta: 1° El se¬ 
ñor Presidente de la República otorgará los despachos de General de 
División ad-honorem del Ejército Nacional al General francés Car¬ 
los Mangín. 

El General visitó la Casa de Gobierno y colocó al Sr. Presidente 
de la República la banda roja con las insignias de la Legión de Ho¬ 
nor. También Tisitó el Hospital Militar; el Arsenal de Guerra; la Es¬ 
cuela Militar y la Escuela Naval. 

El día 7 de Octubre partió el General Mangín. 
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UN “RECORD” DE ALTURA 


El día 23 de agosto de 1921 el Capitán Tydeo Larre Borges, pi¬ 
loteando el avión Breguet 14 N.° 2 y llevando como pasajeros al Te¬ 
niente 2.° Medardo R, Farías y al Alférez Carmelo Bentaneur, batió 
mi ** record” de altura en avión, elevándose a 6.700 metros, conforme a 
lo registrado por el barógrafo llevado a bordo. La duración del vuelo 
fue de 2 lloras 10 minutos. 

El Capitán Larre Borges y el Alférez Bentaneur habían realizado 
el 12 de marzo anterior, un vuelo de altura en el avión Avro 504 K 
N.° 2, alcanzando la marca de 4.500 metros, en 1 hora 2 minutos. 

— AÑO 1 9 2 2 — 

Asciende al Grado de Mayor el Capitán Cesáreo Leonardo Be- 
risso y se hace cargo accidentalmente de la Dirección de la Escuela Mi¬ 
litar de Aviación el 4 de Mayo de 1922. El l.° de Noviembre es de¬ 
signado Director, no obstante siguió de instructor con la colaboración 
de otros instructores: T. Larre Borges; J. L. lbarra y Lacosta. 

Se llama a un tercer curso de aeronáutica a principios de 1923. 

En el año 1922 un acontecimiento histórico para nuestra aviación 
y de grato recuerdo en el campo del Camino Mendoza fue la visita 
del Insigne Aviador Brasileño padre de la aviación mundial, Santos 
Dumont. Fue agasajado por nuestra aviación y existe en el Museo 
Aeronáutico una fotografía rodeado por las autoridades de la Escuela 
Militar de Aviación del Uruguay, de sus instructores y alumnos. 

Se reciben este año los siguientes Oficiales: 

Tte. l.° Rogelio Otero; Brevet Piloto Aviador N.° 9. 

Tte. l.° Glauco Larre Borges; Brevet Piloto Aviador N.° 10. 

Tte. l.° Medardo Farías; Brevet Piloto Aviador N.° 11. 

Tte. 2.° Eduardo Galeano; Brevet Piloto Aviador N.° 12. 

Tte. 2.° Tomás Duarte; Brevet Piloto Aviador N,° lo. 

Tte. 2.° Carmelo Bentancurt; Brevet Piloto Aviador N.° 14. 

Tte. 2.° Julio Z. Angulo; Brevet Piloto Aviador N.° 15. 

Tte. 2.° Pascual Morales; Brevet Piloto Aviador N.° 16. 

Tte. 2.° Joaquín S. Costa; Brevet Piloto Aviador N.° 17. 

Tte. 2.° Antolín Pereyra; Brevet Piloto Aviador N.° 18. 

En este año se reciben los aviones Nieuport. 

6 de Setiembre de 1922 — Aterriza en el Aeródromo del Camino Men¬ 
doza, el Capitán Diego Aracena (chileno) con su mecánico Ar¬ 
turo Seabrook en un avión D. H. 9 con motor Siddley y Puma de 
fabricación inglesa que realizaba el Raid Santiago-Río de Janeiro. 

31 de Mayo — Se realiza un banquete en el Salón Imperio 3el Ho¬ 
tel Lanata en honor del Sr. May. Dn, Cesáreo L. Berisso por 
su designación como Director de la Escuela Militar de Aviación. 
Rodeaban al homenajeado en la cabecera de la mesa, la prin¬ 
cesa aviadora Jonescu; Dr. Francisco Ghigliani; piloto Holtzen; 
Dr. Mezzera y el Sr. Ministro de Industria Dr. Luis Caviglia; 
Dr. Juan Blengio Rocca y Dr. Juan A. Cachón. 
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Año 1923 

Farlas, Galeano, Parallada, Del Giorgio Barú, Otero, T. Lar re Borges, Ibarra, Villaboas, G. Larre Borges, Baptista, Conti, 

D. Nieto, Araújo, A. Amaro, O. Gestido, Bajac, Gutiérrez 







I 


— AÑO 1923 — 

Enero 23 — Se realiza la primera Carrera Aérea de velocidad entre 
Buenos Aires y Montevideo. Varios fueron los competidores. Ellos 
eran Pedro Ficarelli, argentino; Shirley O. Kingsley, británica; 
Marcel Paillette, francés; Mayor Ferrand, británico; José F. Gar- 
ti, argentino; Virgilio Mira, argentino; Guillermo Schüle, suizo; 
Pedro Artigau, francés; Julio Marzaglia, italiano; Alberto Jar- 
feld; León Laurence, norteamericano; Patricio Hasset, británico; 
Bernardo Artigau, francés; P. Labit Miramon; Martín Arce, 
Humberto Ellif, argentino. A último momento no intervinieron 
en la carrera, Marcel Paillete, P. Labit Miramon, Emilio Poli, 
Alberto Jarfelt, Martín Arce, Humberto Ellif y G. Schüle. 

Partieron del campo de San Isidro y debían llegar al Campo de 
, Melilla con pasada por Colonia obligatoria. Desde muy temprano se 
encontraban en el Campo de Melilla el Dr. César Miranda, Presidente 
del Centro Nacional de Aviación, el Sr. Jorge Mitre, Presidente del 
Aero Club Argentino, el Capitán Almonacid argentino y también don 
Angel S. Adami. Esta carrera se realizó con handicap. Los aviones de¬ 
berían pasar, sobre Colonia. El primero en llegar a Melilla- fue Ber¬ 
nardo Artigau en un Spad 220 H. P. con el N.° 11. Traíá como pasa¬ 
jero al Sr. José A. Cánepa. Pero era necesario que llegaran todos, para 
después de aplicado el handicap se supiera quién era el ganador. Una 
vez aplicado el handicap resultó ganador el Mayor S. Kingsley. Hubo 
protestas por el handicap otorgado a Kingsley, éste traía de pasajeros 
a los Sres. Ricardo Aldao, Ernesto Sansot y J. Maddener. Su avión 
era un Aireo 375 H.P. 

La segunda etapa del raid aéreo, consistía en una prueba de efi¬ 
ciencia que comprendía el recorrido Melilla - Atlántida - Me¬ 
lilla- Atlántida-Melilla. Para esta segunda etapa se modificaron los han¬ 
dicaps y resultó ganador Julio Marzaglia (italiano) con avión ‘‘Salín” 
2^ Pedro Artigau; 39 Ficarelli. Acompañaron en este raíl aviones de 
la Escuela Militar de Aviación, realizando acrobacia sobre Atlántida. 
Ellos eran: Tte. Ibarra; con Avto N.° 4, Dr. Ghigliani con “Avro” 
N.° 3; Tte. Larre, “Avro” N.° 6; Mayor Berisso, “Spad” y Capi¬ 
tán Tydeo Larre con “Spad”. 

El 12 de Junio de 1923 son designados los primeros profesores 
honorarios. 

Ellos fueron: Coronel Julio Núñez Brian; Cap. de Corbeta Héctor 
Luisi, Capitán Gilberto Pacaud e Ingeniero Julio Compte y Riquet 

El 3 de Julio: Mayor Alberto Viola (Topografía), Luis Mórandi (Me¬ 
teorología). 

Diciembre de 1923" obtienen su brevet de Pilotos Aviadores los si¬ 
guientes alumnos: 

Alférez Mario W. Parallada - Brevet de Piloto Aviador N.° 19. 
Tté. 2.° Hernán Barú - Brevet de Piloto Aviador N.° 20. 

Tte. 19 Antolin Amaro - Brevet de Piloto Aviador N9 21. 
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En el mismo mes se reciben de Pilotos Aviadores Militares: 

Tte. Rogelio Otero - Piloto Aviador Militar - Brevet N? 1. 
Tte. Glauco Larre Borges - Piloto Aviador Militar Brevet N.° 2. 
Tte. Medardo Farías Piloto Aviador Militar - Brevet N.° 3. 

Tte. 29 Eduardo Galeano - Piloto Av. Militar - Brevet N? 4. 

Como vemos el Tte. Rogelio Otero obtiene el Brevet 1 de Pi¬ 
loto Aviador Militar —año 1923—. Pero anteriormente el Te. 1^ 
Ibarr$ obtiene el Brevet de Piloto Aviador N? 1 en 1918. En 1920 
el Tte. 1? Ibarra, conjuntamente con Tydéo Larre Borges y Corá- 
lio Lacosta realizan -el Curso de' Piloto Aviador Militar en Brasil. 
A su vuelta no se registra en el libro de Brevets estos cursos y 
aparece en 1923 dándose brevet N ? 1 a Rogelio Otero por error. 
En este año se reciben los aviones S.V.A. 

En el año 1923 se realizan varios raíds al interior de la Repú¬ 
blica. A continuación ponemos la descripción de algunos de ellos como 
dato ilustrativo. 

28 de Febrero — Se inaugura en la Plaza Independencia el monumen¬ 
to al General José Gervasio Artigas. 


ALGUNOS RAIDS AL INTERIOR DE LA REPUBLICA 

AÑO 1923 
RAID JUNIO 10 


Vamos a poner aquí a continuación el informe de Raíds rea¬ 
lizados en 1923 al interior de la República. 

ler. RAID. Montevideo — Fortaleza Sta. Teresa — Montevideo 

Fecha: 10 de junio de 1923. 

Avión empleado: Breguet 14 A 2. 

Motor: Renault 300 H. P. 

Estado del tiempo: Bueno. 

Estado del cielo: Nublado. 

Viento: N. E. 

Piloto: Mayor Cesáreo L. Berisso. 

Observador: 2<? Teniente Eduardo J. Galeano (Alumno del 
Curso de Aplicación). 

Mecánico: Enrique Banizzi. 

Hora de partida; 11 y 45. 

El Raid se desarrolló de la siguiente forma: 

Se decoló con la dirección que se indica manteniéndose una al¬ 
tura de 1.000 a 1.100 metros, habiendo pasado a la vista de Pan¬ 
do, Estación Mosquitos, Estación Piedras de Afilar, entre Sierras 
de las Animas y Cerro Pan de Azúcar, sobre Laguna del Sauce, 
Maldonado, sobre las Lagunas José Ignacio, Garzón, Rocha, sobre 
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Lomas de Narváez, Laguna Castillos, a la vista de San Vicente, so¬ 
bre la Laguna Difuntos; habiéndose aterrado en un campo vecino 
a la Fortaleza de Santa Teresa, situada a unos 400 mis. de la di¬ 
rección norte. 

En la visita a la Fortaleza se ha observado: 

En la Fortaleza se hallan destacadas fuerzas del Batallón de 
Infantería 10 treinta soldados bajo las órdenes del Mayor E. 
Moreno. 

El estado de la mencionada es muy bueno, encontrándose el 
muro de cintura muy bien, no existiendo grietas, ni roturas; los pi¬ 
sos, aspilleras, están en buena conservación. Actualmente la tropa 
que allí está destacada efectúa trabajos con el objeto de quitar de sus 
alrededores gran cantidad de arena, sobre todo del lado del mar, 
y lo han conseguido en parte, estando ya muy cerca de descubrirse 
cimientos, pero el agua ocupa parte de excavación. Tiene gran 
dominio sobre el llano y el mar, encontrándose en el paraje obligado 
de quienes se dirigían a nuestro paí^ procedentes del Brasil. Par¬ 
timos de la Fortaleza a la hora 15 notando enseguida nubes y nie¬ 
bla que venían del mar; entonces la ruta fue desviada hacia el in¬ 
terior, pasando sobre la Laguna Difuntos, a la vista de San Vi¬ 
cente, sobre Laguna de Castillos, próxima a Rocha, muy cerca 
de San Carlos y luego desde Est. Piedras de Afilar, el mismo 
recorrido que al dirigirnos a la Fortaleza. Al llegar a la Laguna 
Garzón, nubes muy bajas en gran cantidad dificultaban la aprecia¬ 
ción del terreno y el horizonte se hacía confuso con la niebla y la 
poca luz que había. Desde Laguna del Sauce hasta Sierra Animas, 
nuevas nubes, pero más dispersas, dificultaban la orientación, 
aunque presentaban algunos claros. Al pasar sobre Pando las luces 
de este pueblo ya estaban encendidas. Llegamos a Montevideo: la 
ciudad presentaba todas sus calles iluminadas, la luz era ya bastan¬ 
te escasa y aterramos en el Campo de la Escuela a las 17 horas. 

Camino Mendoza, Junio 12 de 1923. Eduardo Galeano 2 9 
Teniente. 

AÑO 1923 
JUNIO 19 

2 9 RAID. Montevideo — San José — Trinidad — Durazno — 

Sauce — Montevideo 

Piloto: Mayor Cesáreo L. Berisso. 

Observador: Tte. Medardo Farías (Alumno Curso de Apli¬ 
cación) . 

Mecánico: Juan Chavay. 

Avión: Breguet 14 A2 — N^3. 

Motor: Renault 300 H. P.. 

Hora de partida: 10.50 de Montevideo. 

Hora de aterrizaje: 16.50 en Montevideo. 

Estado dél tiempo : Bueno con viento arrachado. 

Dirección del viento, a la partida: Pampero Sur — Oeste. 

Dirección del viento a la llegada: Pampero Sur — Oeste. 

Altura media del Raid: 1.300 metros. 
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Itinerario. Desde la Escuela de Aviación se tomó rumbo a San 
José cruzando próximo al Campo Militar N° 1 que se dejó a la iz¬ 
quierda y atravesando el Río Santa Lucía a la altura de la Usina 
de Aguas Corrientes; desde San José se viró hacia Trinidad toman¬ 
do como referencia el Río San José volando sobre su margen iz¬ 
quierda hasta cerca de su . fuente y de allí directamente hacia la 
ciudad nombrada, divisándose desde larga distancia los Cerros de 
Ojosmin. A Trinidad se llegó a las 12 horas; después de volar unos 
minutos sobre la ciudad, buscando referencias para ubicar la direc¬ 
ción del viento y campo para hacer aterraje, se efectuó este en un 
campo cerca del Cuartel de Artillería N* 5 de cuya unidad concu¬ 
rrieron Jefes, Oficiales y personal de tropa. La partida de Trinidad 
se efectuó a las 14 y 55 tomando directamente hacia Durazno, sal-, 
vándose la distancia en 20 minutos de vuelo; de Durazno, después 
de volar breve tiempo sobre la ciudad se tomo rumbo a Florida, to¬ 
mando como referencia la línea del F.C.C. del Uruguay, sobre 
cuya vía se puede ver por dos veces convoyes con vagones para, la 
conducción de ganado. Se cruzo por los pueblos del Sarandi y La 
Cruz que son a la vez estaciones del F.C.C. del Uruguay; desde 
Florida —sobre esta ciudad se voló también algunos minutos— se 
tomó rumbo hacia el Sauce, lugar de nacimiento de nuestro prócer, 
cuyo día se con memora con esta fecha y donde tenía lugar una gran 
peregrinación patriótica ; como adhesión de la Escuela al glorioso día 
y al simpático homenaje se descendió hasta escasa altura y se volo 
durante algún tiempo sobre el pueblo:*de aquí se navego directa¬ 
mente a la Escuela aterrando a las 16 y 55. 


Total de Kilómetros recorridos: 450. 
Duración del vuelo: 3 horas 20 minutos. 
Camino Mendoza, Junio 19 de 1923. 


Medardo R. Farías. 


AÑO 1923 
23 DE JUNIO 

3er RAID. Montevideo — Mercedes — Montevideo. 

Piloto: Cesáreo L. Berisso. 

Observador: Teniente Rogelio Otero (Alumno del Cuerpo de 
Aplicación). 

Mecánico: Enrique Banizi; 

Avión: Breguet III — Tipo Reconocimiento y Bombardeo. 
Motor: Ranault 300 H. P. 

DIA 23 DE JUNIO 

Hora de partida de Montevideo: 9 horas 40 minutos. 

Hora de llegada a Mercedes: 12 horas 10 minutos. 

Recorrido: 250 Kilómetros. 

Tiempo empleado: 2 horas treinta (30) minutos. 

Velocidad del viento: 40 Kilómetros por hora. 

Dirección del viento: N/W. 

Velocidad del vuelo: 100 Kilómetros por-hora. 
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DIA 24 DE JUNIO 


Vuelo sobre la ciudad de Fray Bentos. 

Hora de salida de Mercedes: 8 horas 10 minutos 
Hora de aterrizaje en Mercedes: 8 horas 40 minutos. 

Dirección y velocidad del viento: igual día anterior. 

Recorrido 60 Kilómetros.. 

Tiempo empleado: 30 minutos • 

Velocidad del vuelo: 120 Kilómetros por hora. 

REGRESO A MONTEVIDEO 

Hora de partida de Mercedes: 10 horas 50 minutos. 

Hora de llegada a Montevideo: 12 horas 20 minutos. 

Recorrido: 250 Kilómetros. . 

Tiempo empleado: 1 hora 30. minutos. 

Velocidad del viento: 40 Kilómetros por hora. 

Dirección del viento: N/O. . 

Velocidad del vuelo: 166 Kilómetros. 

Recorrido total: 560 Kilómetros. . 

Tiempo total empleado: 4 horas 30 minutos. 

Velocidad media: 125 Kilómetros por hora. 

Este recorrido se efectuó siguiendo aproximadamente la recta 
entre Montevideo y Mercedes; paseando por la ciudad de San J , 

M {TS 

»sssrs s x. * 

el objeto «1 r?„ a . a ogr«f¡aTdjun. 

HfVraX condiciones 3 reúne par» el fin indiead.. M «J- 
íf’ _ vnelo so bre Fray Bentos, se rompio un resorte de válvula, 
£X*»5S& , WM3 a Montevideo, oblando . aterrar 

en Mercedes, a efectos de reparar el desperfecto. 

P/mfolín Ot.PTO. 


AÑO 1923 
SETIEMBRE 30 


4? RAID. 'Montevideo — Santa Isabel — Montevideo. 

(Ainnrno del Coreo de 

Pilotaje). 

Mecánico: Dagoberto Molí. 

Avión: Breguet 14 A 2 Numero III. 

Motor: Renault 300 H. P. 

Hora de partida: 10 horas. 

Hora de llegada: 16 horas 40 minutos. 
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Estado del tiempo: Bueno. 

Estado del cielo: Nublado. 

Dirección del viento a la partida: Norte. 

Dirección del viento a la llegada: Sudeste. 

Altura media del vuelo: 650 metros. 

Desde la Escuela Militar de Aviación, se tomó tumbo a Florida 
yendo a 1.000 metros de altura. Se divisó perfectamente los pue¬ 
blos: Colón, Independencia, Las Piedras, pasando a unos 2 Kms. 
a la derecha de la ciudad de Canelones. Se distinguió también el 
pueblo de Santa Lucía, cruzando el río de este nombre a la altura 
del paso Cuello. Pasamos por Florida y sobre la ciudad de Durazno, 
cruzando el río Yí, sobre la estación del mismo nombre. Desde este 
punto dejamos la vía del F.C C. a la derecha tomando rumbo a 
Santa Isabel. A las 11 y 45 llegamos a este punto, volando por es¬ 
pacio de 25 minutos para determinar la dirección del viento y bus¬ 
car un campo para aterrar, efectuándose esta maniobra, en un cam¬ 
po situado en la margen izquierda del Río Negro. En Santa Isabel 
se visitó el local que ocupaba el Batallón de Infantería N 9 19. Di¬ 
cho local, actualmente se encuentra a cargo de un sargento de la 
referida unidad. Se recorrió el campo adyacente, de propiedad del 
Estado, observándose sus condiciones para destinarlo a la Aviación 
Nacional, en caso necesario. Lo cruzan en su extensión dos redes te¬ 
lefónicas, inconveniente salvable, transportando dichas líneas a los 
bordes del campo. Como inconveniente natural, presenta en su cen¬ 
tro un bajo regularmente pronunciado, siendo por esta causa bas¬ 
tante húmedo. Tiene por campo lindero al N. O. uno que es apro¬ 
vechable en una extensión de 150 mts. aproximadamente, que en caso 
necesario sería utilizable, llevando el alumbrado hasta ese límite. A 
las 15 horas emprendimos el regreso, volviendo por la misma línea 
que tomamos a la ida. En las dos etapas del Raid, se observaron 
varios convoyes destinados unos a la conducción de pasajeros y otros 
al transporte de ganado. Aterramos en la Escuela Militar de Avia¬ 
ción a las 16 y 40 horas. 

Total de Kilómetros recorridos: 500. 

Duración del vuelo: 3 horas 25 minutos. 

Camino Mendoza, setiembre 30 de 1923. 

Felipe Gutiérrez 
Alférez — Alumno 
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Curso 1923 y 1924 

Parados: Pte. 2$ José Batista; Tte. 2? W. Parallada; Tte. 2 9 R. Villas Boas; Tte. 29 H. Barú; Alf. F. Gutiérrez; Tte. 

Nieto y Tte. 2*? B. Bajac 

Sentados; Alf. S. Conti; Alf. H. Araújo; Tte. 2<? A. Amaro; Tte. 2? O. Gestido y Tte. Delgiorgio 






Grupo de Oficiales de la E.M.A. en 1924 

Arrodillados: Alf. Ríos; Ttes. Costa y Bajac y Alf. Ferrando. 

Parados: Ttes. Gutiérrez y De Anda, Alf. Joanicó; Ttes. Barú y Del Giorgio, 
Cap. Otero, Ttes. Gestido, Parallada, Araújo, Domínguez y Alf. Castillo. 
Año 1924. 



El Cap. Pradere del Ejército Francés, profesor de Matemáticas, con los 
Oficiales alumnos de la Esc. Militar de Aviación. — Año 1924 
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Viejas instalaciones de la Esc. Militar de Aviación en el Camino 

Mendoza 



Técnicos del año 1924. Entre ellos Nadal, Dotti, Pittamiglio, Zulberti, 
Kornilof y Chavay 
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Instructores de derecha a Izquierda: Parallada, Barú, Galeano, G. Larre Borges, Berisso, R. Otero, Farías, A. Amaro. 

Año 1924 




AÑO 1924 


En este año, el impulso impuesto en años anteriores sigue su 
ritmo acelerado no obstante los obstáculos surgidos. Otro aparato 
sufre su total destrucción al caer el Tte. Gaicano y el Alf. Conti, 
afortunadamente sin desgracias personales, pero haee que se resienta 
la instrucción de vuelo, por el escaso número de aviones. 

La Escuela espera la buena noticia de un franco despertar de 
parte del Parlamento y de la opinión pública, obteniendo de ellos 
los estímulos morales y materiales que le son indispensables. Y tue 
mucho después del 10 de i unió de este año, fecha de elevación de 
un nuevo proyecto de Ley que solicita una nueva organización, que 
se logra algo de lo tan esperado. 

El 15 de enero de 1924, son nombrados instructores para com¬ 
pletar el cuadro de instructores, a los Pilotos Aviadores Militares 
Tte. Glauco Larre Borges, Rogelio Otero, Medardo Fanas y Tte. 2 
Eduardo Galeano. 

El 18 de febrero se designan al Mayor Tydeo Larre Borges y 
al Cap. José Luis Ibarra, para trasladarse a Europa con el fin de 
estudiar los nuevos métodos y sistemas de Aeronáutica. 

Fue en Francia, cuna de la Aviación y país que mantenía el 
cetro de esa núeva especialidad, donde ambos pilotos uruguayos lo¬ 
graron valiosos conocimientos y gestaron la tan nombrada y frus¬ 
trada travesía del Atlántico Sur, tres años más tarde. 

De acuerdo a una Resolución anterior del Ministerio de Gue¬ 
rra y Marina de fecha 15 de enero de 1924, se crea la primera es¬ 
cuadrilla de caza, compuesta por dos aviones SPAD de ¿¿\i ü.r., 
dos Pilotos Aviadores Militares, un sargento, seis soldados y un me¬ 
cánico de primera clase. Pilotos Sr. Cap. Tydeo Larre Borges y 
Sr. Cap. José L- -Ibarra. 

También en enero de ese mismo año se realiza el 1er. llamado 
de Aspirantes a Pilotos de Tropa. De cuarentaiún clases de dis¬ 
tintas armas y Unidades del Ejército, quedan eliminados treinta y 
tres por diversas causas. Con el Grupo de los ocho restante^, quedo 
fundado el Primer Curso de Pilotaje de Tropa. (Pilotos de Reseña,. 


Ellos eran-. 

Sgto. Diego Silva Ortiz. 
Sgto. Pío Hulberto Vázquez. 
Cabo Raúl Sandes. 

Cabo Artemio Pérez. 

Cabo Manuel Pampín. 

Sdo. Luis C. Lagisquet. 

Sdo. Ramón Feria. 

Cabo Argenor Domínguez. 
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El 29 de febrero obtuvieron su brevet de Piloto Aviador los 
siguientes Oficiales: 


Tte. l. ü Oscar D. Gestido - Brevet Piloto Aviador N.° 22 
Tte. l.° José Batista - Brevet Piloto Aviador N.° 23 
Alf. Homero Araújo - Brevet Piloto Aviador N 9 24 
Tte. 2.° Bernardo Bajac - Brevet Piloto Aviador N.° 25 
Alf. Felipe Gutiérrez - Brevet Piloto Aviador N.° 26 
Alf. Santiago Conti - Brevet Piloto Aviador N.° 27 

En Marzo 22, una Resolución del Ministerio de Guerra y Marina 
disponía el llamado para que diez Oficiales del Ejército, siguieran un 
nuevo curso de pilotaje en la Escuela Militar de Aviación. Se nombró 
una Comisión Médica del Servicio de Sanidad Militar, para que pro¬ 
cediera ai examen de los aspirantes. A este llamado, sólo tres alumnos 
fueron designados para prestar servicios y realizar el Curso de Pi 
lotaje. 

Ellos fueron: 

Tte. Joaquín S. Costa. 

Alf. Servando E. Castillos. 

Alf. Mariano Ríos Gianola. 

14 de Abril de 1924 —.Para estudiar la organización del Gabinete de 
Fotografía Aérea en la Escuela Militar de Aviación Argentina, se 
cumple el raid Montevideo-El Palomar. Concurren el May. C. Re~ 
risso con el Sr. Cnel. Julio Ntrnez Brian y el Cnel, argentino Luis 
Pérez Colman con el Mecánico Carpintero Miguel Juan Nadal. 

Es recibido en la Escuela Militar de Aviación el avión anfibio 
Zambra por donación. También el avión Martinsyde. 














— AÑO 1 9 2 5 — 


Obtienen su brevet de Pilotos Aviadores de Tropa (Reserva), la pri¬ 
mera tanda del personal ingresados en 1924, que son los siguientes: 

21-1-1925 


Cabo Manuel Pampín - Brevet de Piloto Aviador - Tropa N.° 1 
Soldado Luis C. Laguisquet - Brevet, de Piloto Aviador - N9 2 
Cabo Raúl R. Sandes - Brevet de Piloto Aviador - Tropa N9 3 
Sargento Pío N. Vázquez - Brevet de Piloto Aviador - Tropa N.° 4 
Sgto. Diego Silva Ortiz - Brevet de Piloto Aviador - Tropa N.° 5 
Cabo Artemio Pérez - Brevet de Piloto Aviador - Tropa N9 6 
Sargento Ramón Feria - Brevet de Piloto Aviador - Tropa N.° 7 
Cabo Agenor Domínguez - Brevet de Piloto Aviador - Tropa N.° 8 

El 31 de enero de 1925, aprobaron los exámenes correspondien¬ 
tes al Brevet de Piloto Aviador Militar los siguientes oficiales: 

Tte. 29 Oscar D. Gestido - Brevet Piloto Aviador Militar N9 5 
Tte. 29 José Baptista - Brevet Piloto Aviador Militar N9 6 
Tté. 19 Hernán S. Barú - Brevet Piloto Aviador Militar N9 7 
Tte. 29 Mario W. Parallada - Brevet Piloto Aviador Militar N9 8 
Tte. 29 Bernardo Bajac - Brevet Piloto Aviador Militar N9 9 
Tte. 29 Felipe Gutiérrez - Brevet Piloto Aviador Militar N9 10 
Tte. 29 Homero Araújo - Brevet Piloto Aviador Militar N 9 11 

La compañía Latecoere, la más fuerte empresa aeronáutica de 
Francia, inauguró con el mayor éxito, a principios de enero de este 
año, el servicio postal aéreo éntre Río de Janeiro y Buenos Aires. Con 
tal motivo llegaron al aeródromo de la E.M.A. dos aviones Breguet 
14 de la citada empresa, los cuales efectuaban el viaje experimental 
para iniciar esta actividad entre Europa y el Río de la Plata. El im¬ 
portante raid fue realizado felizmente por los aviadores Vachet, Lafay, 
Ham y el organizador Capitán Roig. De esta suerte se vinculaba de 
manera definitiva la aviación con el comercio americano, establecién¬ 
dose el jalón inicial de una vía de comunicación sumamente rápida 
que aportaría sin dudas, en el futuro, las ventajas promovidas en 
aquel momento por la compañía citada. 

En el ano 1955, al cumplirse el 309 Aniversario de este evento, el 
piloto Paul Vachet por la compañía sueesora Air Franee, colocó una 
placa recordatoria Primer Correo Aéreo Internacional Francés en la 
América del Sur 1925-1955*’ en el Aeródromo Militar “Capitán Bolso 
Lanza’ la que se halla actualmente entre las reliquias que conserva 
nuestro Museo Aeronáutico. 
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Enero de 1925 

El capitán Roig, organizador y director del importante raid, Río 
Janeiro - Buenos Aires, luego de aterrizar en Montevideo acom¬ 
pañado por oficiales de la Escuela Militar de Aviación y el direc¬ 
tor de la misma, capitán Berisso 

G. L. Borges, Adami, Roig, Berisso, C. Macagno y Farías 



Alumnos de la E.M.A. en el Año 1925 

Parados: A/N. Juan C. Déambrosio, Tte. 1*? Ismael Spínola, A/N. L. 
Otero Torrens. 

Sentados: G/M. Clemente Pradines Brazil; Tte. 19 José Baudean; 
G/M. Horacio Bogarin; Tte. 19 Guido P. Gagliardini; G/M. Ju¬ 
lio Pousin. 
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Instructores de la Escuela Militar de Aviación — Año 1925 Ttes. F. Gutiérrez, H. S. Barú, M. Farías, Cap. G. barre Bor- 
ges, May. C. L. Berisso, Cap. R. Otero, Tte. O. D. Gestido y H. Parallada 
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Aeródromo “Boiso Lanza 1 
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El actual aeródromo “Boiso Lanza” en el año 1925 







En el año 1925 ingresan para el 2.° Curso de Pilotaje de Tropa: 

Bonifacio Ortiz, Alberto Ciganda, Anaeleto Aire, Adilio Ferreira, 
Miguel A. Ferreira Gómez, Carlos A. Ferreira Gómez, Juan R. Martí¬ 
nez, Estanislao Petrarca, Héctor Gaicano. 

En este año obtienen el brevet correspondiente de Pilotos Avia¬ 
dores siete alumnos del Curso de Pilotaje. 

El 21 de Enero de 1925: Tte. Joaquín S. Costa - Brevet Piloto Avia¬ 
dor N.° 28 — Alférez Mariano Ríos Gianola - Brevet Piloto Avia¬ 
dor N.° 29 — Alférez Servando Castillos - Brevet Piloto Avia¬ 
dor N.° 30. 

El 13 de Mayo de 1925: Tte. 2.° Carlos De Anda - Brevet Piloto Avia¬ 
dor N.° 31 — Tte. 2.° Victoriano Domínguez - Brevet Piloto Avia¬ 
dor N.° 32 — Alf. Enrique Ferrando - Brevet Piloto Aviador 
N.° 33 — Alf. Héctor Juanicó - Brevet Piloto Aviador N.° 34. 

Marzo 2-4. Se cumple el raid Montevideo-El Palomar (R.A.) - Mon¬ 
tevideo — Piloto el Tte. Cnel. Cesáreo L. Berisso con avión Bre- 
guet 14, acompañado de los mecánicos Dotti y Molí. 

En Abril el Tte. Cnel. Cesáreo L. Berisso acompañado por el Mecá¬ 
nico Sr. Dagoberto Molí realiza el magnífico raid Montevideo- 
Asunción - Mendoza (R. A.) -Buenos Aires - Montevideo - 4.500 
quilómetros en 32 horas de vuelo en avión Breguet 14 (Ver 
descripción de este raid). 

El 20 de Noviembre de 1925 conmemorando el 9° aniversario de la 
Escuela Militar de Aviación se confeccionó un sencillo y atrayen¬ 
te programa dp festejos, ante selecta concurrencia especialmente 
invitada. Fue en esta ceremonia que se entregaron los primeros 
diplomas a los alumnos recibidos de Pilotos Aviadores y Pilotos 
Aviadores Militares hasta esa fecha. 

También se procedieron a colocar la piedra fundamental del mo¬ 
mento a la Aviación, donación hecha por el Comité Pro-Aviación Mi¬ 
litar, presidido por el Dr. Luis Piera, obra del escultor compatriota 
Belloni. 
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Año 1925 — Primeros Pilotos de Tropa 
Vázquez, Sandes, Laguisquet, Silva Ortiz, Pampín, Pérez 



Visita del GraL 
Pershing al Ae¬ 
ródromo del Cno* 
Mendoza el 25 de 
enero de 1925 



_ 
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— AÑO 1926 — 


Obtienen el Brevet de Piloto Aviador de Tropa el 20 de agosto 
de 1926: 


Sargento Bonifacio Ortiz -'Brevet de Piloto Aviador - Tropa N.° 9 — 
Cabo Alberto Ciganda - Brevet de Piloto Aviador - Tropa N.° 10 
—- Cabo Anaeleto Aire - Brevet, de Piloto Aviador - Tropa N.° 11 
Sargento Adilio Ferreira - Brevet de Piloto Aviador - Tropa 
N.° 12 — Sargento Miguel Ferreira Gómez - Brevet de Piloto 
Aviador — Tropa N° 13 — S. Of. Carlos Ferreira Gómez - Bre¬ 
vet de Piloto Aviador - Tropa N 9 14 — Sgto. Juan R. Martí¬ 
nez - Brevet de Piloto Aviador - Tropa N 9 15 — S. Of. Esta¬ 
nislao Petrarca - Brevet de Piloto Aviador - Tropa N 9 16 — 
Sargento Héctor Galeano - Brevet de Piloto Aviador - Tropa 
N 9 17. 

El (írat. Tydeo Lar re Borges es el primer uruguayo que obtiene 
el brevet de Aviador Naval N.° 1.006, junto con su hermano Glauco, 
N.° 1.007, siendo éste el segundo. Realizaron el Curso en la Escuela 
de Hidroaviones de la Armada Francesa. La Escuela estaba en el Lago 
de Hourtin, a 60 quilómetros al Sur de Bordeaux. En esta Escuela 
también sacó su brevet de hidroavión Jean Mermoz. 

El Gral. Tydeo Larre Borges también obtuvo su título de Coman¬ 
dante de Avión en Ginebra en la Ciña, antes de iniciar su tentativa 
del cruce del Atlántico en el avión uruguayo CX-TLV, accidentado en 
las costas de Africa. 

La Aeroposta Uruguaya fue una Cía. que nunca tuvo aviones; se 
limitó a la administración del Aeródromo de Pando que era de su 
propiedad. Luego, vendido al Estado; y hoy lo ocupa la Escuela Mili¬ 
tar de Aeronáutica. Año 1937, tomó posesión la Dirección de la Aera 
náutica Militar. 


RAID NEW YORK - BUENOS AIRES 

El 24 de mayo de 1926 Bernardo Duggan y Eduardo Olivero 
argentinos inician el raid Nueva York - Buenos Aires en el hidroa¬ 
vión Savoia 59 motor Lorraine - Dietrich 450 H.P., bautizado con el 
nombre de "Buenos Aires”. Estos intrépidos argentinos cumplieron 
así el vuelo que había de constituir magníficos antecedentes de la 
implantación de la línea aérea entre ambas ciudades. Tocaron entre 
«vtros puntos intermedios: Miami, Habana, Puerto Prince, Puerto 
Rico, Guadalupe, Trinidad, Rio de Janeiro y Montevideo. Formaba 
parte de la tripulación el contramaestre Ernesto Canipanelli, exper¬ 
to y hábil mecánico. Después de haber cubierto 14.570 Km. arriba¬ 
ron triunfantes a Buenos Aires el 13 de agosto de 1926, dando ejem¬ 
plo de una fortaleza física y moral extraordinarias, (texto del libro 
"Efemérides Aeronáuticas” publicado por la Secretaría de Aero¬ 
náutica de la República Argentina, con motivo de la XVI Semana 
Aeronáutica, celebrada del 18 al 25 de noviembre de 1961 - página 53). 
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Leyenda de la fotografía: El “Buenos Aires” en el momento de 
acuatizar en Montevideo (reproducción del libro 1 ‘ Hazañas Argen¬ 
tinas, Memorial del Vuelo Nueva York - Buenos Aires, por el Ma¬ 
yor Eduardo A, Olivero, Editorial Argentina “Aviación”, Biblio¬ 
teca Aeronáutica, N° 27). 

El autor, narra en este libro su pasaje por la capital uruguaya 
desde Río Grande, último puerto en Brasil: “El dia 9 (Agosto) 
“Los bravos camaradas y amigos, pilotos Bosch y llasset, llegan en 
“ vuelo conduciendo esos repuestos, A la mañana siguiente se parte. 

“ “ Todo Rio Grande está en el murallón... Es la hora de embar- 
“ carse. ...Son las 11.10. Una rápida carrera sobre aquellas aguas 
■‘y el hidroavión abandona Río Grande, con la proa hacia Monte- 
“ video. El “Buenos Aires” entra ya en el limite con el Uruguay... 

•• Se navega ya en las proximidades de Rocha. Poco más tarde ad- 
“ vertimos lejos las playas uruguayas. Montevideo. En el horizonte 
“ aparece la bella capital. Damos una rápida vuelta sobre la ciudad. 

- El motor detiene su marcha. Algunos segundos después el “Bue- 
“ nos Aires” toea aguas uruguayas. Son las 2.20 de la tarde. El 
‘ 1 recibimiento que* se nos tributo en la capital del Uruguay fue con- 
“ movedor. Quien no hubiera conocido el origen de los tripulantes del 
“ “Buenos Aires” no habría podido definir de cuál de los dos países 
“ eran hijos... Viejos amigos nos acompañan al crucero “Uruguay . 
“ Minutos más tarde se nos conduce al Parque Hotel. La marcha 
“ de los automóviles se realiza lenta entre una delirante multitud. 
“Durante esos momentos los agasajos oficiales y populares, fueron 
“ de una cordialidad fraternal. El presidente Serrato, al recibir- 
nos, nos exteriorizó el noble sentir de su pueblo. El último día e\ 
“ tiempo es amenazante. El vuelo del ''Buenos Aires no debe ter- 
‘ ‘ minar hoy, tampoco. El mal tiempo hasta el último momento nos 
“ acompaña. No hay más remedio que aguardar. Viernes, 13... Mag- 
“ nífico día que en la pasada guerra constituía dos cábulas favoritas. 
"No había ya duda de que ahora se llegaría a la tierra de nuestros 
“ amores. Son las 3. Un numeroso grupo de amigos nos acompaña 
“ hasta el puerto. La lancha del “Uruguay” espera para transpor- 
“ tamos a bordo del hidroavión. La multitud sigue atentamente to- 
“ los pormenores de la partida. Enseguida el “ Buenos Aires es 
“ remolcado hacia afuera del puerto. El motor comienza a ñmeio- 
“ nar. Se inicia la última carrera del raid. Una rápida vuelta sobre 

sobre la capital uruguaya, e inmediatamente la proa hacia casa. 
“ ge aleja la costa del Uruguay a la derecha. Pocos minutos más 
‘ 1 hundimos la mirada en el horizonte. Allá lejos... lejos... tierra!! 
“ La costa de Quilmes”. 
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Mecánico Ernesto Campanelli 
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AÑO 1926 


Ya la Escuela Militar de Aviación, pese a todos los inconvenien¬ 
tes derivados de la falta de recursos para paliar necesidades crecien¬ 
tes, dirigidas por hombres de voluntad férrea que no se amilanaron 
ante los problemas que se lo presentaban, continuaron su cometido 
en forma por demás eficiente en este año. En este año la Escua¬ 
drilla del Silencio ya tenía 5 Aviadores: Boiso Lanza, Rinaldi, Tula, 
Lacosta y Parallada. Este ultimo caído en Agosto de 1925. 

El Tte. Oscar D. Gestido acompañado por el mecánico Dagober- 
to Molí, el mismo que acompañó a Berisso en el año 1925 realiza 
el Raid Montevideo - Asunción - Montevideo en un avión S.Y.A. 
haciendo tres aterrizajes en su trayecto. (Yer descripción del Raid). 

El Tte. Medardo Farías, en un viejo Breguet 14, con jel mecánico 
José Rígoli, conquista la gloria para las alas uruguayas de ser las 
primeras que unen Montevideo - Río de Janeiro —por aire—. Yer 
relato de este vuelo en la descripción del raid. 

En este año llega a Montevideo el avión Plus Ultra piloteado 
por el aviador español Ramón Franco después de haber realizado 
con todo éxito la travesía del Atlántico Sur. Lo acompañaron en 
este magnífico raid el Cap. Ruíz de Alda; Tte. de Navio Manuel 
Durán y el mecánico Rada. 

En 'el libro de Actas de la Escuela Militar de Aviación en el 
Acta N 9 15 dice lo siguiente: 

* 'Reunidos en la Escuela Militar de Aviación el Exmo. Señor 
‘ 1 Ministro de Guerra y Marina el General Don Guillermo Ruprechet, 

4 4 el Señor Pablo J. Fontaina en representación de la colectividad 
española, el Director Teniente Coronel Cesáreo Berisso, Jefes de 
44 División: Mayor Don Claro Luz, Capitán Don Eladio C. Corbo, 

4 4 Capitán don Benjamín G. del C. Lopetegui, Teniente don Joaquín 
44 S. Costa; Instructores Tenientes Oscar D. Gestido y Felipe Gu- 
4 4 tiérrez y Oficiales Tenientes José Batista, Homero B. Araújo, Car- 
44 los de Anda; Teniente Segundo Enrique Ferrando, Mariano Ríos 
4 4 Gianola, Servando E. Castillo y N Héctor Juanicó. La Dirección de 
lí esta Escuela recibe la donación de una placa de oro hecha por la 
' : colectividad española en recuerdo del magnífico raid realizado por 
4 4 el Comandante Ramón Franco, Capitán Ruíz de Alda, Teniente de 
4 4 Navio Alfredo Durán y mecánico Rada, uniendo en vuelo a Es- 
4 ‘ paña con el Río de la Plata, cupiéndole a Montevideo el honor de 
4 4 ser la primera ciudad hispana que recibió el saludo de la madre 
44 patria. Para constancia se labra la presente acta por duplicado, 
£í en el Camino Mendoza a los veinte y nueve días del mes de Mayo 
4 4 de mil novecientos veinte y seis” 

Gral Ruprecht 

Tte. Cnel . Cesáreo Berisso 

Cap. Joaquín 8. Costa 

Cap. Oscar D. Gestido 
Tte. D. E . Castillos 

Cap . Felipe Gutiérrez 

Tte. Enrique Ferrando 

Tte. Mariano Ríos Gianola 
Cap. r Sernán Barú 
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Estas son las firmas que aparecen al pie del Acta. 

Esta placa de oro se encuentra en el Museo Aeronáutico. 

9 de Febrero de 1926 — El Director de la Escuela Militar de Avia¬ 
ción Tte. Cnel. Cesáreo Berisso en adhesión a los actos progra¬ 
mados logra con un avión Martinsyde, escoltar el^ avión Plus 
Ultra de Franco hasta su acuatizaje en la Bahía de Mon¬ 
tevideo. Por la Orden General N 9 3350 - Marzo 1? de 1926 se le 
entrega al Comandante Ramón Franco el Diploma y alas de 
Piloto Aviador Militar Ad - honorem y una espada de hpnor 
del Ejército Uruguayo. 

13 de Mayo — Se cumple el Raid Montevideo - Asunción - Montevideo 
por el Tte. Don Oscar D. Gestido y el mecánico Don Dagoberto 
Molí. Ver descripción de este raid. Avión S.V.A. 

19 de Mayo — Primer raid aéreo que unió Montevideo - Río de 
Janeiro lo cumple el Tte. Dn. Medardo Farías, lo acompaña el 
mecánico Dn. José Rígoli. Ver descripción del raid. Avión Bre- 
guet 14. 

9 de Julio — Se cumple el raid Montevideo - El Palomar (Repúbli¬ 
ca Argentina) por los señores Tte. Dn. José Batista y Dn. Ho¬ 
mero Araújo en Avión Spad XII. 

21 de Noviembre — El Sr. Tte. Cnel. C. Berisso realiza el raid Mon¬ 
tevideo - Castelar (Rep. Argentina), en el biplano Martinsyde 
Se realiza en la localidad argentina un festival aéreo donde el 
Tte. Cnel. Berisso obtiene el primer puesto en la caza del globo. 

AÑO 19 2 6 

SE RECIBEN DE PILOTOS AVIADORES MILITARES 
EN EL MES DE ABRIL DEL AÑO 1926 
LOS SIGUIENTES OFICIALES: 

Tte. Joaquín S. Costa - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 17. 

Alf. Mariano RíosJxianola - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 14. 

Alf. Servando^ Castillos - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 18. 

Tte. 2 9 Carlos^ De Anda - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 12. 

Tte. 2 9 Victoriano Domínguez - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 16. 

Alf. Enrique Ferrando - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 13. 

Alf. Héctor Joanicó - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 15. 

SE RECIBEN EN 1926 LAS SIGUIENTES PERSONAS COMO 
PILOTOS AVIADORES MILITARES DE RESERVA 

(TROPA): 


El 18 de Enero de 1926: 

Cabo Manuel Pampín - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 1. 
Soldado Luis C. Laguisquet - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 3. 
Cabo Raúl Sandés - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 2. ^ 
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Sarg. Pío N. Vázquez - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 4. 

Sarg. Diego Silva Ortiz - Piloto Aviador Militar - Brevet N* 5. 

Cabo Arteiuio Pérez - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 6. 

Ei 28 de Diciembre de 1926: 

Sargento Bonifacio Ortiz - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 7. 

Cabo Alberto C i ganda - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 12. 

Oabo Anacíeto C. Aire - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 11. 

Sarg. A dilí o Ferreira - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 8. 

Sarg. Miguel A. Ferreira Gómez - Piloto Aviador Militar - Brevet 
número 10. 

S. Of. Carlos A. Ferreira Gómez - Piloto Aviador Militar - Brevet 
N 9 9 - 

Sarg. Juan R. Martínez - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 15. 

S. Of. Estanislao Petrarca - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 14. 
Srg. Héctor Galeano - Piloto Aviador Militar - Brevet N 9 13. 

Al llegar al año 1926, tenemos 2 Brevets N 9 1 que son: 

l 9 Piloto Aviador - Brevet N 9 1 Alf. José L. Ibarra - 18 de 
febrero de 1918. 

2 9 Pil. Av. Mil. (Reserva) - Brevet N 9 1 Cbo. Manuel Pampín - 


EST AD O MAYOR DEL EJERCITO 


Montevideo, Marzo l 9 de 1926. 

ORDEN GENERAL N 9 3350 

Artículo l 9 Para conocimiento y demás efectos se hace saber 
que la Superioridad ha dictado las siguientes resoluciones: 

Ministerio de Guerra y Marina - Montevideo, Febrero 27 de 1926. 
Vista la Ley promulgada con esta fecha, el Presidente de la República, 
Decreta: Art. I 9 Expídase el Diploma de Piloto Aviador Militar 
ad-honorem del Ejército Nacional al Comandante del Ejército Espa¬ 
ñol señor Ramón Franco. Art. 29 El señor Jefe del Estado^ Mayor 
del Ejército hará entrega al Comandante del Ejército Español don 
Ramón Franco, poniéndose de acuerdo con la Comisión N. de Home¬ 
naje, de la espada de honor confeccionada en el Arsenal de Guerra 
a pedido de la citada. Comisión. Art. 3 9 Comuniqúese, insértese y 
publíquese. — SERRATO. — Gral. de Div. Segundo Bazzano. 
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Año 1926 


Cte. Ramón Franco y Cnel. C. L. Berisso 



Cte. Ramón Franco 


320 — 







Afio 1026 

Gorra y Casaquilla militar del Cte. Ramón Franco donada al Mu¬ 
seo Aeronáutico por el Museo Histórico 


321 



AÑO 1927 


El 20 de Febrero de 1927 — El entonces Mayor Tydeo Larre Bor¬ 
ges, su hermano Capitán Glauco Larre Borges, el Capitán José 
Luis Ibarra y el mecánico José Rígoli inician la travesía del 
Atlántico Sur en un avión Dornier de dos motores Farman de 
550 H.P. c/u. partiendo a la hora 10 a.m. de Marina de Pisa 
(Italia) para Málaga. Aquí se encontraban esperándolos Ramón 
Franco y Ruíz de Alda con quienes Larre Borges se ha mante¬ 
nido en activa comunicación, hasta su desaparición. El 23 de 
Febrero parten de Málaga. (Ver descripción del raid), en el 
Capítulo de Tydeo Larre Borges. 

Marzo 1927 — Aterriza la Escuadrilla Panamericana compuesta de 
5 aviones anfibios Loening del Ejército de EE.UU. de Norte 
América, que venían realizando un vuelo por América Central 
y América del Sur, viniendo por la costa del Pacífico y subiendo 
por la costa del Atlántico pasando por Montevideo. Aterriza¬ 
ron en la Playa Ramírez. El Comandante de la Escuadrilla era 
el Mayor Herbert A. Dargue; los demás oficiales eran capita¬ 
nes Arthur B. Me Daniel, Ira Eaker y Clinton F. Woolsey; 
Tte. I 9 Bernard S. Thompson, Leonard D. Weddington, Charles 
Mek Robinson, Muir S. Fairchild, Ennis C. Whitehead y John 
W. Benton. 

En un choque de dos aviones sobre el Palomar (R.A.) falle¬ 
cieron el Cap. C. Y. Woolsey el Tte. J. W. Benton. El Coman¬ 
dante de la Escuadrilla Mayor Dargue se salvó tirándose en 
paracaídas. 

13 de Mayo — El Teniente Coronel C. Berisso acompañado del doctor 
Roberto Máurer cumple el raid Montevideo - El Palomar (Rep. 
Argentina) para inspeccionar el gabinete Psicof isiológico re - 
gresando el día siguiente. 

8 de Julio — Se cumple el raid Montevideo - El Palomar (R.A.) 
por una escuadrilla de tres aviones Breguet 14 de la Escuela 
Militar de Aviación integradas por el Tte. Cnel. Berisso con el 
mecánico Dagoberto Molí; el 3r. O. D. Gestido con el Señor 
Tte. Y. Domínguez y el Cap. H. Barú con el Sr. Tte. Cantillos. 
Regresando el día 13 del mismo mes. En el viaje de regreso el 
avión del Cap. H. Barú tiene desperfectos mecánicos y tiene 
que realizar un aterrizaje forzoso. Sobre este episodio el es¬ 
critor piloto argentino Antonio Biedma, escribió lo siguiente: 

"Al volver la escuadrilla que concurrió el 8 de Julio a la 
" Argentina el avión Breguet 14 que piloteaba el Cap. Barú 
" observador Tte. S. Castillos tuvo una avería en el motor ha- 
“ ciendo un aterrizaje forzoso en una isla sumamente fangosa 
“ del Delta {Arg.). La Av. Militar Argentina hizo un milagro 
”al recuperar el Breguet, operación que tardó semanas. Abrien- 
“ do una calle en el monte con agua hasta la rodilla, transpor- 
“ tar el Breguet hasta el río Carabelas. Allí el barco "El Yigi- 
“ lante M lo transportó hasta los talleres de Obras Públicas de 
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“ la Nación (Arg.) y de allí embalarlo y enviarlo a la Escue- 
“ la Militar de Aviación del Uruguay. Poco tiempo después el 
£í Breguet totalmente acondicionado fue a sobrevolar territorio 
“ argentino en agradecimiento de aquella operación que fue 
“ famosa en aquella época y que se denominó “Salvar el ma- 
“ terial”. 

Fue una operación que unió aún más a la Aviación Mili¬ 
tar Argentina y Uruguaya. 

31 de Julio de 1927 — Se inaugura el Gabinete Psico - Físico diri¬ 
gido por el Doctor Roberto Maurer, después de varios estudios 
y proyectos algunos del Gabinete que existía en El Palomar 
(R.A.). Elemento indispensable para la selección perfecta de 
los aspirantes y eficaz colaborador de la Comisión Médica en los 
exámenes previos a ingresos. 48 piezas valiosas constituían el 
Gabinete, uno de los más completos de América del Sur en 
aquella época. 

Octubre 19 — Los aviadores franceses Costes y Lebrix que vienen 
realizando un raid transatlántico vienen de París a Buenos 
Aires, realizándolo en 4 etapas. Al pasar sobre Montevideo y no 
aterrizar porque no estaba en su itinerario, arrojan una ban¬ 
dera uruguaya de seda con la inscripción en francés y que 
traducimos. “A nuestros camaradas del Uruguay - Octubre 19 
de 1927’’ Esta inscripción estaba en letras doradas. La bandera 
cayó en el jardín de la casa del Sr. Luis Bresciani en Bulevar 
España 2236 y, luego fue entregada al Director de la Escuela 
Militar de Aviación Tte. Cnel. Cesáreo L. Berisso. 


Noviembre 12 — Los franceses Costes y Le Brix vienen a Montevideo, 
y aterrizan en el Campo del Cno. Mendoza. 

Noviembre 26 — Un avión llamado “El Mosquito’’ piloteado por 
el alemán Guillermo Meters realiza el raid Río de Janeiro - 
Montevideo. Aterriza en el Sauce y luego en la Playa Pocitos 
al no encontrar el Campo de la Escuela Militar de Aviación 
y ser algo tarde. Al otro día decola de Pocitos y se dirije a la 
Escuela Militar de Aviación en el Cno. Mendoza y en el mo¬ 
mento de aterrizar capota, y se destroza el avión. El piloto 
salió ileso. 

Diciembre 19 

Se reciben de Pilotos Aviadores del curso de Tropa las siguien- 
ies personas: 

Sdo. Julio Ibarra - Brevet de Piloto Aviador N* 18. 

Cbo. Eladio Silvera - Brevet de Piloto Aviador NO 19. 

Sdo. Juan Tabárez - Brevet de Piloto Aviador NO 20. 

Sgto Octavio Veloz - Brevet de Piloto Aviador NO 2L 
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Primeros Oficiales de la Armada Nacional que realizan un Curso de Aviación en la antigua Escuela Militar de Avia¬ 
ción — Año 1926 

G/M. Julio C. Poussin; G/M. Horacio Bogarin; G/M. Juan C. Deambrosio; G/M. Clemente Pradines; G/M. Leopoldo 

Otero Torrens 







El 19 de diciembre se reciben de Pilotos Aviadores los siguien¬ 
tes Oficiales : 

Gdia. Ma. Julio C. Poussin - Brevet Piloto Aviador N 9 35. 
Gdia. Ma. Horacio Boyarín - Brevet Piloto Aviador N 9 36. 
Tte. Guido Gayliardini - Brevet Piloto Aviador 37. 
Tte. 2 9 Ismael Spínola - Brevet Piloto Aviador 38. 

Gdia. Ma. Juan C. Deambrosio - Brevet Piloto Aviador 39. 
Gdia. Ma. Clemente Pradines Brazil - Brevet Piloto Aviador 
N<? 40. 

Gdia. Ma. Leopoldo Otero Torrens - Brevet Piloto Aviador 
N? 41. 



La Srta. Bresciani y su hermano con la bandera uruguaya que 
arrojaron los aviadores franceses Costes y Le Brix a su paso por 
Montevideo y que fue recogida por aquellos, en el jardín de su 
domicilio de Bulevar d España N? 2236 
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Marzo — Llega el aviador italiano De Pinedo a Montevideo. 
Realizó la travesía del Atlántico Sur, llega a Brasil, luego Buenos 
Aires. De aquí viene a Montevideo, luego Paraguay, interior de 
Brasil hasta Paré, Guayanas, Cuba, EE.UU., atraviesa el Atlán¬ 
tico Norte, España, Italia. 

Visita del Cnel. De Pinedo a la Escuela Militar de Aviación el 15 

de Marzo de 1927 
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Año 1927 

Ríos, Araújo, Ferrando, Bogarin, Pousin, Herrera» Pradines, Otero Torrens, Joanicó, Deambrosis, Batista, Castillos, Ges- 

tido. Costa, Lopetegui, Berisso, Arambillete, Corbo, De Anda 
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— AÑO 1 9 2 8 - 


16 de Enero: Se cumple la primera Misión Sanitaria del avión Bre* 

guet 14 por el Sr. Tte. Cnel. Dn. Cesáreo L. Berisso. 

17 de Enero: El Ministerio de Guerra y Marina resuelve autorizar el 

ingreso de civiles a los Cursos de Pilotaje de Tropa. 

Oficiales de la Armada realizan cursos en la Aviación Mili car. 

Se hace otro llamado el 4.° para realizar un Curso de Pilotaje 
de Tropa. 

Se presentan: Modesto Lorenzo, Luis E. Tuya, Alfonso Izarra, Ata* 
hualpa Montejo, Felipe Aldama, Juan C. Viera y Héctor Ro¬ 
dríguez. 

25 de Diciembre: Se recibe un solo Piloto de Tropa con el Brevet de 
Piloto Aviador: es el soldado Alfonso Izarra, Brevet N.° 22. 

Se reciben de Pilotos Aviadores los siguientes señores Oficiales: 

25 de Diciembre de 1928: Tte. José A. Baudean - Piloto Aviador - 
Brevet N.° 42 — G. M. Wáshington Marroche - Piloto Aviador - 
Brevet N.° 43 — Tte. Cecilio Bentancur - Piloto Aviador - Bre¬ 
vet N.° 44 — G. M. Carlos Curbelo - Piloto Aviador - Brevet nú¬ 
mero 45 — Tte. 2.° Roberto Rodríguez - Piloto Aviador - Bre¬ 
vet N.° 46 — Tte. Miguel A. Gamoú - Piloto Aviador - Brevet 
N.° 47 — Tte. Oscar M. Sánchez - Piloto Aviador - Brevet nú¬ 
mero 48 — G. M. Mario Botto - Piloto Aviador - Brevet N.° 49 
— Tte. Edmundo Canaldas - Piloto Aviador - Brevet N.° 50. 


Diciembre 27: El Aeroplano Perú aterrizó en el Campo de la Escuela 
Militar de Aviación que viene en vuelo de buena vecindad. Lo 
tripulan Martínez Pinillos y Zegarra. Avión Beilanca. Salieron 
de Lima (Perú) y piensan seguir a Brasil, Guayanas, Trinidad, 
Haití, Habana, Nueva York, Nueva Orleans, Tampico, Guatema¬ 
la, Costa Rica, Buenaventura, Guayaquil y terminar en Lima. 
Antes de llegar a Montevideo, pasaron por el Sur de Chile, Bue¬ 
nos Aires. En la Escuela Militar de Aviación fueron recibidos 
por el Cónsul General del Perú Sr. Enrique Melgar y otras per¬ 
sonalidades de aquel país. Su ayudante durante su visita al Uru¬ 
guay fue Mariano Ríos Gianoia. 

Se eleva al Ministerio de Guerra y Marina un proyecto de Ley 
para la Organización de la Aeronáutica Nacional. Compusieron esta 
Ley (Proyecto) varios Jefes y Oficiales pero los que más trabajaron 
en él fueron: Cap. Fragata Atilio Frigerio; Mayor Tydeo Larre Bor- 
ges y el Mayor José Luis Ibarra. 
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AÑO 1929 


Marzo — Llegan al Uruguay los pilotos españoles Ignacio Jimeuez 
y Francisco Iglesias tripulando el avión Breguet “ Jesús del Gran 
Poder” Sevilla - Bahía sin etapas, siguiendo por Río de Janei¬ 
ro, Montevideo, Buenos Aires, Santiago, Lima, Guatemala y La 
Habana. En el Uruguay fueron atendidos por autoridades de la 
Escuela Militar de Aviación. En el Museo Aeronáutico está la 
carta de navegación que utilizaron en la travesía del Atlántico, 
firmada por ellos. 


ESCUELA mJTAR Qf AVIACION 


Historia 


'OE.'tÁ 


Aeronáutica 
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Portada de la primera historia de 
la aeronáutica universal escrita en 
el país. Su autor, era profesor de 
la materia en los cursos de pilotaje 
de la E.M*A m la que contaba con 
imprenta propia desde 1922 
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El 26 de Mayo de 1929 — El Sr. Antonio M. Biedma viene a Monte¬ 
video en representación del Centro de Aviación Civil Argentino 
para entregar las medallas acordadas al Tte. Cnel. Don Cesáreo 
Berisso, Sr. Mayor Don Rogelio Otero y Mecánico Don Dagobcr- 
to Molí, con motivo de su tentativa de vuelo a Nueva York. 
Yer descripción del raid. 

16 de Diciembre — Primer aviador americano que atraviesa el Atlán¬ 

tico Sur, Sr. Tte. Cnel. Don Tydeo Larre Borges (uruguayo) 
en compañía con el Piloto Francés Cap. Don León Challe, desde 
Sevilla hasta San Antonio (Brasil). Ver descripción de este raid. 

En este año se adquirieron nuevos, los primeros aviones de gue¬ 
rra. Fueron ellos los Potez XXV T.O.E. A2. El POTEZ era una má¬ 
quina francesa, biplano, destinado preferentemente a la formación y 
bombardeo liviano, fotografía aérea, armado de 3 ametralladoras 
Darne una en el capot y 2 en la torrecilla del observador. Era biplaza 
pero podía llevar otro pasajero sin ningún problema. Provisto de un 
motor Lorraine. Dietrích de 450 H.P., cilindros en W, enfriado por 
agua y con una velocidad de crucero de 180 K.p.h.. Podía transpor¬ 
tar 2 bombas de 80 Kilos o 4 de 45 Kilos. Demostraron en los 13 años 
que estuvieron de servicios ser un material resistente, pese al duro 
trabajo a que. fue sometido. Avión de amplios planos sin frenos, muy 
pesado, requería especial atención del piloto en los aterrizajes. No 
obstante su utilización constante durante 13 años, no tuvo nunca acci¬ 
dentes fatales. 

17 de Marzo de 1929. — Se inició el vuelo Montevideo - Nueva York 

por el Tte. Cnel. Cesáreo Berisso, Mayor Rogelio Otero y Mecá¬ 
nico Dagoberto Molí en el avión ‘ ‘ Montevideo’ ’ del tipo Breguet 
14 de construcción nacional, excepto el motor que era un Lo¬ 
rraine de 450 H.P.. El vuelo se realizaba magníficamente cuando 
una falla del motor sobre las selvas colombianas originó la sus¬ 
pensión del raid por pérdida del avión, sin daños para la tripu¬ 
lación. Ver el relato de dicho raid hecho por la tripulación del 
avión. 

En este año se reciben del Curso Pilotaje de Tropa el 15 de 
Marzo, de Pilotos aviadores las siguientes personas: 

Sdo. Atahualpa Montejo -Piloto Aviador - Brevet 23. 

Sdo. Felipe Aldama - Piloto Aviador - Brevet 24. 

Cbo. Modesto Lorenzo - Piloto Aviador - Brevet 25. 

Sdo. Luis Tuya - Piloto Aviador - Brevet 26. 

Sdo. Juan C. Viera - Piloto Aviador - Brevet N^ 27. 

Sdo. Héctor Rodríguez - Piloto Aviador - Brevet N? 28. 
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Luis Tuya 


El soldado Luis Tuya, tuvo gran actuación como piloto comba¬ 
tiente en la Guerra del Chaco - Paraguay - Bolivia. Terminada ésta se 
traslada a España donde interviene en la Gerra Civil Española como 
piloto combatiente y encuentra la muerte en un combate aéreo. 

Su nombre es de Mercedes, sus incomprendidos anhelos también, 
son de Mercedes, la indiferencia ante su muerte, tambun, desgra¬ 
ciadamente, es de Mercedes. 

Gran muchacho, gran corazón. Alma de pájaro con ansias de 
flecha. 

Un bohemio del aire fué Luis Tuya. Un caballero volante del 
heroismo. Su nombre y sus bravuras se ciernen sobre las selvas del 
Chaco Paraguayo y sobre las montañas ariscas y las sierras ensan¬ 
grentada de la vieja España. 

Defendiendo a la causa que él creyó justa, luchó junto al ejér¬ 
cito paraguayo y fue factor de positivo mérito en muchas ocasiones. 
Su nombre es repetido con emocionado cariño por todos los hermanos 
guaraníes. Luisito Tuya tiene su monumento en el agradecido corazón 
del Paraguay. 

Cuando terminada la guerra, regresó a su pueblo, pensando tal 
vez con lógico optimismo encontrar a una multitud aguardando a 
quien triunfalmente volvía a su terruño, palpó la amarga realidad de 
la incomprensión y del olvido. 
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Después, estallando la cruenta guerra civil española, nuevamente 
luchó junto a un ejército, por sus convicciones, bajo la sinistra ace¬ 
chanza de la muerte, hasta que al fin un día cayó para siempre como 
un pájaro muerto en pleno vuelo, allá en España, lejos de su madre, 
de sus hermanos, lejos de su Patria, sin un último beso. 

Dijeron las crónicas de los diarios que luego de abatir a dos 
aviones enemigos, se estrelló contra un tercero ante la imposibilidad 
de continuar la lucha. 

Así, habría terminado su vida el muchacho aquel, de físico pri¬ 
vilegiado, de noble corazón, de alma de pájaro. 

Aún no se le ha hecho justicia. Lo recuerdan los que lo quieren 
recordarlo. Este es nuestro homenaje hacia Luis Tuya. 

Realizó el Curso de Piloto en la Aeronáutica Militar en el Año 
1929 - Brevet de Piloto Aviador N9 26. Tropa. 


AÑO 1930 

En el correr de 1930 se creó la Aviación Sanitaria. Los aviones 
sanitarios pertenecían en un principio al Ministerio de Salud Pú¬ 
blica en la parte administrativa; la conservación, mantenimiento, 
dirección técnica y pilotaje estaba a cargo de la Aviación Militar. 

* La Aviación Sanitaria tuvo los siguientes aviones: 2 Breguet 
14 bis que pertenecían a la Aviación Militar que casi no fueron uti¬ 
lizados, comprados por el Dr. Blanco Acevedo. 1 Avión Farman. 
1 Avión Dragón Rapide Bi-motor. 

En este año recibieron su Brevet de Pilotos Aviadores Militares 
el 7 de enero de 1930 los siguientes Sres. Oficíales: 

Odia. Ma. Wáshington Marroche - Piloto Av. Militar Brevet N9 19. 
Tte. Cecilio Bentancur - Piloto Av. Militar Brevet N9 22. 

Gdia. Ma. Carlos A. Curbelo - Piloto Av. Militar Brevet N9 21. 
Tte. 2^ Roberto Rodríguez - Piloto Av. Militar Brevet N9 25. 

Tte. 29 Miguel Gamou - Piloto Av. Militar Brevet N9 26. 

Tte. 29 Oscar Sánchez - Piloto Av. Militar Brevet N9 23. 

Gdia. Ma. Mario Botto - Piloto Av. Militar Brevet N9 20. 

Tte. 29 Ismael Spínola - Brevet Piloto Av. Militar N9 24. 

Enero 7 — Reciben su Brevet de Piloto Aviador en el Curso de Tropa: 

Sdo. Elbio Gongorra - Brevet N9 29. 

Sdo. Emérito Scheppard - Brevet N9 30. 

Sdo. Eufronio Floro Piada - N9 31. 

Sdo. Víctor Luciano - Brevet N9 32. 

Sgto. Ramón M. Moreno - Brevet N9 33. 

S. Of. Juan C. Cuadro - Brevet N9 34. 

S. Of. Roberto. I. González - Brevet N9 35. 

En la misma fecha reciben su brevet de Piloto Aviador Militar 
en el Curso de Tropa los alumnos: 

Alfonso Izarra - Piloto Aviador Militar - Brevet N9 16. 

Atahualpa Montejo - Piloto Aviador Militar - Brevet N9 17. 

Eladio Silvera - Piloto Aviador Militar - Brevet N9 18. 
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Año 1929 

Travesía del Atlántico Sur, por Challe (francés) y Tydeo La- 
rre Borges (uruguayo). 

Tte. Cnel. Tydeo Larre Borges fue el Primer Americano que atra¬ 
vesó el Atlántico Sur. Ver descripción de este raid en el capítulo 
que trata de Tydeo Larre Borges. 

Llegada a Sevilla de los aviadores Larre Borges y Challe, que van 
a intentar la travesía del Atlántico 
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13 Enero 1930 — Se cumple el raid Castelar — Morón — Villa Lu¬ 
gano — San Fernando — Castelar en la Rep. Argentina, en 
un biplano Curtiss llevando como piloto a Antonio Biedma y al 
Cap. Dn. Glauco Larre Borges (uruguayo) como acompañante. 

Mayo 10 — Fallece el piloto Eliseo Negrín. Toda la tripulación del 
Late 28 y sus pasajeros fallecen excepto uno que se salva a nado. 
El avión era de la Cia. Aeroposta Francesa y tuvo el accidente 
en el Río de la Plata en las cercanías de Punta Carretas. En la 
búsqueda del Avión Late 28 intervino nuestra Escuela Militar 
de Aviación. 

Mayo 12 — Un avión Late 28 convertido en hidro mediante el cambio 
de las ruedas por flotadores y la reforma de la cabina con un 
tanque suplementario de combustible Piloteado por Jean Mermoz 
y sus compañeros Gimiéey D’Abry, salió de San Luis de Senegal 
el 12 de Mayo y llegó el día 14 a la hora 4.45 a Natal, atrave¬ 
sando el Atlántico Sur. 

Julio 17 — Llega una Delegación de aviones argentinos, escuadrilla 
de confraternidad, aterrizando en Melilla. Entre los pilotos vie¬ 
ne la Sra. Erna Walder de Poli, uruguaya y radicada en la 
Argentina, siendo ella la primer piloto uruguaya. Al escribirse 
este libro aún vive y está radicada en Montevideo. 

9 Setiembre 1930 — Se designa al Aeródromo del Cno. Mendoza, con 
el nombre de Cap. Dn. Juan Manuel Boiso Lanza, como home¬ 
naje al 1er. Director de la E.M.A. 

La Escuela Mil. de Av. participó activamente en los festejos 
del Centenario, desfilando por el aire con sus escuadrillas de 
aviones Avro-Breguet 14 — Potez XXV, etc. 

El 22 Setiembre 1930. Se recibe: 

Tte. Guido Gagliardini - Piloto Av. Militar Brevet 27. 
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Diciembre 30 — Reciben su Brevet de PilQto Aviador Militar en el 
Curso de Tropa: 

Sdo. Elbio Gongorra - Brevet 19. 

Sdo. Eufronio Floro Piada - Brevet 20. 

Sdo. Víctor Luciano - Brevet 21. 


AÑO 1931 

17 de Abril 1931. — El Poder Ejecutivo aprueba por Decreto la 
Reglamentación de Navegación Aérea y delega el contralor de 
dicha actividad a la Escuela Militar de Aviación. 

8 Julio 1931. — Se cumple el raid Montevideo - El Palomar (R.A.). 
Montevideo con una escuadrilla de tres aviones Potez XXV de 
la E.M.A. integrada por el Cap. Don Glauco Larre Borges, Sr. 
Tte. Don Victoriano Domínguez, el Sr. Cap. Don Felipe Gutié¬ 
rrez, el Sr. Tte. 1^ Don Cecilio Bentancurt, el Sr. Cap. Don Ma¬ 
riano Ríos Gianola, el Sr. Tte. Don Oscar M. Sánchez. 

Setiembre de 1931. — Aterriza en el Aeródromo del Camino Mendoza 
el avión “Duque de CAXIAS” (Brasileño), avión Amiét K-622 
que venía haciendo un raid por las capitales de América Latina. 
Su tripulación era Cap. Arquímedes Cordeiro Tte. 1^ Francisco 
de Assis Correa de Mello y Godofredo Vidal. 

Esta tripulación lanzó sobre Montevideo un mensaje lastrado con 
el siguiente mensaje que transcribimos: 

Por intermedio del piloto Coronel Larre Borgues jefe insigne de 
la Aviación Uruguaya el equipaje del avión militar 

“Duque de Caxias” 

Saluda fraternalmente al pueblo uruguayo, a su eminente go¬ 
bierno y glorioso ejército y espera ver desplegadas en el cielo del 
Brasil las alas siempre gloriosas de la tierra de Artigas. 

Reconocidos y llenos de gratitud 
Cap . Arquimedes Cordeiro 

Tte . 1$ Coronel Vidal . 

Tte. P Francisco de Assis Correia de Mello . 

Cielo de Montevideo, bordo avión “Duque de Caxias”, 23 Se¬ 
tiembre 1931. 

Setiembre 16. — Se nombra Director de la E.M.A. al Sr. Cnel. don 
Tydeo Larre Borges. 

Se gradúan en este año los siguientes Pilotos Aviadores el 22 
de Diciembre de 1931. 


Tte. 2 ? Raúl Aquiles Amighetti - Piloto Aviador Brevet M 51. 

Tte. 2° Isaías Sánchez - Piloto Aviador Brevet N° 52. 

Alf. Conrado Saez * Piloto Aviador Brevet N 9 53. 

Alf Mario Otero Lemos - Piloto Aviador Brevet N 9 54. 

Alf. Aramia Gomosa - Piloto Aviador Brevet 55. 

Tte 2 9 Raúl G omesa - Piloto Aviador Brevet N? 56. 

Tte. 2? Manuel Vega - Piloto Aviador Brevet N 9 57. 

Tte. 2 9 Saúl Nietto - Piloto Aviador Brevet N g 58. 

Diciembre 22. — Obtienen su Brevet de Piloto Aviador de Tropa 
Cabo Casimiro Elizalde N ? 36 de Piloto Aviador de Tropa. 

Sdo. Neré Larroca N? 37 de Piloto Aviador de Tropa. 

La situación de la E.M.A. era casi crítica en lo referente a 
material de vuelo. Sus aviones Avro y Breguet 14 con un uso con¬ 
tinuado de más de 10 años, mermados con los accidentes que ocurren 
por su actividad de vuelo. Se imponía del Superior Gobierno una me- 
dida efectiva y rápida que pudiera paliar la crisis existente en lo 
referente a material de vuelo. 



Año 1931 — Curso de Pilotaje de Oficiales 

Parados: Ttes. Raúl Amighetti, Raúl P. Gomeza. Isaías F. Sánchez 
y Saúl Nieto. — Sentados: Ttes. Manuel Vega, Aramís Gomeza, 
Conrado A. Saez. Mario Otero Lemos 
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UTILIDAD DE LAS ACROBACIAS AEREAS 


ARTICULO DEL AÑO 1931 


En todo tiempo los aviadores han gozado de mala reputación 
pues se ha tomado por costumbre el considerarlos como algo locos 
e inconscientes. Semejante fama se aplica sobre todo a los pilotos 
f^ue, con carácter profesional, toman parte en los concursos aéreos 
y cuyo objeto parece para algunos profanos no ser otro que el de 
pasmar a las gentes por medio de acrobacias tan peligrosas como 
inútiles. 

Es bastante extraño que tal impresión de inutilidad se haya 
aplicado a la acrobacia aérea, siendo así que los espectadores menos 
inteligentes, a quienes es dado presenciar un concurso hípico por el 
llamado Cuadro negro 3Í , de la escuela de Saumur, presienten por 
instinto, pudiera casi decirse, toda la necesidad de esa alta escuela, 
llevada desde hace tantas generaciones de jinetes a una maestría 
vecina a la perfección, 

Pero antes de ser jinetes hay que aprender con toda seguridad 
el modo elemental de montar a caballo y sostenerse convenientemen¬ 
te, Así también, después de haber adquirido los primeros rudimentos 
de vuelo, la acrobacia aérea demostrará su evidente utilidad para el 
perfeccionamiento de los pilotos de todas las categorías. De ese intimo 
contacto con el aparato se producirá en el alumno que repentina¬ 
mente se encuentra en una posición imprevista, la maestría necesa¬ 
ria para restablecer la normalidad de su aparato por medio de ma¬ 
niobras acertadas. 

En lo que respecta a la educación de los pilotos militares, el 
curso de escuela de acrobacia es en Francia obligatorio. 

Si el piloto debe ser encargado de alguna misión, los princi¬ 
pios de acrobacia que se le hayan inculcado le permitirán restablecer 
el vuelo normal de su aparato cuando determinadas circunstancias 
atmosfíricas le hayan arrastrado a situaciones criticas, y, sobre todo, 
wra rá útil la enseñanza aludida para el piloto destinado a un resrimien- 
to de caza. En ellos semejante perfeccionamiento acrobático ad¬ 
quirirá una importancia notable, por el hecho de que el principal 
trabajo en escuadrilla consistirá para él en ejercicios de combate so¬ 
bre monoplano, y ese tipo exige, sabido es, una gran manejabilidad, 
tanto para la defensiva como para el ataque de ¡os aviones enemigos. 
La precisión del tiro debe, por lo demás, ser la cualidad primor- 
dial de un piloto de caza, y este último no apunta con un arma 
móvil, sino con el conjunto del propio avión, lo que le obliga a una 
acción sumamente exacta sobre sus mandos de dirección. 

Si las maniobras acrobáticas sirven para la enseñanza del 
pilotaje y afirman la maestría del aviador, son también de suma 
utilidad cuando se efectúan ensayos de aviones nuevos. Se designan 
bajo el nombre de ensayos dinámicos por oposición a los ensayos es¬ 
táticos de lo® laboratorios las pruebas que se hacen en vuelo con los 
modelos. En esa misión de comprobación el piloto de ensayos de¬ 
sempeña a diario un papel obsenro" que no carece de peligros. 
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El profano que tiene ocasión de presenciar uno de esos vuelos 
de ensayo, durante el cual se ejecutan los movimientos mas ines¬ 
perados será inducido a una censura injusta que no formularia 
con toda seguridad si pudiese apreciar que se trata de ejercicios 
mandados y ejecutados eon mucho método y precisión, conforme a 
una progresión tan prudente como estudiada. Semejantes vuelos de 
prueba, 'deben permitir a los ingenieros de comprobación el cercio¬ 
rarse de la resistencia de cada mando, el modo cómo se porta el apa¬ 
rato, sus recursos, la facilidad de conducirlo, y, en una palabra, 
la manejabilidad general del avión. 


AÑO 1932 


Marzo 4 - El Capitán de Fragata don Atibo H. Frigerio es encar¬ 
gado de la Dirección de la Escuela Militar de Aviación mientras 
dure la ausencia del titular Cnel. Tydeo Larre Borgues comi¬ 
sionado en Europa. 

Julio 22 — Obtiene su Brevet de Piloto Aviador de Tropa el 22 
de julio de 1932: Dgdo. Juan H. Curbelo - Brevet N? 38 de 
Piloto Av. de Tropa. Esta es la única persona que obtiene su 
brevet en el año 1932. 

Octubre 18 — Llegan a la Escuela Militar de Aviación los aviones 
Potez XXV, procedentes de Francia. Vinieron en barco. 





341 


Despedida Cap. Domínguez Año 1932 — 16 de Abril 

Laenz, Nieto, Marroche, Saez, Gomeza, Amighetti, Gomeza, I Sánchez, Vega, Curbelo, Herrera Pradines Brazil, Ríos, 

Araújo, Farías, Ibarra, Domínguez, Barú, Perillo, C. Bentancur, Boto 
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AÑO 10 3 3 


En este año ningún Oficial o alumno del Curso de Tropa ob¬ 
tiene brevet. 

Febrero — Aterriza Mermoz m el Campo de la Air Frailee en Pando, 
donde hoy tiene asiento la Escuela Militar de Aeronáutica, con 
su. avión Are en Ciel , trayendo desde París correspondencia. 
Lo acompañaban Carreíicr, Mailloux, Manuel, Jonsse y el Fng, 
Couzinet. 

Febrero 16 — El piloto Inglés James Mollinsou atravesó el Atlán¬ 
tico Sur, solo, en su avión De líavilland - Puss Motil. Salió 
de Londres y llegó a Buenos Aires. Pasó por Montevideo y 
aterrizó en el campo del Camino Mendoza, recibiéndolo una es¬ 
cuadrilla uruguaya de 5 aviones. Su avión tenía como nombre 
"El corazon Contento 7 \ En la Eseuela Mililar de Aviaeion t 
entre otros lo agasajaron, los actuales Brig. Suez; Brig. Sánchez: 
(¡ral, Tydeo Larre Borges y los fallecidos Coronel Gutiérrez, 
Pradines, Coronel 1 barra. Esta proeza del aviador inglés fue 
muy poco comentada a pesar que fue una hazaña aeronáutica. 

Agosto Nos visita en Agosto con motivo de la fiesta patria 
del 25 una Escuadrilla de aviones brasileños. Con ese motivo 
se encontraba la Escuadrilla en el Aeródromo Boiso Lanza. Al 
ponerlos en marcha para volver a su patria ocurre que uno de 
los aviones toma fuego y el Mecánico Antonio Falcone siempre 
voluntario, empeñoso y decidido se sacó el saco de su propiedad 
Y envolvió el earbulador encendido. El soldado Atilío Mar- 
tínez con suma decisión corre a tomar los baldes do arena y 
ayuda a sofocar el fuego. La decisión de éstos dos funcionarios 
evitó al Brasil la pérdida de un avión de subido valor. Mecánico 
Pittamiglio y Rígoli dejan al final en perfectas condiciones el 
avión brasileño O. D . E. M . A . 4538, 

Setiembre — O.E.M.A. N<? 4540. Deja la Dirección de la Es¬ 
cuela Militar de Aviación el Coronel Tydeo Larre Borges y lo 
sustituye el Tte. Cnel. Esteban Cristi. 

Setiembre — Se ordena vuelen aviones militares en la inaugura¬ 
ción del monumento al General José Caríbal di en la plazuela 
existente en la calle Treinta y Tres y 25 de Agosto. Se nombra 
al Cap. D. Joaquín Costa y al Sub - Oficial Eladio Silvcra para 
que vuelen 2 aviones. O.D.E M.A, N<? 4540 Art 2. 

Octubre — Escuadrilla Argentina “Sol de Mayo" comandada por el 
Brigadier Angel Ma. Zuloaga pasa por ei Uruguay en viaje al 
Brasil, con motivo de la visita del Sr. Presidente argentina 
Justo, En el Uruguay la Escuadrilla “Sol de Mayo” fue 
recibida por los Coroneles Esteban Cristi y Cesáreo L. fíerisso. 
El Ay undante del Brigadier Angel Ma. Zuloaga fue el Capitán 
D. Felipe Gutiérrez. 
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Octubre 16 — Al volver del Brasil el Sr. Presidente de la Repú¬ 
blica Argentina Don Agustín P. Justo, haciendo una visita a su 
regreso al Uruguay. Lo acompañó una escuadrilla de aviones 
argentinos llamada ‘‘Sol de Mayo ’ \ Se nombró una Escua¬ 
drilla uruguaya para cuando desembarcara del acorazado “Mo¬ 
reno J ? sobrevolara el lugar. Esta escuadrilla estaba compuesta 
por Cap. H. Barú; Oscar D. Gestido; M. Farías; M. Ríos Gia- 
nola; C. Bentancur; Tte. Roberto Rodríguez y Sub-oficial 
Eladio Silvera. 

Otra escuadrilla a cargo de los Capitanes D. H. Araújo; 
F. Gutiérrez y Tte. O. M. Sánchez irán a recibir a la escuadri¬ 
lla argentina a la altura de las sierras de Minas. Al regreso de 
la Escuadrilla “Sol de Mayo” ésta los acompañará hasta el 
Departamento de Colonia. O.D.E.M.A. N9 4579. 

Diciembre 27 — El Tte. Cnel. Esteban Cristi deja el mando de la 
Escuela Militar de Aviación. Lo releva Glauco Larre Borges y 
luego el Coronel Roletti. O.D.E.M.A. N 9 4651. 


James Mollinson 
11 de febrero de 
1933 


El 11 de febrero de 1933 llega a Montevideo James Mollinson que en 
un avión de turismo que voló desde Inglaterra a Buenos Aires, parando 
y aterrizando en Montevideo. Salió el día 6 de febrero y llegó el 11 de 1933. 
Su avión era ün Puss Moth Gipsy Major 120 C.V. Su avión se llama¬ 
ba Corazón Contento. 
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Año 1933 

Algunos Jefes y Oficiales de la E.M.A. en el año 1933 
Gomeza; Beaudean; Gutiérrez; Tydeo Larre Borges; Rogelio Ote¬ 
ro; Barú; Isaías Sánchez; Amighetti y otros 

El avión es un Hanriot, en la cabina Glauco Larre Borges 
AÑO 1934 

Enero 2 — La Dirección de la Escuela Militar de Aviación felicita 
a los Sres. Capitanes Hernán Barú; Medardo Farías; y Maria¬ 
no Ríos Gianola; Ttc. 29 Asdo, losé Rígoli; Alf. Asdo. Erigido 
Albarracín v Cbo, Justo Miguel Sánchez por la voluntad, espí¬ 
ritu de trabajo y empello por el cumplimiento de una misión de 
vuelo de ensayo de transporte posea! aéreo realizado ei día 19 
de Enero de este año. Fue un intercambio de correspondencia 
entre todas las ciudades del interior y pueblos más importantes 
realizado en 10 horas y media. 

Enero 5 — B.M.D.N. Diciembre 30/1933 O.E.M.A. N9 4660. 
Se nombra Director de la Escuela Militar de Aviación al Co¬ 
ronel Julio A. Roletti. 

Febrero 28 — Se reciben de Pilotos Aviadores Militares los siguien¬ 
tes señores Oficiales: 

Tte. 2^ Raúl Aquiles Amighetti - Brevet Piloto Aviador Militar 
N9 28. 

Tte. 29 Isaías Sánchez - Brevet Piloto Aviador Militar N9 29. 
Alf . Conrado Saez - Brevet Piloto Aviador Militar N9 31. 

Tte. 29 Raúl Gomeza - Brevet Piloto Aviador Militar N9 30. 

Marzo 19 — O.D.E.M.A. N9 4732 Art. 39 

Se constituyen las Patrullas de vuelo: 
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PATRULLA N# l 


Jefe de Patrullas Cap. Don Felipe Gutiérrez 
Potez X 9 í 

Piloto Cap. Don Felipe Gutiérrez 
Observador Tte. Don Isaías Sánchez. 

Potez jVO 1 

Piloto Cap. Don Mariano Ríos Gianola 
Observador Tte. .Don Raúl Gomeza 

Potez A? o - 

Piloto Cap. Don Homero Araújo 
Observador Sgto. Don Eladio Silvera. 

Mecánicos: Sub Oficial Asdo. Washington Baco 
Cabo Justo Sánchez 
Soldado Pedro B. Bracamonte. 

PATRULLA N? 2 

Jefe de Patrulla Capitán Hernán S. Barú 
Potez A? 8 

Piloto Capitán Hernán S. Barú 
Observador Tte. Raúl Amighetti. 

Potez A? 9 

Piloto Tte. Roberto Rodríguez 
Observador Tte. Conrado Sáez. 

Mecánicos: Alf. Asdos. Brígido Albarracín 

Beltrán Cóppola. 

Abril 3 — O.D.E.M.A. 4740. 

Se completan las escuadrillas. 

3* PATRULLA 


Potez A? 7 

Piloto Capitán Hermán S. Barú 
Observador Tte. Raúl Gomeza. 

Potez A? 9 

Piloto Tte. Roberto Rodríguez 
Observador Sgto. Víctor Luciano. 

Mecánico: Sub Oficial Asdo, Gabino Luzuriaga. 


4* PATRULLA 


Pofcz Y9 i 

Piloto Cap. Mariano Ríos Gianola 
Observador Cap. Cecilio Bentancur. 

Potez N? 2 . 

Piloto Tte. Raúl A. Amighetti 
Observador Cbo, Juan J. Vonella. 

Más tarde la 3^ y 4^ Patrulla es modificada por la O.D.E.M.A. 
N<? 4746 y 4780. 

Abril 16 — O.D.E.M.A. N? 4752 Art. 2? 

Habiéndose creado el Escalafón de Aeronáutica con fecha 26 
de Marzo de 1934, corresponde pasar a dicho escalafón a los si¬ 
guientes Sres. Oficiales: Coronel C. L. Berisso; Tte. Cnel. Ro¬ 
gelio Otero y José Luis Ibarra, Mayores Glauco Larre Borges; 
Joaquín S. Costa; Hernán S. Barú; y Oscar D. Gestido; Ca¬ 
pitanes Medardo Farías, Felipe Gutiérrez, Homero B. Araújo 
Mariano Ríos Gianola, Cecilio Bentancur, Oscar M. Sánchez 
y Roberto Rodríguez, Ttes. los. Raúl A. Amighetti, Raúl P. 
Gomeza e Isaías Sánchez y Tte. 2^ Conrado A. Sáez. 

Mayo 4. — O.D.E.M.A. 4770 Art. 3Y 

Se dan de baja 7 aviones Breguet XIY, 17 Avro 504 y un Mo¬ 
rare Saulnier 35 además una cantidad de motores. 

Mayo 14. — Por decreto del Ministerio de Defensa Nacional se es¬ 
tablece el Servicio de Ambulancias Aéreas del Ministerio de 
Salud Pública aprobando el respectivo reglamento que estable¬ 
ce que el cuidado y entrenamiento del material de vuelo estará 
a cargo de la Escuela Militar de Aeronáutica que realizará 
las misiones sanitarias con su personal. 

Julio 8. — Se envía una Escuadrilla de Potez XXV Montevideo 
-El Palomar (Bs. As.) al mando del Sr. Cnel. Tydeo Larre 
Borges para intervenir en el desfile aéreo en honor al Procer 
de la República Argentina Sr. Gral. Don José San Martin en 
Buenos Aires. 

Julio 11. — El desfile aéreo realizado en homenaje al Procer de la 
República Argentina Sr. Gral. Don José San Martín en Buenos 
Aires, intervienen 64 aviones militares argentinos precedidos 
por la Escuadrilla Uruguaya que se había trasladado el día 8 
de julio. 

Julio 12. — Una escuadrilla uruguaya de 3 aviones Potez XXV al 
mando del Sr. Cnel. Don Tydeo Larre Borges escoltado por un 
avión Aé T 1 argentino realiza el raid Buenos Aires - Córdoba 
para visitar la Fábrica Militar de Aviones. 
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Julio. — Sobre la ciudad de Montevideo el “Graff Zeppelin” vuela 
llenando de admiración a toda la población al paso de aquel 
enorme habano volador. 

Setiembre 21. — Llega una felicitación del Ministerio de Guerra 
de la Rep. Argentina, por la actuación que le cupo a la escua¬ 
drilla uruguaya comandada por el Mayor Medardo Farías y 
que volaron el 10 de Julio p.p., Adhiriéndose al 1189 ani¬ 
versario de la Declaración de la Independencia Argentina 
O.D.E.M.A. N9 4911. 

Setiembre 25. — La Comisión de festejos de Rocha, envía felicita¬ 
ciones por intermedio del Inspector General del Ejército Don 
José María Gomeza, al Tte. Cnel. Don Edgardo Genta, al Sr. 
Mayor Don Glauco Larre Borges y Tte. 19 Don Isaías F. Sán¬ 
chez. — O.D.E.M.A. Nos. 4915 y 4917, 

Octubre. — Con motivo de la visita del Sr. Presidente de la Repú 
blica Oriental del Uruguay Don Gabriel Terra al Brasil con¬ 
curre una escuadrilla de aviones uruguayos comandados por el 
Sr. Mayor Don Oscar D. Gestido, siendo el resto de los com¬ 
ponentes de la escuadrilla, Capitanes Mariano Ríos Gianola; 
Oscar M. Sánchez; Roberto Rodríguez y Homero Araújo. y 
J. Rígoli (mecánico). 

En el año 1934 cuando el Director de la Escuela Militar de Aero¬ 
náutica era el Sr. Cnel. Esteban Cristi se dio un paso adelante con 
el objeto de estimular la permanencia del personal navegante de la 
E.M.A.. Se creó el Escalafón Aeronáutico y el Arma de Aeronáu¬ 
tica. La E.M.A. en esta organización cambia de nombre por el de 
Escuela Militar de Aeronáutica, que es el que lleva hasta nuestros 
días. Este proyecto es elevado. Se aprueba en 1935. Ley Presupues¬ 
ta! N9 9538. 

También se crea la Base N9 1 — Base N9 2 — Dirección de 
Talleres, Almacenes y Servicios, hoy Brigada de Mantenimiento y 
Abastecimiento, y el Estado Mayor Aéreo. 
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PRINCIPALES RAIDS HASTA EL AÑO 1935 REALIZADOS 
POR NUESTRA FUERZA AEREA DESDE SU FUNDACION 

EN EL AÑO 1913 


Año 3912 - 8 de Octubre: El aviador italiano Bartolomé Cattáneo lleva 
como acompañante al Alf. del Ejército Nacional Eduardo Mon- 
tautti desde Maroñas hasta la casa del Sr. Presidente de Ja Repú¬ 
blica Dn. José Batlle y Ordóñez en Piedras Blancas. Avión BWiot 

Año 1912 - 19 de Diciembre: Teodoro Fels, nacido en Uruguay pero 
nacionalizado en la Rep. Argentina. Haciendo el Servicio Militar 
obligatorio se escapa de Buenos Aires en un avión Bleriot de su 
propiedad y atraviesa el Río de la Plata, haciendo Buenos Aires 
- Montevideo - Buenos Aires. Es el primer piloto de avión que une 
las 2 ciudades. Avión Bleriot. 

Este raid no pertenece al realizado por un Oficial de nuestro 
Ejército Nacional pero se incluyó como informativo. 

Año 1S13 - 9 de Enero: üu aviador alemán Lübbe viene en vuelo desde 
Buenos Aires en un avión Taube trayendo como acompañante a 
J. Newbery. A su vuelta a Buenos Aires lleva como acompañante 
al Cap. José San Martín uruguayo, atravesando el Plata. Montevi- 
deo-La Plata-Buenos Aires. 

Año 1913 - 12 de Enero: Tte. 29 Gregorio Alvarez Lezama (urugua¬ 
yo), vuela en globo con E. Bralley (argentino), desde la quinta 
de Iglesias (Montevideo) al paraje 3 esquinas en el Cerro. 

Año 1913 - 22 de Junio: Berisso, alumno de la Escuela de Aviación 
Militar (Cerrillos), se escapa en el avión Farman y aterriza en 
Malvín después de volar sobre la ciudad 1 h. 51. 

B. Lanza lo quiso acompañar en el Bleriot pero no pudo po¬ 
nerlo en marcha. Este se considera el primer raid de nuestra F. A. 
Avión “El Aguila”. 

Año 1916 - 18 de Julio: Berisso gana el raid internacional Buenos Ai- 
res-Mendoza (R. A.) en avión Castaibert. Intervienen argentinos, 
chilenos y el uruguayo Berisso. Le gana a su instructor argentino 
Pedro Zanni. Avión Castaibert. 

Año 1916 - 18 de Julio: El Alf. Cristi cruza ci Río de la Plata en un 
viejo Bleriot llamado “Centenario”. Se escapa de Buenos Aires 
cruza a la altura de Colonia y tiene un aterrizaje forzoso por falta 
de nafta en los Montes de Arazatí y más tarde por la misma causa 
cerca de La Paz. Luego aterriza en el campo de Adami en Mon¬ 
tevideo, que estaba detrás del 99 de Caballería. Cristi fue el pri¬ 
mer piloto uruguayo que unió en vuelo Buenos Aires-Montevideo. 
Avión Bleriot. 

Año 1916 - 18 de Julio: B. Lanza 2 horas después que Cristi atraviesa 
el Plata en línea recta Buenos Aires-Montevideo, en un avión Cas¬ 
taibert. 100 H. P. 
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Año 1917 - 11 de Mayo: Berisso e n ('1 globo Tte. Agneta hace la tra¬ 
vesía del Plata, uniendo Pernal (Argentina) con Sierras de Mal 
Abrigo (San José). 

Año Pn 7 — 11 de Julio: Berisso hace el raid El Palomar Argentina- 
Moni evideo en el avión Earman que se había inandado construir 
para la E. M. A. Uruguaya. Se le puso a este avión ‘‘El Aguila” 
en recuerdo del Earman de la Escuela de Aviación Militar de Ce¬ 
rrillos, 1913. 


Ano 1925 - Berisso con el mecánico D. Molí realiza el raid Montevidc - 
Asuneión-Mciidoza-lfuenos Aires-Montevideo. Avión Bíe-niet 14 
De Mendoza tenía que ir a Santiago de Chile e intentó 5 veces pa¬ 
sar los Andes pero el mal tiempo y el poco plalbnd del avión se lo 
impidieron y suspendió esta etapa. 


Ano 1920 - El Tte. Osear I), fiestido acompañado por el mecánico D. 
Molí realiza el raid Montevideo- Asuneión-.Montevideo. en av : ón 
S. Y. A. ‘ 

Ano 1926 - El Tte. Parías acompañado del mecánico J. Rígoü reali¬ 
zan el raid Montevideo-JS Pelotas-Porto Alegie-Plorianópolis-Sau 
Pablo-Rio de Janeiro. Ea próxima etapa era Asunción pero tu 
vieron uu accidente, después de salir de Río de Janeiro en las 
proximidades de Elorianópolis. Este fue el .l.cr raid que unió 
Montevideo con Río de Janeiro de Sur a Norte, con avión Bre- 
guet XIV. 


Ano 1927 Tydeo y Glauco Larra Borges, Tte. 1 barra v mecánico 
J. Rigoli intentan la travesía del Allanto Sur. En la 3ra. etapa 
del raid tienen un accidente en. las proximidades de Cabo Juby. 
Se destroza el^ avióle Son tomados prisioneros por los moros, los 
rescata, después de 5 días, España. Avión. Bornier hidro avión. 

Ano 1929 - Berisso-Rogelio Otero-D. Molí. Proyectan el raid Monte- 
video-Nueva York. ^ Una panne sobre las selvas colombianas con 
destrozos en el avión obligan a suspender el raid. Avión Breguet 
14 reformado nombre “Montevideo”. 

Ano 1929 - Tydeo Larre Borges con Challe (francés) atraviesan el 
Atlántico Sur en avión Breguet-Bidon. Larre Borges es <q pri¬ 
mer americano que atraviesa el Atlántico Sur. 

Año 1935 - Berisso con Genta realizan el raid Montevideo-Lima-Mon 
tevideo en avión Potez XXV atravesando 2 veces Los Andes. 


AÑO 1935 

Enero 5 - El Tte. de Navio Mario Botto y Alf. de Navio Clemente Pra- 
dines, tienen un accidente aéreo con un hidroavión Cant 18 N? 2 
en la Bahía de Montevideo, falleciendo a causa de las heridas re¬ 
cibidas. Ellos fueron las primeras víctimas de la Aviación Naval. 
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Febrero 7 - O.D.E.M.A. N 9 5.048. Se asciende por méritos especia¬ 
les. Luego de bombardear desde un Potez XXV el campo de los 
revolucionarios y al aterrizar se produjo la explosión de una bom¬ 
ba no desprendida, provocando un incendio en el avión. El Pi¬ 
loto era el Sgto. I 9 Eladio Silvera y observador el Capi¬ 
tán Roberto Rodríguez. Este sacó al piloto que había quedado 
enredado en su cabina y después de haber maniobrado su avión 
incendiado para evitar una desgracia. El Sgto. Eladio Silvera fue 
ascendido a Alférez y e] Cap. Roberto Rodríguez felicitado. — 
O.D.E.M.A. N 9 5.833. Marzo 14. 

Abril 30 — El Teniente Coronel Aviador Don Esteban Cristi, de¬ 
signado interinamente Director de la Aeronáutica Militar. 

Mayo 6- O.D.E.M.A. N 9 5.129. Se despide el Cnel. Roletti como Di¬ 
rector de la Aeronáutica Militar. 

Mayo 8 - O.D.E.M.A. Aer. Mil. N 9 5.131. 

Se hace cargo de Director de la Aeronáutica Militar el Coronel 
Esteban Cristi. 

Mayo - Con motivo de la visita del Sr. Presidente de la República de 
los EE.UU. del Brasil don Getulio Vargas y acompañándolo una 
escuadrilla de aviones, se nombra Ayudante del Jefe de dicha Es¬ 
cuadrilla al Sr. Cap. Dn. Mariano Ríos Gianola y acompañantes 
del resto del personal de piloto a los Sres. Cap. Dn. Cecilio Ben- 
tancur, Tte. I 9 Raúl A. Amighetti; Isaías Sánchez; Raúl Gome- 
za, Conrado A. Sáez y Alf. Eladio Silvera. 

Desígnase asimismo al Cap. Oscar M. Sánchez para atender al 
Cap. brasileño Benjamín Amaral, quien llegará en el vapor “Ma- 
silia”, el día 21 de los corrientes. Desígnase para que acompañe al 
personal de mecánicos de la mencionada escuadrilla al Sr, Tte. 
Asdo. José Rígoli y a los alumnos del Curso de Pilotaje Sgto. 
Paulino Risso, Sgto. Víctor Luciano y Cabo Hilario Almandoz. 
O.D.A.M. N 9 5.140. 17 de Mayo. 

Mayo 31 - Orden de desfile de las Escuadrillas. Primero las escuadri¬ 
llas de la aviación brasileña y de la uruguaya desfilarán el día 
de hoy a las 14 y 30 de Oeste a Este y de Este a Oeste sobre el eje 
de la Rambla Wilson. 2 9 ) La Escuedrilla de hidros brasileños vo¬ 
lará a una altura de 400 mts., la Escuadrilla Naval Brasileña de 
Aviones “Vough Corsair” a una altura de 500 mts.; la escuadri¬ 
lla Militar de aviones brasileños “Corsair Boenig”, volará a 600 
mts. y las Escuadrillas Uruguayas a 700 mts. O.D.A.M. núme¬ 
ro 5.154. 

Mayo - El Presidente del Brasil Getulio Vargas hace una visita al Uru¬ 
guay, acompañando la comitiva 3 aviones de caza Boening, 2 avio¬ 
nes Vought “Corsair” y 2 aviones Bellanca. Los Oficiales que par¬ 
ticiparon en la parte aérea eran como Cte. del Agrupamiento de 
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Aviones Tte. Cnel. Gervasio Dnncan de Lima Rodríguez, Mayores 

Henrique Dyott Fontenelle, Antonio Barbosa y Samuel Ribeiro, 
Capitanes Casimiro Montenegro, Orsini Coriolano, Estevam Re- 
zende, Joaquín Libanio, Joáo de Almeida, José Vicente Faría Li¬ 
ma, Miguel Lamport, Geraldo Guia de Aquino y Sócrates Gon$al- 
ves y Tenientes Iros. Armando Menezes, Víctor BarceHos, Hor- 
tencio de Brito, Víctor Barroso, A huir Polycarpo, Abel Veris- 
simo y Dirceu Guimaraes. 

Esta delegación aérea brasileña fue portadora del Director de la 
Aviación Militar del Brasil, de un mensaje para los aviadores urugua¬ 
yos, que dice así: 

1 ‘ A los aviadores uruguayos: 

“La Aviación Militar Brasileña aprovecha la oportunidad que se 
“ le presenta, para retribuir por medio de sus fieles mensajeros, la gen* 
“ tileza de la visita con que nos honraran y le envío un sincero y fra- 
c< ternal abrazo. 

“Para que este dignificante gesto pueda estar representado y lle- 
“ var el sentir de toda la Aviación Brasileña fueron escogidos pilotos 
“ de las Unidades Aéreas esparcidas en el territorio nacional y que 
“ tendrán la inmensa honra de estrechar a Vd. en sus brazos leales, ne 
“una vibrante afirmativa de la profunda y tradicional amistad que 
“ une a nuestras dos Patrias”. 

“La Aviación • Militar Brasileña, trasmite los mejores votos de 
“ prosperidad a la Aviación Militar del glorioso Uruguay, lo mismo a 
*‘ todos sus heroicos la más completa felicidad personal, al mismo tiem- 
“ po que se empeña ardorosamente, por el fortalecimiento cada vez 
“ mayor, de la gran amistad de lazos de sangre que nos une”. 

“Río de Janeiro, 17 de Mayo de 1935. — José Antonio Coelho, Ge- 
“ neral de División-Director.” 

Este mensaje fue contestado por el Sr. Director de la Aeronáutica 
Militar Uruguaya Tte. Cnel. Esteban Cristi, he aquí el mensaje: 

“Aeronáutica Militar. — El Director del Aeródromo Militar “Ca- 
“ pitán Juan M. Boiso Lanza”. — Junio de 1935. — Exmo. Señor Di- 
“ rector de la Aviación Brasileña: En nombre de la Aeronáutica Mili 
“ tar Uruguaya agradezco profundamente vuestro honroso saludo. 

“Su distinguido portador, el Tte. Cnel. Dn, Gervasio Dunean de 
“ Lima, podrá trasmitiros la impresión producida por vuestro cordial 
“ mensaje, recibido oportunamente en amable reunión de camaradería 
“ con nuestros hermanos del Norte, vuestros subordinados. La feliz de- 
“ cisión de V. E. de integrar la embajada de aviadores con represen- 
“ tantes de las fuerzas aéreas destacadas en varias regiones de vuestro 
“ territorio nacional ha permitido que apreciemos la homogeneidad de 
“ los Comandos y el honroso aprecio que ellos nos dedican. 

“Podéis Jeñer la certidumbre, Sr. General, que en retribución a 
“ ese espontáneo sentimiento de los vuestros, ellos han sido considerados 
“ en nuestro país no como extranjeros, sino como hijos de la misma 
“ nacionalidad a quienes se les ha cedido el puesto de honor por ser 
“ portadores de un noble anhelo de concordia y de fraternal america- 
“ mamo. Señor General: servios ser intérprete ante la Aviación del 
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íC glorioso Brasil, de los más cordiales votos de prosperidad que con es- 
“ pontáneo y singular afecto le dedican las fuerzas aéreas de nuestra 
“ República. 

11 Con las expresiones de mi más alta consideración presento al se- 
“ ñor General el homenaje de mi atentó saludo”. 

‘ ‘ El Director de la Aeronáutica Militar Tte. Cnel. Esteban Cristi. 

Este mensaje fue enviado por la escuadrilla brasileña al volver 
al Brasil. 

12 de Junio - Los Sres. Mayores Dn. A. Felipe Gutiérrez y Dn. Medar¬ 
do Parías trasladan a Buenos Aires en los Potez Nos. 6 y 9 al Ge¬ 
neral Alfredo Campos, y al Cnel. José Trabal que integran la Co¬ 
misión de Neutrales en la Guerra Bolivia-Paraguay. 

Julio 3 - Se acepta el ofrecimiento de la República de Italia del nom¬ 
bramiento de un Agregado Aeronáutico. Fue nombrado el Mayor 
Medardo Farías. O.D.A.M. N 9 5.187. 

24 de Octubre - El Sr. Cnel. Dn. C. L. Berisso realiza el raid Monte- 
video-El Palomar (R. A.)-Montevideo, en un avión Breguet 14. 

En el año 1935 se reciben de Pilotos Aviadores el 14 de Diciembre 
los siguientes Sres. Oficiales: 

Tte. 2^ Ramón lrazábal - Piloto Aviador - Brevet N.° 59. 

Alf. Carlos M. Sención - Piloto Aviador - Brevet N.° 60. 

Alf. Erling Olsen Boje - Piloto Aviador - Brevet N 9 61. 

Tte. 2.° Gustavo Bernadou - Piloto Aviador - Brevet N 9 62. 

Tte. 2.° José B. Escursell - Piloto Aviador - Brevet N 9 63. 

Tte. 2.° Gualberto Trelles - Piloto Aviador - Brevet N 9 64. 

Alf. Horacio Enciso - Piloto Aviador - Brevet N 9 65. 

Tte. 2.° Manuel Rivas Gómez - Piloto Aviador - Brevet N 9 66. 

Tet. 2.° Juan C. Aragón - Piloto Aviador - Brevet N 9 67. 

Alf. Diemo W. Ilerter - Piloto Aviador - Brevet N 9 68. 

Obtienen su Brevet de Piloto Aviador de ^Tropa el 14 de Diciembre 
de 1935, el siguiente personal: 

Cabo Hilario Almandoz - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N.° 39. 
Sgto. I 9 Paolino Risso - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N.° 40. 
Cabo Juan J. Vonella - Brevet de Piloto Aviador de Troca N 9 41. 

Sdo. Carlos Antúnez - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 42. 

31 de Diciembre - Se crea la División de Aeronáutica Civil como depen¬ 
dencia de la Dirección de la Aeronáutica Militar que controlará 
sus actividades. 

31 de Diciembre - Ley de creación de la Aeronáutica Militar y sus re¬ 
particiones. Escuela Militar de Aeronáutica. Dirección Gral. de Ta 
lieres, Almacenes Grales. y Servicios. Bases Nos. 1 y 2. Estado Ma¬ 
yor. Ley Presupuesté N 9 9,538. 

31 de Diciembre - Se crea como quinta arma del Ejército la Aeronáu¬ 
tica Militar, cambiando de denominación la Escuela Militar de 
Aviación por Escuela Militar de Aeronáutica (Ley N 9 9.538). 



Despedida al Mayor Joaquín S. Costa 

Tte. Gambarini, Tte. Bentancur, May. Milans, May. Villar, Antúnez d’Oliveira, Dr. Romeo, Cnel. Cristi, May- J. S. Costa, 
May. G. Larre Borges, May. O. D. Gestido, Sgto, Kisso, Sgto- Bacardaz, Cap. Trelles, Tte. Irazábal, Pittamiglio, Tte- Villarreal, 
Adrizzo, Dr. F. Su reda, Tte. Perdomo, A.* Falcone, Tte, Rivas Gómez, Tte. Sención y otros- 




AÑO 1936 


Marzo 21 — El Poder Ejecutivo confirma en el cargo de Director 
de la Aeronáutica Militar al Coronel Aviador Esteban Cristi, 
ascendido a este liltimo grado el l 9 de febrero del mismo año. 

Octubre 20 - O.D.G.A.M. N 9 5.652: Se terminan las obras de re¬ 
construcción del Avión Ambulancia Farman y se felicita por la 
orden a todo el personal que intervino en tal reconstrucción. Co¬ 
ronel Cristi. 

Noviembre 18 - O.D.G.A.M. N 9 5.679: Visita al Aeródromo “Capi¬ 
tán Juan Manuel Boiso Lanza”, el General paraguayo José Esti- 
garribia. Se disponen honores especiales por la Orden citada. Co¬ 
ronel Cristi. 

Diciembre l 9 - O.D.G.A.M. N.° 5.694: Se dispone el desfile aéreo 
para el día 3 que llega el señor Presidente de los Estados Unidos 
de Norte América a bordo de un acorazado a nuestro puerto. 

Diciembre 21 - Se aprueba la Ley N 9 9.628 por la que se expropia el 
campo empadronado con el N.° 14.203 situado en la 7 9 Sección 
Judicial del Departamento de Canelones (Pando), que tiene como 
área 124 hectáreas 110 metros cuadrados, que era propiedad de lu 
Sociedad Aeropostal Uruguaya. Actualmente este campo es el que 
ocupa la Escuela Militar de Aeronáutica en Pando. 

Obtiene su brevet de Piloto Aviador N 9 69 el 15 de marzo 
de 1936 el Tte. 2? Alcides Perdomo. 

Se reciben de Pilotos Aviadores Militares los siguientes señores 

Oficiales, el 17 de Diciembre de 1936: 

Tte. 2? Ramón Irazábal - Brevet de Piloto Aviador Militar N ° 38. 

Tte. 2.° Carlos M. Sención - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 37. 

Tte. 2.° Erling Olsen Boje - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 33. 

Tte. 2.° Gustavo Bernadou - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 34. 

Tte. 2.° José B. Eseursell - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 36 

Tte. 2.° Horado Enciso - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 39. 

Tte. 2.° Manuel Rivas Gómez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 35. 

Tte. 2.° Alcides Perdomo - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 32 

Se recibe un avión Hanriot que prestó servicios mucnos años eu la 

Aeronáutica Militar. 

Obtienen su brevet de Piloto Aviador Tropa el 17 de Diciembre 

de 1936 el siguiente personal: 

Sgto. Pedro A. Ureta - Brevet de Piloto Aviador Tropa N 9 43. 

Cabo Nilo A. Zerpa - Brevet de Piloto Aviador Tropa N 9 44. 

Cabo Amücar San Román - Brevet de Piloto Aviador Tropa N 9 45. 

Sdo. Hermes Pereira - Brevet de Piloto Aviador Tropa N 9 46. 

Sgto. l.° Efraín Bacardaz - Brevet de Piloto Aviador Tropa N 9 47. 
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Obtienen su brevet de Pilotos Aviadores Militares de Tropa el 
17 de Diciembre de 1936, el siguiente personal: 

Dgdo. Juan H. Curbelo - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N 9 24. 
Cabo Hilario Almadoz - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N 9 22. 
Sgto. l.° Paolino Risso - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N 9 23. 
Cabo Juan Vonella - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N 9 25. 
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Llegan 2 aviones Stinson. 

Febrero 4 — Se nombra una Comisión compuesta por el Sub - Direc¬ 
tor Mayor Glauco Larre Borges, Mayor Hernán Barú y el Ma¬ 
yor Oscar D. Gestido para estudiar las características y perfo- 
mances del avión Breda R. O. 37 bis ofrecidos por la Casa Bre- 
da. Cnel. Cristi. 

Abril 8 — B.M.D.N. N 9 273. Se consagra el 18 de Mayo “El día 
del Soldado ”, feliz iniciativa del Insepctor de Instrucción Prima¬ 
ria del Ejército Señor Mario Petillo. Firman Terra y Gral. D. 
Mendivil. 

Mayo 5 — Por Decreto del Poder Ejecutivo del día de la fecha 
ha sido designado el Coronel Esteban Cristi, para prestar ser¬ 
vicios en el E.M.G.E., encargándose interinamente de la Di¬ 
rección de la Aeronáutica Militar, al Mayor Glauco Larre Bor¬ 
ges, actual Sub Director de la misma. 

Mayo 7 — O.D.G.A.M. X 9 5842. Se aleja del cargo de Director de 
la Aeronáutica Militar el Cnel. Esteban Cristi. 

Mayo 14 — O.D.G.A.M. N 9 5849. El 18 de Mayo se colocará la 
piedra fundamental para las construcciones de las obras de elec¬ 
trificación del Río Negro en el Pueblo de Paso de los Toros, 
concurriendo el Sr. Presidente de la República. Se dispone una 
misión de vuelo. Escuadrillas de aviones Potez XXV y Tiger 
Moth que sobrevuelen el lugar. Firma Mayor Glauco Larre 
Borges. 

Junio 10 — Se toma posesión del Aeródromo recien expropiado a 
la Aeropostal Uruguaya en Pando. Por la Orden de la Direc¬ 
ción N 9 5875. (Anexo) 

Junio 11 — O.D.G.A.M. N 9 5877. Debido a los festejos del Cente¬ 
nario de la ciudad de Salto se dispone una escuadrilla de 5 
aviones Tiger Moth para que concurra a dicha ciudad. Irá tam¬ 
bién el avión Stinson y el Dragón Rapide. En el Museo Aero¬ 
náutico existen fotos de estos festejos. 
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Escuela Militar de Aeronáutica, con las instalaciones que s e adquirió a la Compañía Aero Posta Uruguaya S. A., en el 

año 1937 







Julio 8 — O.D.G.A.M. N? 5904. Se dispone se traslade al Palomar 
(R. A.) una Escuadrilla de 3 aviones Potez con misión de 
acercamiento por parte de nuestro Ejército y Marina a la con¬ 
memoración de 121 aniversario de la declaratoria de la indepen¬ 
dencia de la Rep. Argentina. La escuadrilla estará compuesta: 
Jefe de Escuadrilla Cap. don Isaías Sánchez, Mecánico Was¬ 
hington Baco. Potez N.o 3. Piloto Tte. Alcídes Perdomo - Obser¬ 
vador Tte. 2.o Erling Olsen Boje - Potez N.o 2. Piloto Tte. Gus¬ 
tavo Bernadou - Observador Alf. Eladio Silvera - Potez N.o 1. 
Firma Mayor Glauco Larre Borges. 

Julio 28 — El Sr. Hans Ott en el planeador Argentina vuela desde 
Colonia a Quilmes. El remolque desde Montevideo lo efectuó en 
un Tiger Moth el Sgto. (PAM) Hilario Almandoz. 

Agosto 23 — Ord. D.G.A.M. N* 3 5050. Concurre a Monteviedo una 
delegación aérea Militar Argentina con motivo del 25 de Agosto. 
Dicha delegación está presidida por el Coronel Ernesto Florit, 
ex Presidente de la comisión Especial Militar de repatriación a 
los prisioneros de la Guerra del Chaco. Se nombra Ayudante de 
este Coronel al Sr. Mayor Mariano Ríos Gianola. Completan la 
delegación argentina el Mayor Enrique Guntaehi - ayudante, Tte. 
1? Manuel Rivas -Gómez (uruguayo). Cap. Augusto Bolognini 
(argentino) - ayudante el Tte. 2^ Erling Olsen Boje (uruguayo). 
Completan la delegación argentina Tte. Horacio L. Rivara; Tte. 
Pablo Garaycochea, dos mecánicos de aviones, un radiotelegrafista 
de abordo. Vendrán en un avión Junkers y en tres Curtiss. 

Agosto 31 — O.D.G.A.M. N? 5058, Se felicita a todo el personal 
por el esfuerzo de haber puesto en el desfile del 25 de Agosto 
p.p. 19 aviones, siendo la primera vez que se realiza un desfile 
aéreo con tal cantidad de aviones, como así desfiló una Compa¬ 
ñía de Aeronáutica con 120 hombres, siendo la l 9 vez que inter¬ 
viene en un desfile terrestre. Esta compañía fue comandada 
por el Cap. Isaías Sánchez. 

Octubre 12 — O.D.G.A.M. 5901. Se da cuenta que el próximo 
20 de \ Noviembre se inaugura oficialmente el Aeródromo de 
“Pando” como sede de la Escuela Militar de Aeronáutica. 

Octubre 20 — Se denomina Aeródromo Militar General Artigas el 
Aeródromo de Pando sede de la Escuela Militar de Aeronáuti¬ 
ca. O.D.G.A.M. N? 5909. B.M.D.N. N<> 363. 

Noviembre 20 — Al cumplirse el 21 aniversario de la fundación de 
la Escuela Militar de Aviación, se trasladan los primeros ele¬ 
mentos descentralizados al Aeródromo Militar General Artigas 
de acuerdo a la Orden N^ 5936 de la Dirección General de la 
Aeronáutica* Militar. 

Noviembre 20 — O.D.G.A.M. 5940. Se inaugura oficialmente 
el Aeródromo “General Artigas” por la Escuela Militar de 
Aeronáutica, se dispone: 1^) Desde el 20 de Noviembre la 
E.M.A. tendrá como sede el Aeródromo “General Artigas”. 
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El programa a regir será el siguiente: La entrada será por 
rigurosa invitación. A las 16 horas recepción de las altas auto¬ 
ridades de la Nación y del Ejército y Marina, por los Jefes 
y Oficiales cíe la Aeronáutica Militar. Revista de la Aeronáutica 
Militar por la autoridad Superior. Demostración de acrobacia en 
aviones Tiger Moth. 

Visita al Aeródromo. 

Lunch. 

Noviembre 26 — O.D.G.A.M. NO 5946. Nómbrase ayudante del 
Sr. General del Ejército Italiano don Ulises Longo al Sr. Mayor 
Medardo Farías y del Sr. Jefe de la Escuadrilla de Caza y 
de Alta Acrobacia de la Aeronáutica Italiana Matvor Bianr 
cheda, al Tte. 1° Manuel Rivas Gómez. Esta escuadrilla italia¬ 
na realizó una estupenda demostración de acrobacia de conjun¬ 
to sobre Montevideo. 

Diciembre 26 — O.D.G.A.M. NO 5974. La Legación de la República 
Francesa que dice así: Antes de irse de Montevideo mis compa¬ 
triotas los Sres. Codos, Reine, Gimie y Vauthier me lian rogado 
trasmitiera a Tas autoridades uruguayas su agradecimiento calu¬ 
roso por el recibimiento que se *es ha hecho y la expresión de 
profunda amistad que sienten los aviadores franceses por sus 
camaradas uruguayos. Fdo. F. Gentil. 


SE RECIBEN DE PILOTOS AVIADORES LOS SIGUIENTES 
SEÑORES OFICIALES EL 16/XI/1937 

Alf. Mario S. Arenas - Brevet de Piloto Aviador NO 70. 

Alf. Juan C. Jorge - Brevet de Piloto Aviador N 9 71. 

Alf. Hugo Torre - Brevet de Piloto Aviador NO 72. 

Alf. Pedro O. Iglesias - Brevet de Piloto Aviador NO 73. 

Alf. Armando Mutter - Brevet de Piloto Aviador NO 74. 

Alf. Dierter Herter - Brevet de Piloto Aviador NO 75. 

Alf. Juan N. Carvalho - Brevet de Piloto Aviador NO 76. 

Alf. Rafael Ramagli - Brevet de Piloto Aviador NO 77. 

Alf. Gualberto Etcheverry - Brevet de Piloto Aviador NO 78. 

Alf. Carlos Vidal - Brevet de Piloto Aviador NO 79. 


OBTIENEN SU BREVET DE PILOTOS AVIADORES 
MILITARES DE TROPA EL 16/XI/1937 EL 
SIGUIENTE PERSONAL: 


Sgto. Pedro A. Ureta - Brevet de Piloto Aviador Militar Tropa NO 28. 
Cabo Nilo Zerpa - Brevet de Piloto Aviador Militar Tropa NO 26. 
Sdo. Kermes Pereira - Brevet de Piloto Aviador Militar Tropa NO 27. 
Sgto. I 9 Efraín Bacardaz - Brevet de Piloto Aviador Militar Tropa 
Número 29. 
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EN MISION DE CONFRATERNIDAD LLEGARON A NUESTRA 
CIUDAD AVIADORES ANTILLANOS 

Por breves días fue huésped de Montevideo una simpática em¬ 
bajada aérea, que desde las Antillas lejanas viene visitando los pue¬ 
blos de América, a objeto de llamar la atención a los países conti¬ 
nentales sobre la construcción del llamado Faro de Colón, que se 
levantará en Punta Torrecilla, en la República de Santo Domingo, 
como homenaje del Nuevo Mundo a su descubridor. 

Embajada de paz y de confraternidad, que anhela el estrecha¬ 
miento de vínculos entre los países continentales mediante una mi¬ 
sión que merece la más franca acogida, su presencia no podía pasar 
inadvertida para la población que la recibió con todo cariño e ín- 
disimulada expectativa. 

Después del mediodía del pasado martes 30 de noviembre la 
gallarda escuadrilla, escoltada por tres aviones de la Base Aérea 

1 de nuestra Aeronáutica Militar que habían salido a su en¬ 
cuentro, aterrizó en el Aeródromo Militar de Pando, siendo frater¬ 
nalmente saludada por una numerosísima concurrencia. 

La integran cuatro aviones velocísimos, tres Stimson y uu Cur- 
tiss, que lucen en su fuselage alegorías reladionadas con el descu¬ 
brimiento de América y en el timón la bandera de la Raza, a los 
que se ha bautizado con nombres que son todo un símbolo: “La 
Niña”, “La Pinta” y “La Santa María”, los tres cubanos, y “Co¬ 
lón” el perteneciente a la República de Santo Domingo. 

Dichos aviones son comandados los tres primeros por los Te¬ 
nientes José Basarrate y Antonio Menéndez Peláez, de la Marina 
de Guerra y por Alfredo Giménez del Ejército Constitucional; y el 
cuarto por el Mayor Frank A. Félix Miranda, Jefe del Cuerpo de 
Aviación de su país. 

Acompaña a* los aviadores, en carácter de relator oficial de raid, 
el periodista cubano Ruy de Lugo Viña, que trae a su vez la repre¬ 
sentación de diversas instituciones de su país y al que la Asociación 
de Escritores y Artistas Americanos entregó un mensaje para sus 
hermanos del Continente, que dice elocuentemente del propósito de 
solidaridad que anima este raid, que como ya hemos dicho, tiene 
por fundamento el procurar la contribución de los Gobiernos de 
América para la construcción. del Paro de Colón. 

Durante su permanencia en nuestra ciudad los aviadores anti¬ 
llanos fueron objeto de diversos homenajes entre los que recorda¬ 
mos el ofrecido por el Centro Militar, que permitió que militares de 
América chocaran sus copas y departieran amablemente en el idio¬ 
ma de la madre patria; y el banquete que les ofreciera el señor Mi¬ 
nistro de Cuba en nuestro país al que concurrieron los Ministros 
de Relaciones Exteriores, Instrucción Pública, Defensa Nacional, y 
otras muchas figuras destacadas de nuestros círculos de gobierno, 
diplomáticos y sociales. 

Antes de su partida, los gratos huéspedes visitaron a los señores 
Ministros de Instrucción Pública, señor Eduardo Víctor Haedo, de 
Defensa Nacional, General de División don Domingo Mendívil y de 
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Relaciones Exteriores, doctor José Espalter, acompañados del señor 
Ministro de Cuba en nuestro país, doctor Luis Rodríguez Embil y 
los Secretarios de la misma Legación señores Pedro Corpión y Ma¬ 
nuel Wall- 

Al Ministro Haedo le hicieron entrega por intermedio del pe¬ 
riodista Lugo Viñas, de un cordialísimo mensaje, en el que los 
gobiernos de Santo Domingo y Cuba, defienden su política de fra¬ 
ternidad continental y que alude al vuelo de Buena Voluntad que 
se ha emprendido a través de América, con el loable deseo de con¬ 
quistar el sufragio de los distintos pueblos y gobiernos de esta parte 
del mundo, en favor del magno proyecto de erigir un faro conme¬ 
morativo a Cristóbal Colón. 

Asimismo el mencionado periodista, puso en manos del señor 
Ministro de Instrucción Pública una expresiva comunicación del Se¬ 
cretario de Educación de Cuba don Femando Sirgo y cuyo texto, 
eme reproducimos complacidos por lo que tiene de exaltación a la 
fraternidad entre las Repúblicas del Nuevo Mundo, es el siguiente: 

Señor Ministro de Instrucción Pública y Previsión Social del 
Uruguay , don Eduardo Víctor Haedo : 

Señor Ministro: 

Me honro, como Secretario de Educación del Gobierno de la 
República de Cuba, al enviar a S. E. un saludo de cordialidad con¬ 
tinental, que suplico lo eleye al rango de Mensaje que mi país hace 
llegar a todos los de América, en ocasión del Viaje de Buena Volun¬ 
tad de aviadores cubanos y dominicanos, al servicio de la idea lu¬ 
minosa de un Faro que, elevado en Punta Torrecilla (Santo Domin¬ 
go), señale la fecha y el destino del descubrimiento hecho en favor 
de la historia del mundo, por Cristóbal Colón. Dichos arrojados na¬ 
vegantes, herederos por razón de heroísmo, del más grande empren¬ 
dedor de la Humanidad, se proponen dibujar, en un vuele, los con¬ 
tornos continentales del Nuevo Mundo y cumple, a los que les faci¬ 
litamos y aplaudimos la hazaña, dar un contento ideal a la empresa 
vastísima. Si lo que los aviadores persiguen, es encerramos a todos 
los americanos en un abrazo de amorosa fraternidad, nada mejor 
podemos intentar, los demás, que hacemos dignos de ese amor por 
el conocimiento. 

Además del deber, precisa que una la consideración, y para 
considerarnos de ese modo, tenemos mil razones formadas en las vir¬ 
tudes cotidianas. No es un grupo cualquiera de hombres, los que for¬ 
man la gran familia americana; sino, como proclaman nombres de 
resonancia universal, figuras de superior sustancia intelectual, moral 
y ciudadana. 

Muchos de esos nombres son cubanos, y algunos de ellos, como 
otros de otras partes de América, continentales por su talento, su 
sabidería y su virtud. En Cuba, como en las demás Repúblicas ame¬ 
ricanas, hemos hecho de su recuerdo, un culto, para que nos asista 
siempre a la hora de adoptar resoluciones y costumbres. Y así, al ser 
de nuestro orgullo y del orgullo de todos los pueblos hermanos, yo 
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deseo hacerles el presente de sus obras, en lo más sustantivo de su 
esfuerzo al paso por la vida. Algunas obras que ha editado última¬ 
mente la Dirección de Cultura de la Secretaría de Educación de 
mi país, las he entregado para, como recuerdo de este viaje, y el 
viático mejor de la empresa, las lleven ios aviadores que encomen¬ 
damos a la acogida fraternal del pueblo que b.E. es un digno re¬ 
presentante gobernativo. , , 

He aquí el significado del saludo que yo, como Secretauo ue 
Educación del Gobierno de Cuba, suplico a S.E, eleve a la categoría 
de Mensaje, poniendo en manos de S.E* aquello que mejor le re¬ 
cuerde los merecimientos de un amor fraternal entre hombres ne 
América. 

Con votos por la mayor felicidad de S.E. y de su gran pueblo, 
saludo a S. E. y 1. b. 1. m. 

Fernando Sirgo , Secretario de Educación 

En el Ministerio de Defensa Nacional, fueron recibidos por el 
General de División Mendívil, el que pronunció elogioso* conceptos 
acerca de la trascendencia del vuelo que realizan y la seguridad que 
el Uruguay prestará el más calido apoyo a la iniciativa por la cual 
vienen bregando en una (gira que perdurará en la historia de Ameri¬ 
ca como un símbolo de idealidad, en este instante difícil de las re¬ 
laciones internacionales, dando fin a sus palabras con votos ñor Ja 
feliz continuación del vuelo y porque les fuera grata la permanencia 

en nuestra Capital. , 

La brillante embajada, que de Montevideo se trasluua a Asun¬ 
ción antes 4e dejar estas tierras, depositó al pie del monumento 
al General Artigas, una artística ofrenda floral, dando ello motivo 
a una emotiva y sencilla ceremonia. 

La Revi si a Militar y Naval que tuvo la satisfacción de recibir 
por breves minutos la visita de los distinguidos y gallardos cama- 
radas antillanos, reitera los votos de éxito que entonces les hiciera 
llegar y confía que todos los países americanos han de responder a 
tan generoso llamado. 

TRAGICO FIN DE LA ESCUADRILLA 

Escrita ia nota que antecede, en la que dábamos cuenta de la 
visita plena de cordialidad de los aviadores antillanos, el cable nos 
entera, eon su cruel laconismo, del trágico fin de los intrépidos 
aviadores, llevando a upestros espíritus una profunda congoja* 

Se amplían las primeras informaciones y al comprender la mag¬ 
nitud de la tragedia en que perdieron la vida los Tenientes de Ma¬ 
rina Antonio Menéndez Feláez y Feliciano Risech; el Teniente del 
Ejército Alfredo Giménez; el periodista cubano Ruy de Lugo Vina 
y los mecánicos Manuel Naranjo, Pedro Castillo y Roberto Medina, 
no podemos evitar un gesto de muda protesta* Una vez mas la Na¬ 
turaleza cobra el más precioso tributo, a quienes con renovado ¿fan 
intentan convertirse en dominadores del aire. Solamente un avión, el 
Cl Colón 51 que tripulaban el Jefe de la Escuadrilla, Mayor Frank Fé¬ 
lix Miranda y su mecánico Ernesto Tejada, escapan al trágico fin. 
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Parecería que el destino hubiera querido que de aquellos apa¬ 
ratos bautizados con nombres evocativos del descubrimiento de Amé¬ 
rica, el designado con el nombre del visionario navegante, fuera el 
único que se salvara, para perdurar en el tiempo el recuerdo de tan 
simpática travesía a la que su doloroso epílogo reviste aún de mayor 
solemnidad. 

En esta redacción donde se recibió la muy grata visita de la 
cordial embajada, perdura el recuerdo de los simpáticos aviadores 
con quienes cambiamos breves palabras y despedimos con fraternal 
apretón de manos, y ese recuerdo acongoja nuestro espíritu quitan¬ 
do claridad a nuestras ideas y haciéndonos difícil la penosa misión 
de dar el último adiós a lo$ malogrados camaradas. 

Haya paz en sus tumbas y llegue hasta el hermano Ejército de 
Cuba, la adhesión más sentida de la Revista Militar y Naval en el 
dolor que hoy lo embarga. 

UNA ESCUADRILLA MILITAR ITALIANA VISITO 
NUESTRA CIUDAD 

Por espacio de casi una semana permaneció en nuestra capital 
le escuadrilla italiana que se trasladó a nuestro Continente para 
asistir al Congreso de Aviación realizado últimamente en la ciudad 
de Lima y que luego emprendiera una gira por los países sudameri¬ 
canos, llegando al nuestra después de visitar Santiago de Chile y Bue¬ 
nos Aires, realizando, en cada una de esas ciudades, arriesgados 
ejercicios de acrobacia aérea. 

Dicha escuadrilla está dividida en dos grupos de cinco aparatos 
cada uno, denominados: ‘‘ Campofórmido” y “Mirafiori'\ siendo 
Comandante honorariamente el General Ulises Longo, agregado Ae¬ 
ronáutico a las representaciones diplomáticas del Reino de Italia en 
Sud América y ejerciendo el comando efectivo el Mayor Alejandro 
Branetedi. 

La integran, además del Jefe mencionado, los Oficiales pilotos 
aviadores, Capitanes Oscar Molinari y Mario Viola, —Jefes respec¬ 
tivamente de los dos grupos en que se ha dividido la escruadrilla — 
a quienes secundan los Capitanes Simón Marsan y Gino Lodi; Te¬ 
nientes Virgilio Tencci y Carlos Gugnesca y Sargentos Mayores An¬ 
tonio Mascellani; Antonio Sbrighi; Francisco Depari y Edgardo Al- 
bani. 

Numeroso público concurrió al Aeródromo Militar “General Ar¬ 
tigas’ , en Pando a dar la bienvenida a los valientes pilotos, anotán¬ 
dose la presencia del Ministro de Italia, doctor Serafino Mazzolino, 
General Ulises Longo; Director de la Aeronáutica Militar Mayor La- 
rre Borges; Mayor Barú; Director de la Escuela Militar de Aviación, 
Mayor Gestido; Jefe de la Base Militar N9 1, y en esta circunstancia 
Ayudante Militar del General Longo, Mayor Farías; Director de la 
Aeronáutica Civil, Señor José M. Peña; Coronel Berisso, doctor Ma¬ 
rio Rossi Tte. I 9 Manuel A. Rivas Gómez, Ayudante del Mayor 
Bianchedo y otras muchas personas cuyos nombres encapan a nues¬ 
tra memoria. 
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Cuando se avistó a los diez aviones, que como bandada de pája¬ 
ros fueron describiendo en el azul clarísimo del cielo, maravillosas 
evoluciones de conjunto, un aplauso de cálido estruendo se escu¬ 
che en el Aeródromo. 

Fue breve pero bellísimo el espectáculo de su llegada y simpá¬ 
tica y cordialísima la acogida que se tributó a los bravos pilotos 
italianos que fueron nuestros huéspedes. 

Cuando las diez máquinas en la plenitud de su vuelo iniciaron 
gallardamente su desfile aéreo, trazando en nuestro cielo el signo 
amistoso de su saludo en una línea de elegancia singular y cuando 
subieron una tras otra hacia el infinito y se rompió la formación 
para que cada piloto se luciera individualmente en distintas acroba¬ 
cias, los aplausos atronaron el espacio, convirtiéndose en una ova¬ 
ción formidable, cuando los aviadores, luego de un aterrizaje per¬ 
fecto saltaron ágiles de sus cabinas y pisaron por primera vez tierra 
uruguaya, tan unida a la de ellos por vínculos de afecto y de admi¬ 
ración . 

Trasladados de inmediato al centro de la ciudad continuaron 
recibiendo el homenaje cordial de toda la población que les recibió 
con sumo cariño. 

Si fuéramos a referirnos a todos y cada uno de los actos y fies¬ 
tas con que fueron homenajeados los pilotos —cosa que por otra 
parte fue comentada detalladamente por la prensa metropolitana— 
daríamos a esta nota dimensiones extraordinarias, restando espacio 
al destinado a comentar la magnífica exhibición acrobática que rea¬ 
lizaron y de la que queremos exteriorizar toda la admiración que 
nos produjo. 

Mucho antes de la hora anunciada, nuestra ciudad cobró un 
aspecto singular y de todos los puntos de la ciudad, se dirigían 
hacia la Rambla Sur, miles y miles de personas, ávidas de encontrar 
lugar preferente para presenciar las evoluciones que se realizarían 
ante el palco oficial instalado en los fondos de la Cárcel Peniten¬ 
cia ria, y que fue ocupado por las autoridades oficíales, (pie pre¬ 
sidian el señor Ministro de Defensa Nacional, General de División 
don Domingo Mendívil y el Ministro de Italia, doctor Serafino Maz- 
zolino. 

Justamente a la hora anunciada, comenzó a sentirse el ruido 
de los motores y segundos después pasaron por primera vez en for¬ 
mación de patrulla, moviéndose rítmicamente y conservando extra¬ 
ordinaria simetría. 

Luego con idéntica pulcritud, desfilaron en línea, uno detrás 
de otro, como formando dos cintas plateadas sobre el fondo azul del 
cielo y en seguida se alejaron para cambiar de formación. 

Se le vio maniobrar y comenzaron a avanzar a unos 400 metros 
de altura, para mostrarse en línea con un ligero vértice formado 
por el avión guía, y tras éste otra máquina, cumpliendo en forma 
ponderable el desfile que ellos llaman “patrulla con farolito”. 

Ya el público había prodigado sus aplausos, pero éstos se inten¬ 
sificaron en forma realmente extraordinaria, cuando avanzaron en 
“vuelo loco”. Las máquinas con diversas y opuestas inclinaciones, 
cruzaron de Sur a Norte a una altura discreta, de manera que el 
público pudo observarlas con todo detenimiento, hasta que quedaron 
escondidas por los muros del Penal de Punta Carreta. 
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Realizaron en seguida un arriesgado “looping the loop” que 
mereció unánime aprobación, Fue posible observar entonces con que 
rara y extraordinaria habilidad aquellas máquinas, frente al sol que 
bacía más destaca ble sus figuras y como si cada patrulla fuera un 
solo aparato completaron oí círculo tan brillantemente realizado. 

A esa grata impresión que produjo el anterior ejercicio, suce¬ 
dió la rueda en fila india. Los aviones se fueron desgranando en 
el espacio, uno tras otro, conservando la necesaria distancia para 
que la maniobra pudiera ser cumplida sin inconvenientes. Desde 
distancia fue llegando el conjunto en tal forma distribuido y a irnos 
200 metros del suelo, la primer máquina se alzó violentamente y 
tras ésta siguieron las restantes, formando una verdadera y gigan¬ 
tesca rueda giratoria 

> Siguieron a éste, otros varios ejercicios, a cual de ellos más 
arriesgados, consistente en vuelos por patrullas, ejercicios de “tira¬ 
buzón en flecha”, etc., que iban renovando la admiración de la 
enorme concurrencia, para terminar con un ejercicio, denominado 
“simulacro de bombardeo” que demanda de los pilotos una sereni¬ 
dad ejemplar y una excepcional noción de la distancia. 

Consiste éste en un simulado y renovado ataque a un blanco 
determinado, ataque que se hace de todos los ángulos en forma in¬ 
tensa y precisa. 

Ambas escuadrillas, una al mando del Cap. Viola y la otra al 
mando del Cap. Mulinari se alejaron en opuestas direcciones para 
regresar cada una en formación V. y ya próximos al palco oficial, 
a una altura superior a los 1.000 metros el avión guía del Jefe 
de la escuadrilla fue el primero en descender en violenta picada 
hasta muy próximo a la rambla, para luego iniciar un “looping”, 
en tanto que los, otros aviadores se abrían hasta formar una* figura 
geométrica de cinco lados y volver en rapidísimas maniobras a des¬ 
cender ep busca del blanco simulado. La ejecución de estas subi¬ 
das y bajadas, los cruces de los aviones a una velocidad elevada y 
los tirabuzones y “loopings” que completan ía maniobra indivi¬ 
dual de los pilotos, constituyeron un espectáculo fuertemente im¬ 
presionante, que hizo abogar a más de uno un grito en la garganta, 
hasta que finalmente los aviones recobraban su magnífica formación, 
que sólo dejaban para, inclinando sus alas a uno y otro lado, des¬ 
pedirse del publico que los saludaba agitando pañuelos y b ande ri¬ 
tas italianas y uruguayas. 

Fue una exhibición de calidad tan magnífica y técnicamente 
tan insuperable, que bien puede decirse sin hipérbole que aquellos 
han logrado en su labor el máximo de perfección en vuelos de con¬ 
junto. 

No podría, lógicamente, exigirse más a un grupo de pilotos que 
lleva en su ánimo el afán de unir en el aire sus aviones, hasta lle¬ 
gar a mostrarlos a manera de una sola estampa que evoluciona como 
una hoja de papel en el espacio. 

Bien justicieramente el público premió esa labor con sostenidos 
aplausos. 

No los buscaban, los arrancaban espontáneos cuando en su cri¬ 
dar llamativo v audaz terminaban un ejercicio. Por eso fue calu¬ 
roso el estímulo y el premio de los espectadores que vivieron mÓ 3 
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de una hora suspensos de la acción de aquellos diez aviones, platea¬ 
dos gráciles y bruñidos por un sol que se ocultaba perozosamentc, 
como si el quisiera también admirar por más tiempo tales proezas. 

Son virtuosos del comando de las aeronaves que tripulan, son 
artistas que estilizan su acrobacia, que si es eficaz en la acción gue- 
rrera, resulta brillante como espectáculo sobresaliente en las exhi¬ 
biciones que brindan a los pueblos de la América del Sur, en h\ 
excursión de amistad que los ha traído, de la que la Revista. Militat 
y Naval da cuenta en esta nota en la que en vano se ha empeñado 
en llegar al ánimo de sus lectores una idea acabada de la magni¬ 
ficencia del espectáculo que nos brindan esos gallardos representan¬ 
tes militares de una de las más grandes naciones del mundo. Utiliza¬ 
ron aviones Fiat. 

FUE INAUGURADO EL AERODROMO MILITAR 
“GENERAL ARTIGAS” 

AÑO 1937 

ELLO DIO MOTIVO A UNA BRILLANTE FIESTA 

El 21, aniversario de la fundación de la Escuela Militar de 
Aviación, que se conmemoró el 20 de noviembre ppdo., coincidió 
con la inauguración oficial del Aeródromo Militar “General Arti¬ 
gas” el que desde esa fecha fue ocupado por la Escuela Militar de 
Aeronáutica, que ve de este modo afianzadas sus igrandes perspec¬ 
tivas de porvenir y cumple una nueva etapa de su constante pro¬ 
greso ■ 

Se trata de un magnífico campo, que lia sido técnicamente pre¬ 
parado y equipado para los fines que se destina y que por ser de 
extensión mucho mayor que el del Camino Mendoza y de mejoras 
condiciones naturales, ha de contribuir a la disminución de los 
riesgos en las mániobras de despegue y aterraje. 

A la ceremonia que comentamos, cuyo recuerdo ha de ser per¬ 
durable, por iniciar una nueva etapa del glorioso historial de la 
quinta anua, asistió una 'numerosa y calificadas concurrencia en¬ 
tre la que recordamos la presencia del señor Ministro de Defensa 
Nacional, General de Div. Domingo Mencfívil, Inspector General 
del Ejército, General José M. Gomeza; Inspector General de 
riña, Contraalmirante Arturo ’Juambeltz; Sub-Secretarío de Defensa 
Nacional, Coronel Julio A. Roletti; Generales Baldomir, López Vi- 
daur y Troncoso; Coroneles Alvarez Lezama y Berisso; las auto¬ 
ridades y oficialidad de la Aeronáutica Militar y destacados elemen¬ 
tos del gobierno. 

Inició el acto declarando inaugurado el aeródromo en nombre 
del Presidente de la República, el Ministro de Defensa Nacional, 
quien exaltó los progresos de nuestra aviación y tuvo un sentido 
recuerdo para los que alentaron su desarrollo y para aquellos que 
jalonaron con el sacrificio de su vida el camino glorioso que se ha 
recorrido hasta la fecha. 

Destacó que el Gobierno, comprendiendo el alcance y signifi¬ 
cación de la aviación, le ha prestado su decidido apoyo, estimulan¬ 
do así, el. incremento que ha tomado en los últimos tiempos. 
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Ií *s4*íin brevemente las épocas iniciales de la Escuela, elogiando 
la intrepidez y lierofsmo de los aviadores, cuyo espíritu y noble en¬ 
tusiasmo se sobreponía a las deficiencias de las máquinas para rea¬ 
lizar verdaderas hazañas. 

El General Mendívil finiquitó su magnífico discurso, con augu¬ 
rios de nuevas épocas de gloria y prosperidad para el Instituto, 
siendo largamente aplaudido. 

Las palabras del señor Ministro fueron contestadas por el Di¬ 
rector de la Aeronáutica Militar, Mayor Glauco Larro Borges, quien 
dio lectura al siguiente discurso: 

Señor Ministro de Defensa Xacional Sr. Inspector Oral, del Ejército 

Sras. y Sres. camaradas . 

Una feliz coincidencia ha quejido <tue dos hechos que en la 
historia de nuestra Aeronáutica Militar, simbolizan la vida y el pro¬ 
greso, tengan el mismo aniversario: el 20 de Noviembre de 1916 se 
creó la Escuela de Aviación con su sede en el Aeródromo Militar 
“Cap. Boiso Lanza”, en homenaje al primer Director de la misma. 
Boiso Lanza fue para nuestra aviación estrella fugaz que iluminó 
su cielo; pero fueron tales sus destellos que aún después de haberse 
perdido en e 1 horizonte quedó la pureza de su luz, en estado latente 
en el corazón de sus sucesores, sirviendo de brújula para marcar el 
rumbo hacia el porvenir. 

Hoy, señoras y señores, festejamos la ocupación oficial de este 
Aeródromo Militar “Gral. Artigas”, por la Escuela Militar de Aero¬ 
náutica creada en 1934, como parte de un arma: la Aeronáutica Mi¬ 
litar, que fue durante 28 años un Servicio Auxiliar de las otras armas 
bajo el nombre de Escuela Militar de Aviación. 

Durante el período de existencia que tiene nuestra Aviación Mi¬ 
litar, pueden señalarse cuatro etapas fundamentales: dos correspon¬ 
dientes al “material de vuelo”, y otras dos correspondientes a su 
“organización”, que hablan bien claro de lo que era y lo que es. 

La primera etapa, los primeros 12 años, de ruda prueba, años 
en que volar era una aventura digna del Quijote, en que se rempla¬ 
zaba la deficiencia de los aviones y lo rudimentario de la ciencia del 
aucIo con el entusiasmo y audacia juveniles; marca la segunda etapa 
la aparición del nuevo material de vuelo, que puso término al debatir¬ 
se en “alas de la desesperación” para llegar a la realización de un 
fin que no siempre se conseguía, porque para ello no bastaba la in¬ 
teligencia y el valor de aquellos a quienes se confiaba una misión 
tan árdua. 

El nuevo material de vuelo afianzó la intrepidez de nuestros pi¬ 
lotos, porque dio a la serena reflexión el convencimiento de que las 
máquinas respondían, llenaban plenamente las necesidades para las 
cuales habían sido creadas. 

En cuanto a la “organización”, la primera etapa corresponde 
al lapso de tiempo en que la aviación no era un arma independiente. 

Señálase este período por la formación de pilotos expertos, gran¬ 
des valores individuales, pero incapacitados para resolver accione* 
de conjunto, para llevar a feliz término situaciones difíciles o ínter* 
pretar eficazmente los planes concebidos por la Superioridad en que 
la aviación tuviera que golpear firme y decididamente. 
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La independencia del arma, la problema, y hoy 

el goce de tal privilegio, re. d dinamismo de la 

nuestros pilotos unen a sn ¡ pe ‘ cumplida, en beneficio de to- 
■r-p'uef'E ri""e s ?a s^áa etapa de ,a ^ 

aviación militar y lo que o; i _ . después de esta fecha se 

1934 solamente se contaba con V a Henar una ne- 

han adquirido 32 aviones ^ esfuerzo extraordinario, 

eesidad imperiosa, que n j Naeión, puesto que al crear- 

& - - U tran¬ 
quilidad y segundad de aquella. , Marina dispongan da 

El hecho deque ^jyíSgiSíiáliiates en la re.lmae.6i, 
medios aereos útiles y s manera alguna abarcar el vasto cam- 

de sus operaciones no puede ^ flR ,^ a aérea que, obrando con 
po que corresponde a una J*™ ( dominador absoluto del aire, sea 

ÍnaeP “,ÍSténe'la agilidad o la Independeneia de su naeton. 
capaz de mantenei u iaeión adversa. 

resistiendo y avasallando a U i rtan ü s i m o papel que corres- 

A grandes rasgos hemos i^to el np^^^ ^ Guerra ” y, si co- 

ponde actualmente a la avmcio servicio de la Paz, es 

mo tal, su acción es ™pre^mdible, puesta ^ nuest ra tierra, 

mensajera feliz que lleva utiliza sus a 1 as para llegar 

la esperanza encarnada en vacuna salvadora, el suero mmu- 

más pronto junto al que s devafíta dora de una epidemia, la 

lúzante que detendrá 1 _ . , d h de instalarse al enfermo 

-rfte nteX dTñna — que P».d. P— en su 
‘“"a nuestra Aviacidn 

de haber sido la primera de bud-America 

sión tan humanitaria como necesaria. nuestra Aviación ha 

Antes de terminar quiero "““debe al interés 

reeibido aetuslmente tm .rnpnl» h f „ tomado por fomentar este im- 
que el Gobierno del U A m antenido vivo por la intervención de 
pulso, interés que ha sido manten. ¡ comprendiendo 

nuestras bien inspiradas Insti _ han om itÍdo ningún esfuerzo 

todo e! alcance de este P ro ^ es0 ’ J 0 la preocupación constante 
tendiente a alecto. duchas veces -el celo 

de nuestros aviadores abnegadamente desempañan día- 

verdaderamente patriótico ^ f a todos estos factores favo- 

riamente su misión y teniendo en meu a todos e aviaci6n; 

rabies, es fácil justifiear al jmrfeecionamiemo ^ cimentado 

hecho que nos llena de con que nos hemos 

en la lealtad de nuestros eoraz , ofrendado nuestros 

d h °- 

menaje que nos ha sido dado tnbutar a a a Ud d y eficiencia 
Que nuestra aviación se ^aerse^ el'convencimiento de que núes- 
M piC°dá ra m7ñana P „. defraudarte nuestras esperanzas, cuando 
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la Dirección de esta Escuela, está en manos de un piloto a quien 
sobran aptitudes para hacerla triunfar — el Mayor don Oscar D. 
Gestido. 


Inmediatamente después se efectuaron interesantes pruebas áe- 
reas en las que participaron los alumnos de los cursos recientemen¬ 
te finalizados y los jefes y oficiales del Insittuto. 

Todos se lucieron por lo correcto de su formación militar que 
conquiátó los aplausos (del numeroso público, que tributó a los 
aviadores una verdadera ovación,- cuando realizaron con toda bri¬ 
llantez arriesgados ejercicios acrobáticos. 

Al finalizar la hermosa fiesta la concurrencia fue obsequiada 
con un ‘‘lunch” que motivó una simpática reunión de camaradería. 


AÑO 1938 


Enero 17 — O.D.G.A.M. N 9 5996. Ante la tragedia del avión ar¬ 
gentino en Itacumbú, ocurrido el 10 de Enero p.p. se felicita 
por esta orden el comportamiento de todos los Sres. Oficiales 
que estuvieron cerca de esta catástrofe, especialmente al Cap- 
Conrado A. Sáez y su mecánico Justo Miguel Sánchez. 

Enero 17 — O.I.G.E. N 9 268. El Inspector General del Ejército, 
felicita el comportamiento del Ejército ante la Tragedia de 
Itacumbú. 

Marzo 11 — O.D.G.A.M. N 9 6049. — Art. 2 9 Debiendo realizarse 
en Paysandú, una fiesta de aviación los días 11 y 12 con moti¬ 
vo de ayuda al Hospital de la localidad se dispone: 

19 ) La Base N 9 1 enviará una escuadrilla de 3 aviones Tiger 
Moth a dicha ciudad. El avión Stinson trasporta al Sr. 
Director de la Aer. Militar. 

Marzo 19 — O.D.G.A.M. N 9 6057. Se inaugura el Puerto del 
Buceo y se dispone que 2 escuadrillas de 3 aviones c/u. sobre¬ 
vuelen el Puerto mencionado a las 16 horas. 

Marzo 29 — O.D.G.A.M. N 9 6067. La Tesorería General de la 
Nación envía una nota de agradecimiento a la Aeronáutica Mi¬ 
litar por la ayuda enorme que prestó para pagar los sueldos 
de todos los obreros de Obras Públicas, en distintos puntos de 
la República para dar cumplimiento al Superior Gobierno de 
abonar todos los sueldos antes del 27 de marzo. 

Abril 6 — O.D.G.A.M. N 9 6075. Se transcribe una nota de agra¬ 
decimiento enviada por ta Legación Italiana y enviada por El 
Real Ministerio de Aeronáutica Italiano por el trato que tuvie¬ 
ron todos los componentes de la Escuadrilla db Caza Italiana 
que realizó exhibiciones en Montevideo. 
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Abril 18 — B.M.D.X. 432. So disponí» que se dé término a las 
reparaciones que viene realizando en la Aeronáutica Militar al 
hidroavión ’ 4 Cant 21” del Servicio Aeronáutico de la Armada 

Abril 22 — O.D.G.A.M. X^ 6091. Se da todo el programa de la 
llegada el día 24 do una eseiiadrilla de aviones Curtiss’ y mi 
Junkers pertenecientes a la Aviación del Ejército argentino, 
devolviendo la Bandera de (Juerra de la E .M. A. que cubrió 
(4 féretro del Jefe del Regimiento Aéreo X^ 1 Tic. Cnel. José 
F. Bergamini, caído en el aeeiilente d< i Itacmnbn. Aterrizan en 
<4 Aeródromo “Oral. Artigas” y se trasladarán por tierra al 
Aeródromo ‘ ‘ Boiso Lanza ’ ■, donde se realizará Vi aet o de en - 
trega. Viene al frente de esta Delegación el Sr. I). Claudio 
A. Mejía y se le nombra Ayudante 1 al Cap. Isaías Sánchez 
y al Tte. V ° Juan C. Aragón Ayudante de los Sres. Ttes. D. 
Iloraeio Rivara y D. Juan C. Ríos. La O.D.Cí.A.M. Xlimero 
6098 de Abril 29 felicita a todo el personal de la Aeronáutica 
Militar por su corrección en la presentación. 

Abril 24 — O.D.G.A.M. N9 6093. Habiendo sido reintegrada por 
una Embajada Especial Argentina a esta Aeronáutica Militar 
la Bandera do Guerra de V. E.M.A. que eubrió los restos del 
Jefe del Regimiento Aéreo, X ( -' 1 de la Fuerza Aérea Argentina 
Tte. Cnel. José F. Bergamini. caído en el luctuoso accidente 
do ftacumbú y traída en un cofre construido a tal efecto en el 
Arsenal Principal del Ejército Argentino*, esta Dirección dis¬ 
pone que en lo sucesivo la Bandera de Guerra de E.M.A. sea 
guardada mi dicho cofre». Dicho cofre actualmente se 1 encuentra 
mi el Museo Aeronáutico. 

Mayo 12 — B.M.D.X. X® 439. Se nombra una ('omisión Organi¬ 
zadora de Ih Conferencia Panamericana de Aviación Sanitaria 
a Celebrarse en Montevideo antes del de enero de 1939. Dr. 
Mario Falcao Espalter como Presidente; C/X. Atilio Frigerio; 
Tte. Cnel. (PAM) Glauco Larre Borges; Tte. Cnel. ( PAM) 
Osear D. Gestido; Don José M. Peña; Dr. Rafael Schiaffino; 
Dr. Francisco Sureda; Dr. Javier Gornensoro y Dr. Alfredo 
C asa1. 


Mayo 30 — O.D.G.A.M. X 9 6130. Se le separa del Arma de Aero¬ 
náutica al alumno del Curso di» Aplicación de Oficiales al Sr. 
Tte. 2^ D. ('arlos M. Vidal por hacer acrobacia baja arriba (le 
la zona de Malvín. 

Julio 5. — B.M.D.X. X 9 463. Se autoriza la instalación de una Esta¬ 
ción Meteorológica modelo, en el lugar que ocupa la Escuela 
Militarle Aeronáutica en el Aeródromo General Artigas”. 

Julio 18. — A la ceremonia de inauguración del Cuartel de la Ciu¬ 
dad de Minas se dispone vaya una Escuadrilla de 3 aviones 
Tiger Moth Xos. 15, 16 y 18. Irán como pilotos Tte. 2^ Erling 
Olsen Boje. Sgtos. 1^ A. Monte jo v Benito Sánchez Leitón. 
O.J.B.1. N* 158. 
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Agosto 1*. — O.D.G.A.M. N9 6194. — O.I.G. del E. N9 343. Home¬ 
naje a los Mártires de la Avición Militar. El Ministerio de 
Defensa Nacional Resolvió: 19 Aprobar la iniciativa del Sr. Je¬ 
fe de la Base Aeronáutica N9 1 Mayor Medardo Farías en el 
sentido que se realice anualmente el día 10 de Agosto, una ce¬ 
remonia oficial, frente al Monumento de la Aviación, ubicado 
en el Aeródromo Boiso Lanza para rendir homenaje a todos loa 
que como el Cap. Aviador Juan Manuel Boiso Lanza, fundador 
y primer director de nuestra Escuela Militar de Aviación han 
caído rindiendo culto al ideas de perfeccionamiento de la Avia¬ 
ción Militar. 

Más tarde se resolvió que dicho acto los 10 de Agosto se reali¬ 
cen en el Cementerio Central frente a la tumba que guarda los 
restos del Cap. Juan M. Boiso Lanza. 

Por la O.D.G.A.M. N9 6204 de Agosto 10 de 1938 hay una 
exposición sobre Boiso Lanza. 

Agosto 24 — O.D.G.A.M. N9 6219. Se inaugura el Monumento a 
los Constituyentes de 1830 el 25 de Agosto en el Parque de los 
Aliados. Sobrevuelan aviones de nuestra Aeronáutica Militar. 

Agosto 31 — El Coronel Esteban Cristi, ocupa el cargo de Director 
General de la Aeronáutica Militar, hasta el 28 de abril de 1939* 
fecha en la que pasa a situación de retiro. 


Obtienen el Brevet de Pilotos Aviadores Militares los siguientes 
Oficiales, el 30 de diciembre de 1938: 

Tte. Gualberto Trelles - Brevet de Piloto Aviador Militar N9 41. 

Tte. Juan C. Aragón - Brevet de Piloto Aviador Militar N9 48. 

Juan C. Jorge - Brevet de Piloto Aviador Militar N9 40. 
Hugo Torre - Brevet de Piloto Aviador Militar N9 43. 

Pedro O. Iglesias - Brevet de Piloto Aviador Militar N9 42. 
Armando Mutter - Brevet de Piloto Aviador Militar N9 46. 
Dieter Herter - Brevet de Piloto Aviador Militar N9 45. 
Juan Carvalho - Brevet de Piloto Aviador Militar N9 50. 

Rafael Ramagli - Brevet de Piloto Aviador Militar N? 49. 

Gualberto Etcheverry - Brevet de Piloto Aviador Militar Nú¬ 
mero 47. 

Mario S. Arenas - Brevet de Piloto Aviador Militar N* 44. 

Se reciben de Pilotos Aviadores los siguientes Señores Oficiales 
el 30 de diciembre de 1938: 

Alt. Alfredo Lamela - Brevet de Piloto Aviador N? 80. 

Alf. Alberto García - Brevet de Piloto Aviador N9 8ll 
Alf. Femando Blanco - Brevet de Piloto Aviador N* 82. 

Alf. Mariano Navajas - Brevet de Piloto Aviador 83. 

Alf. Juan A. Villanueva - Brevet de Piloto Aviador N9 84. 
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Alf. Remó Laporta - Brevet de Piloto Aviador N 9 85. 

Alf. Jaime Meregalli - Brevet de Piloto Aviador N 9 86. 

Alf. Rivera Arcos - Brevet de Piloto Aviador N 9 87. 

Alf. Carlos M. Macció - Brevet de Piloto Aviador N 9 88. 

Alf. Victoriano Paolino - Brevet de Piloto Aviador N 9 89. 

Alf. Juan H. Alfaro - Brevet de Piloto Aviador N 9 90. 

Alf. José L. Suárez - Brevet de Piloto Aviador N 9 91. 

Alf. Juan J. Calanchini - Brevet de Piloto, Aviador N 9 92. 

Alf. Oscar Fernández - Brevet de Piloto Aviador N 9 93. 

Alf. Juvenal Rodríguez - Brevet de Piloto Aviador N 9 94. 

Alf. Adail Altesor - Brevet de Piloto Aviador N 9 95. 

Obtiene su brevet de Piloto Aviadores de Tropa el 30 de di¬ 
ciembre de 1938 el siguiente personal: 

Sdo. Walter Alvarado - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 48. 
Sdo. Julio López - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 49. 
Cabo Juan A. Borba - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 50. 

Sdo. Elio Ventura - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 51. 

Sdo. Enrique Díaz - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 52. 
Sdo. Saúl Garín - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 53. 
Cabo Albérico Igoa - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 54. 
Sdo. Ramón Piñeiro - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 55. 

Sdo. Juan Núñez - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 56. 
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Curso de Pilotaje de Oficiales en el Hogar Artigas 

Suárez; Blanco; Arcos; J. Rodríguez; Paolino; García; Altesor; Calanchini; Maccio; Navajas; 
Del Río; Lámela; Fernández; Meregalli; Villanueva; Laporta 
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Curso de Pilotaje de Tropa de 1938 

Francis, Núñez, Torre, Sánchez, Ventura, Piñeiro, Alvarado, López, Garín, Sorba, Igoa, D.az 




Olí DEN DE LA DIRECCION GENERAL AERONAUTICA 

MILITAR 


N? 6892 

Aeródromo Militar “Cap. Boiso Lanza”, Noviembre 2 de 1938. 

Artículo l 9 — El Teniente Coronel del Ejército Español Don 
Ramón ¿Franco, declarado Comandante “Ad Honorem”. del 
Ejército Nacional, por ley de fecha 27 de Febrero de 1926, ha 
caído cumpliendo su deber, víctima de un fatal accidente aero¬ 
náutico. Es con profundo sentimiento que esta Dirección (¡ene¬ 
ral, dá a la Aeronáutica, conocimiento oficial de tan dolorosa 
circunstancia, rindiendo así justo homenaje al soldado del aire 
que cumplió en alas españolas, la hazaña aeronáutica más su¬ 
blime de la época contemporánea. Las bajas trágicas (( ue produ¬ 
cen las actividades de vuelo, si limitan al solo efecto de orden 
material; la acción del hombre del aire lleva involucrada en 
sí, la supervivencia esperitual. El Teniente Coronel Ramón 
Franco, ha ascendido en nuestro escalafón, porqué si en él, fie- 
dado de alta como hombre, hoy ha pasado a la categoría di¬ 
símbolo; solo así, se asegura la inmortalidad entre los serví 
dores que hacen culto de las fuerzas del espíritu. 

Art. 2^ Que se proceda a la lectura de la presente orden ante e! 
personal en formación, en todos los Institutos Militares Aero¬ 
náuticos, dependientes de esta Dirección General. 

Art. 3° Comuniqúese, cúmplase y archívese. 

El Director General de Aeronáutica, 

Coronel Esteban Cristi 


AÑO 1938 

LA AVIACION URUGUAYA Y LA TRAGEDIA DE ITACUMBL 

El domingo 9 de enero de 1938, finalizados los actos progra¬ 
mados para la inauguración del puente internacional entre Paso 
de los Libres y Uruguayana, tendido a través del Río Uruguay 
regresaba a Buenos Aires el Presidente de la Nación, General Agus¬ 
tín P. Justo y su comitiva oficial. 

A las 17.15 en el aeródromo de Paso de los Libres se elevaron, 
en primer término las dos patrullas escoltas de Curtiss Havvk al 
mando del Mayor Claudio Mejía y Teniente P? Estanislao G 
Pícenme, siguiéndoles el Esotra MM - 1, presidencial, al mando del 
Teniente de Navio Adolfo Baca; todos los cuales aterrizaron en El 
Palomar dos horas y media más tarde. 

Recién quinee minutos después de la partida de aquellos pudo 
hacerlo el Lockheed B - 12 bimotor Wright Whirlwínd 400 HP en 
que viajaba el resto de la comitiva presidencial. Integraban la tripu- 


— 379 



lación el Teniente Coronel José F. Bergainini y el Mayor Víctor V. 
Vergani, piloto y co-piloto respectivamente, y los suboficiales mecánico 
Victorio A. Leveratto y radio operador Rosa León Castillo; for¬ 
mando el pasaje el Coronel Abraham Schweizer,. los Tenientes Co¬ 
roneles Antonio Berardo y Firmo H. Posadas, el Teniente de Navio 
Juan Oreschnik y el joven Eduardo F. Justo, hijo menor del Pre¬ 
sidente. Aquella demora hizo que este avión no pudiera sortear el 
huracán que barría la ruta y fue encontrado al anochecer de ese 
mismo día, y de una manera casual, totalmente destrozado en un 
cuadro de la estancia de don Norberto Arralde, próximo a la con¬ 
fluencia de los arroyos Itaeumbú y Zanja Honda, por el jpeón Fe¬ 
lipe Olivera que acompañaba al capataz del establecimiento, José 
María Errandonea Guerra, y quien, enfrentando el temporal y cru¬ 
zando a nado los arroyos ya desbordados, llevó la denuncia a la 
comisaría del vecino pueblo Tomás Gomensoro, ubicada a dos le¬ 
guas, del lugar, donde llagó a las 8 de la noche. 

El temporal continuó durante dos días agravando la situación 
a causa del desborde de los innumerables arroyos y lagunas y a la 
característica de la zona toda de campos pedregosos, bajos y ane¬ 
gadizos . 

Inmediatamente de recibirse la denuncia en la citada comisaría 
se organizaron expediciones de auxilio, ya policiales, vecinales o 
militares desde Tomás Gomensoro, Bella Union, y. del Salto, ya a 
pie, a caballo o en rodados, así como otra fluvial desde Monte Ca¬ 
seros; pero debido al temporal reinante y que continuó aún hasta 
el día martes, recién pudieron llegar al sitio de la tragedia al medio 
día del lunes, efectuándose, entonces, la piadosa recolección, identi¬ 
ficación y traslado de los restos de las víctimas. 

Y en medio de todo este impresionante cuadro de una natura¬ 
leza desatada, donde se ve mover bajo los impulsos de los más no¬ 
bles sentimientos a gran numero de pobladores y funcionarios de la 
región sin retacear sacrificios ni medir riesgos para socorrer a la 
tanto presuntas * como desconocidas víctimas, vese también desple¬ 
garse las alas orientales y en medio de las más hostiles condiciones 
meteorológicas lanzarse a la disputa de la vida de quienes habían 
caído en la partida empeñada. 

Era, pues, a la aviación uruguaya a la eual me refería en el 
artículo comentado y a la que precisamente hemos de referirnos en 
adelante. 

Las primeras noticias del accidente —decía— recién se tuvie¬ 
ron en Montevideo en horas de la madrugada del día 10, concentrán¬ 
dose el lugar pasadas las 3 horas de dicho día. Fue entonces cuando 
el Inspector General del Ejército, general don José María Gomeza, 
dispuso que el mayor Hernán S. Barú, subdirector de Aeronáutica, 
que estaba en el aeródromo lt Capitán Bolso Lanza", organizara el 
auxilio. 

A pesar ,de estar todo el personal de aeronáutica de vacaciones 
y de la hora intempestiva, el ayudante del Director' General, mayor 
Glauco Larre Borges, teniente 1^ Gualberto F. Trelles, tomó a su 
entero cargo la citación perentoria de pilotos, mecánicos, radiotele¬ 
grafistas y personal de sanidad, al mismo tiempo que el mayor Barú 
se encargaba de hacer cargar y alistar completamente los aviones 
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asignados a la expedición. Y así, con la vehemente esperanza de po¬ 
der llegar a tiempo para socorrer a las víctimas de Itacumbú, todo 
quedó organizado en el breve plazo de dos horas para que pudiera 
partir con destino al departamento de Artigas, ya que no había 
mayores noticias por el aislamiento creado a aquel departamento 
por la destrucción de las líneas telegráficas y telefónicas a causa 
del temporal reinante. 

La expedición fue organizada en base a dos aviones sanitarios 
y dos con radio, a fin de trasmitir noticias desde el lugar del acci¬ 
dente. 

Como se observará más adelante, las misiones asignadas a los 
aviones fueron dadas en la esperanza de poder atender a heridos, 
sin imaginar la tragedia. 

Los Potez de observación, piloteados por el teniente Rivas Gó¬ 
mez y el Sargento Atahualpa García Montejo, con el telegrafista 
Teniente l 9 Elbio Legris, debían ubicar el sitio del accidente, -des¬ 
cender lo más próximo posible a él y transmitir toda novedad rela¬ 
tiva al mismo y al salvamento. 

El monoplano Stimson, sanitario, piloteado por el mayor Con¬ 
rado Artigas Sáez, acompañado por el doctor Octavio P. Gravan- 
zola y el sargento 1$ Justo M. Sánchez, debía aterrizar lo más 
próximo posible al avión accidentado y trasladar los heridos, en 
cuantos viajes fuera necesario, al Salto, donde serían recogidos por 
el Dragón Rapid, de cuatro camillas, para ser trasladados a Mon¬ 
tevideo . 

Este iiltimo bimotor era piloteado por el mayor Mariano Ríos, 
a quien acompañaba el mecáñico sargento J. Giarda y el practi¬ 
cante Juan Nossar. Como se ha dicho, debía trasladarse a Hallo y 
esperar allí a los heridos que habría de transportarle el mayor 
Sáez. 

Los aviones salieron el día 10: el Stimson a las 5.30, los Potez 
a las 5.40 y el Dragón Rapid a las 5.50, efectuando el vuelo hasta 
Flores sin visibilidad, para continuar hasta Salto y Tomás Go- 
mensoro, volando bajo, con tortísima lluvia y viento. 

A las 7.55 aterrizaba en Salto ¡el mayor Sáez, y a las 8.15 el 
mayor Ríos, mientras el sargento García Montejo continuaba viaje 
a Tomás Gomensoro. 

El mayor Sáez, luego de recibir los informes del sargento Gar¬ 
cía Montejo partió para el lugar del accidente con el propósito de 
descender junto a los restos del Lockheed, pero imposibilitado de 
hacerlo debido a la clase de terreno pedregoso y totalmente anegado 
por añadidura, intentó suerte a unas 30 cuadras del lugar recalando 
con plena fortuna. Desde allí, tras procurarse un bote con el que 
a ratos a remo y otras empujándolo a pulso, logró remontar el 
Itacumbú y llegar al sitio de la catástrofe donde al constatar la 
magnitud de la misma y que no había vestigio alguno de vida vol¬ 
vió junto a su Stimson para dar cuenta de su desempeño por medio 
del pequeño trasmisor portátil de abordo. En seguida volvió al lu¬ 
gar donde, extenuado 1 por el esfuerzo cutoplido, fue hallado por 
las primeras comisiones de auxilio partidas antes de la media noche 
del mismo día domingo. 
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Los dos Potez tuvieron a su cargo la escolta de la fúnebre ca¬ 
ravana desde Tomás Gomensoro hasta Bella Unión donde aquella 
continuó su triste andar hasta Monte Caseros. 

Luego, el día 11, el mayor Ríos volvió a Montevideo en busca de 
la ofrenda floral de la Aeronáutica Militar Uruguaya y de su ban¬ 
dera de guerra, que depositó sobre el féretro del Teniente Coronel 
Bergamini, momentos antes de ser embarcados para la patria. 

Al mismo tiempo, una escuadrilla de tres R. O. 37 bis, integrada 
por los pilotos mayores Oscar Gestido y Medardo Farías y el Alférez 
Eladio Silvera, acompañados por los mecánicos alféreces Brígido 
Albarraem, Serafín Giarda y Washington Raeo, respectivamente, 
partió rumbo a Monte Caseros para dar escolta a los caídos basta 
Buenos Aires, participando de todos los homenajes que les fueron tri¬ 
butados en nuestra metrópoli. 

Tiempo después, en la seguridad de que el General Justo, a 
quien nos unía antiguos y sinceros lazos de amistad, sería, sin duda, 
como Presidente y padre de una de las víctimas de aquel trágico 
episodio de la Aeronáutica argentina, el más deseoso poseedor de la 
fotografía de todos los protagonistas de la Aeronáutica Uruguaya 
con que adornaba el artículo periodístico antes citado, personalmen¬ 
te, fui a hacerle entrega de las mismas. 

Después de mirarlas largo rato en silencio, también en silencio, 
con los ojos brillantes por lágrimas que pujaban por desbordarse, 
me tendió la mano y nos separamos sin articular palabra. 

En lo alto cruzaba con rumbo E un bombardero escoltado por 
patrullas de caza. Era la bandera de guerra de la Escuela de Avia¬ 
ción Militar de la República Oriental del Uruguay que volvía a su 
altar patrio llevando en sus pliegues mucho del alma argentina. 
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Monumento Itacumbú 

Levantado en el lugar del accidente por las autoridades 
argentinas 












UN ACCIDENTE DE AVIACION ENLUTA A LA 
AERONAUTICA ITALIANA 


CONDOLENCIAS DEL Sr. MINISTRO DE DEFENSA NACIONAL 

Montevideo, febrero 7/1938. 

Señor Agregado Aeronáutico a la Embajada de Italia, General don 
Ulises Longo. — Río de Janeiro. 

De mi mayor consideración: 

Con intensa pena he recibido la triste noticia del accidente que 
interrumpió trágicamente el exitoso raid del aviador Sttopani y en el 
cual perdió su vida con otros esforzados tripulantes, el señor Capitán 
Dn. Mario Viola, nuestro grato huésped, durante la visita efectuada a 
mi país por la Real Escuadrilla Italiana de Alta Acrobacia. 

Comprendo y comparto el dolor de los Institutos Armados de su 
patria, para quien, los heroicos sacrificios de sus hijos agregan diaria¬ 
mente ejemplos dignificantes de inmolación en aras de la grandeza na¬ 
cional. 

En nombre propio y en el de mis camaradas uruguayos, reciba 
mi estimado General, las más sentidas condolencias y la expresión per¬ 
sonal de mi sincera amistad. 

Saluda a usted atentamente. 


Gral. de Div . Domingo M en di vil. 


CONTESTACION DEL ENCARGADO DE NEGOCIOS 
DE ITALIA 

Legación de Italia 

Montevideo, 9 de febrero de 1938. — XVI. 


Excmo. Señor Ministro de Defensa Nacional, General de División 

Dn. Domingo Mendívil. — Presente. 

De mi mayor consideración: 

El gesto de fraternal solidaridad con que Vuestra Excelencia per¬ 
sonalmente y en nombre de los Institutos Armados del Uruguay, ha 
querido compartir las manifestaciones de dolor que en estos momentos 
embarga al pueblo italiano y sobre todo a nuestra Aeronáutica, que se 
ha visto privada trágicamente de elementos tan valientes y abnegados, 
como los Capitanes Comani y Viola y sus malogrados compañeros, ha 
llegado profundamente grato a mi espíritu y será recibido con toda se¬ 
guridad con profunda emoción por Italia, que valora debidamente la 


— 383 




cordial amistad de este generoso pueblo amigo y se enorgullece de la 
noble tradición que también en el campo militar, vincula con lazos de 
sangre, de sacrificio y de inteligencia, a los soldados de las dos Patrias. 

Agradezco, pues, con toda el alma, sus condolencias, Excmo. Señor 
Ministro, en mi nombre y en el del Gobierno y el pueblo que tengo el 
honor de representar y le ruego, acepte las renovadas man i testaciones 
de mi más distinguida consideración. 

(Fdo.) : Ettore Perrone Di San Martina 
Encargado de Negocios de Italia 


HOMENAJE A LAS VICTIMAS DE LA AVIACION MILITAR 

Se toma el 10 de agosto como día 
de los Mártires de D . A. M. por 
1.a vez. Desde esta fecha se rea¬ 
liza todos los 10 de agosto el mis¬ 
mo homenaje , ante la tumba del 
Capitán Boizo Lama en el (Cemen¬ 
terio Central. 

DIO LUGAR A UNA EMOCIONANTE CEREMONIA 

Tuvo lugar en el Aeródromo del Camino Mendoza, en que tiene 
su asiento la Dirección de la Aeronáutica Militar, el homenaje a Ja 
memoria de las víctimas de esa rama de nuestro Instituto Armado, 
en ocasión de cumplirse en esa fecha —10 de agosto— el vigésimo 
aniversario de 1^ primera baja ocasionada por la muerte del recor¬ 
dado camarada, Capitán Juan M. Boiso Lanza, víctima de un ac¬ 
cidente profundamente lamentable. 

En este acto, que por resolución de las autoridades respectivas s ‘ 
repetirá todos los años, se rindió merecido tributo a los infortunado* 
pilotos militares fallecidos, cuyos nombres insertamos seguidamente: 
Capitanes: Juan M. Boiso Lanza, Mateo Tula Dufort, Coralio Lacosta, 
Raúl P. iGomeza, Raúl A. Amighetti y Manuel Rivas Gómez; Tenien¬ 
tes: Alfredo Rinaldi y Mario W. Parallada; Tenientes segundos: Ma¬ 
nuel Vega y Aramis Gomeza; Sargento: Hermes Pereira; Cabos: 
Carlos Antúnez Castellanos y Amílcar P. San Román y Soldados: Eu- 
fronio F. Piada, Angel Peralta, Julio Paganini y Osiris Abascal. 

A la ceremonia que tuvo carácter de acto público y a la que fue¬ 
ron invitados los familiares de las víctimas, asistió una crecida concu¬ 
rrencia entre la que notamos la presencia del señor Inspector Generri 
del Ejército Gral. Agr. Julio A. Roletti; de los Generales de División 
José M. López Vidaur y José M. Gomeza; del Cnel. Guillermo Rua¬ 
das, en representación del señor Ministro de Defensa Nacional, del 
Coronel Julio Herrero, del Agregado Militar Argentino, Cnel. Juan 
Lucio Cernadas, del Director de la Aeronáutica Militar, Tte. Cnel. 
Glauco Larre Borges, del Subdirector de la misma, Tte. Cnel. Hernán 
S. Barú; del Director de la Escuela Militar de Aeronáutica, Tte. Co¬ 
ronel Oscar D. Gestido; del Director del Servicio Aeronáutico de la 
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Marina, Capitán de Corbeta Julio C. Poussin; del Director de la Ae¬ 
ronáutica Civil, señor José M. Peña; del Tte. Cnel. de Aeronáutica 
José L. Ibarra; de los Mayores de esa arma, Medardo R. Parías, Ma¬ 
riano Ríos Gianola, Oscar Sánchez y Joaquín Costa; de los Oficiales 
de Aeronáutica de las distintas graduaciones y de numerosos pilotos 
civiles. 

Una vez formada la Compañía y presentes los Jefes, Oficiales y 
Soldados de la Dirección de Aeronáutica, el Alférez José L. Suárez 
dio lectura a la Orden del Día y a la oración fúnebre pronunciada en 
el Aeródromo de Pau cuando falleciera el Cap. Boizo Lanza, la que fue 
escuchada con respetuoso silencio. 

Acto seguido el Director de la Aeronáutica Militar, Tte. Cnel. La- 
rre Borges, hizo uso de la palabra pronunciando el sentido discurso 
que insertamos a continuación: 

Señor Inspector General del Ejército, Señor Representante del Minis¬ 
tro de Defensa Nacional, Señor Agregado Militar Argentino, Se¬ 
ñores Generales, Jefes y Oficiales, Señoras y Señores: 

Las palabras que acabáis de escuchar, resuenan en nuestros espí¬ 
ritus con la honda emoción de un himno litúrgico. Forman ellas, el 
magnífico elogio del más grande aviador uruguayo. 

Un hombre, por la revelación en la acción de sus magnas aptitu¬ 
des, las inspiró; ellas quedarán en nuestra memoria, como la máxi¬ 
ma expresión de admiración al Soldado, que supo ser símbolo de las 
virtudes ancestrales de la raza. 

Alguien dijo: que nuestros muertos “forman la gloriosa escua¬ 
drilla del silencio”, la sagrada reserva espiritual de nuestra grande¬ 
za, la más pura fuente del ejemplo y los manes sagrados del Arma. 

Ante la memoria de su Jefe dilecto, Capitán Juan Manuel Boise 
Lanza, el primero en el sacrificio, la Aeronáutica Militar expresa el 
profundo y emocionado recuerdo, la admiración y el respeto, que me¬ 
recen sus inolvidables muertos. 

Frente al sacrificio de tanta juventud y de tanta grandeza, sfilo 
cabe el tributo de la gran oración que eleva hacia el alma, cuando la 
multitud guarda un minuto de silencio en homenaje a sus muertos, ho¬ 
menaje que dentro de un instante, rendiremos a los diez y siete glo¬ 
riosos camaradas, caídos en el cumplimiento del deber. 

Clarín, toque silencio. 

Luego del minuto de silencio que fue anunciado con un toque de 
clarín, los camaradas de las víctimas depositaron al pie del obelisco 
recordatorio existente en la Escuela, una artística ofrenda floral, a la 
que se agregaron otras muchas de los familiares de los malogrados 
pilotos. 

Clausurando el acto, evolucionaron con la habitual corrección, 2 
escuadrillas, unas pertenecientes ta la Base Aérea N.° 1 , comandada 
por el Mayor Farías y la otra a la Escuela Militar de Aeronáutica, al 
mando del Mayor Sánchez. 

Fue, la que comentamos, una ceremonia emotiva, que alcanzó en 
su sencillez gran significación, comprobándose que el recuerdo de los 
camaradas que perdieron sus vidas en holocausto del engrandecimiento 
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de la aviación vive latente en el espíritu de los que fueron sus com¬ 
pañeros y siguen hoy dando lo mejor de sus esfuerzos en aras de un, 
constante progreso para nuestra Aeronáutica Militar. 

LA REVISTA MILITAR Y NAVAL al adherirse con renova¬ 
da emoción al merecido homenaje rendido a los camaradas militares 
desaparecidos, rinde también tributo a los infortunados aviadores 
navales, Teniente de Navio Mario Botto y Alférez de Navio Cle¬ 
mente Pradines Brasil, que en un día de triste recordación fueron 
víctimas de un aciago golpe del destino. 


EN ÜN VUELO DE FRATERNAL SIGNIFICACION ARRIBARON 
A NUESTRO PAIS AVIONES ARGENTINOS 

El Gobierno Argentino dispuso que la bandera de guerra de la 
Aviación Militar Uruguaya que cubriera el féretro del Teniente Co¬ 
ronel José P. Bergamini en la tarde luctuosa de la entrega de los 
restos mortales de los militares argentinos que cayeron abatidos por 
las fuerzas ciegas de la naturaleza en Itacumbú, fuera devuelta en 
un acto que trasuntara todo el vivo agradecimiento que experimen¬ 
ta la Argentina hacia el Uruguay, por el esfuerzo cumplido en tan 
dolorosa jornada. 

Esa ceremonia, magnífica en proporciones fraternales y de senc¡ 
líos contornos, se cumplió con la llegada de la escuadrilla del (í Regi¬ 
miento Aéreo N.° 1”, comandada por el Jefe del Grupo N. 1 de Caza, 
Mayor Claudio Mejía e integrada por los pilotos, ‘Tenientes Juan Car¬ 
los Ríos y Horacio Rivara y Suboficial José Fernández Arcay, porta¬ 
dora del artístico cofre que traía en su interior, como preciada joya 
y como tesoro de amistad de dos pueblos, el símbolo patrio del Uru¬ 
guay, que retornaba a su tierra conducido por manos amigas, luego de 
recibir el magno homenaje de los hermanos argentinos. 

El símbolo patrio fue entregado al señor Director de la Aeronáu¬ 
tica Militar, Teniente Coronel Glauco Larre Borges, por el Agregado 
Militar a la Embajada Argentina en nuestro país, Cnei. Juan Lucio 
Cernadas, quien en esos instantes pronunció el elocuente discurso que 
reproducimos a continuación. 

Excmos. Señores Ministro de Defensa Nacional y Embajadores; Seño¬ 
res Generales; Señoras y Señores. ¡Camaradas del Ejército Uru¬ 
guayo !: 

No es, sino, con profunda emoción que os dirijo la palabra, en 
este acto solemne, en representación del Ejército Argentino; tarea que 
me es particularmente grata y singularmente honrosa cumplir. El pue¬ 
blo y gobierno de mi patria, muy especialmente sus instituciones ar¬ 
madas, al experimentar el inmenso dolor colectivo por el accidente luc- 
touso de Itacumbú, en que perdieron la vida destacados miembros del 
Ejército y la Marina; como así el hijo predilecto del ex-Presidente de 
la Nación, Gral. Agustín P. Justo, sintiéronse acompañados fraternal¬ 
mente por el gesto generoso y sincero del gobierno y pueblo uruguayo 
en esa hora aciaga. La opinión pública de mi país, señores, como si 
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fuese el pensamiento de un solo hombre y el sentimiento nacional, co¬ 
mo si fuese un solo corazón, vibraron intensamente y con igual íitmo 
para expresar conmovidos el agradecimiento eterno al noble abrazo de 
pósame de su gloriosa hermana la República Oriental del Uruguay. 
¡Jamas los argentinos olvidaran que el símbolo sagrado de la Patria 
de Artigas, como síntesis del sentimiento fraterno de toda la Nación, 
amortajó los restos de nuestros queridos muertos! Hoy vuelve, esa in¬ 
maculada bandera, transportada por alas argentinas, con celosa custo¬ 
dia para ser entregada en esta ceremonia significativa y trascendental 
para las relaciones de ambos Estados; una vez más, mancomunados y 
solidarios en el presente y en lo porvenir, como lo fueran en el pasado 
histórico. Una vez más, la bandera de guerra de la Aviación Militar 
Uruguaya, es prenda de paz y de concordia entre ambos pueblos, pues 
viene impregnada de nuestros mejores sentimientos, enjugó lágrimas y 
cubrió emblemas e insignias ensangrentadas de Jefes argentinos. 
Viene, señores, depositada amorosamente en un cofre ar¬ 
tístico, tallado con todo primor por manos argentinas, con maderas de 
nuestra tierra y confeccionado totalmente en nuestro Arsenal Princi¬ 
pal de Guerra, como expresión genuina del engrandecimiento de todo 
el Ejército de la Nación y del deseo unánime de que ella, al reposar 
sus pliegues, lo haga siempre en esta caja sagrada que viene pletóriea 
de nobles sentimientos, del más elevado espíritu de colaboración por la 
grandeza de las Repúblicas del Plata y rebosante del indestructible 
cariño que nos une en las horas de bonanza como en las adversas. La 
enseña sacrosanta que hoy devolvemos y que nos honró con su perma¬ 
nencia, ha sido, señores, una Embajadora eficaz e ilustre. Ella no ha 
pronunciado discursos ni firmado convenios pero, en cambio, ha gra¬ 
bado en el corazón argentino una fecha que en el futuro será recordada 
con el respeto y lá emoción de los grandes acontecimientos, gratos al 
alma nacional. Mensajera magnífica y soberana del culto pueblo uru¬ 
guayo, ha retornado con los excepcionales honores que la trascenden¬ 
cia de la misión cumplida la ha hecho merecedora. Ahora al ser izada, 
mezclará en sus pliegues, junto con los aires de su tierra el viento de 
las pampas argentinas y el soplo de las auras del gran río que acaricia 
las orillas de dos pueblos unidos como siempre en su camino. Y he aquí 
que surgen tres nombres uruguayos que la voz potente de mi patria, 
en un día de dolor y de tragedia, expandió por la vastedad de su te¬ 
rritorio, como símbolo de abnegación y de heroísmo: Coronel don Julio 
Herrero, Capitán Aviador don Conrado Artigas Sáenz, Teniente l.° 
don Adolfo Piñera. ¡Camaradas uruguayos! Recibid, en nombre del 
Ejército Argentino, esta reproducción en bronce de la estatua ecues¬ 
tre de nuestro Gran Capitán, el Gral. José de San Martín. El es nues¬ 
tro héroe máximo como es este presénte la expresisión de nuestro má¬ 
ximo reconocimiento. Que el perpetúe, eternamente como su gloria y 
con la fuerza de la materia que lo representa, nuestros vínculos fra¬ 
ternales, por los siglos de los siglos. ¡ Que así sea! 


El Teniente Coronel Larre Borges, con palabra emocionada que 
traducía el estado espiritual de todos los asistentes, ^contestó al Coro¬ 
nel Cernadas con la siguiente pieza oratoria: 
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Señor Ministro de Defensa Nacional; Señor Embajador de la Repú¬ 
blica Argentina; Señor Inspector General del Ejército, Señores 

Generales, Señoras y Señores; ¡Camaradas del Ejército Argen¬ 
tino ! 

En nombre del Ejército Uruguayo agradezco al digno represen¬ 
tante del Ejército Argentino, las profundas y sentidas palabras que 
como rúbrica de belleza y de amor, ha pronunciado er este acto so¬ 
lemne que inició un inmenso dolor rioplatense y que termina la noble 
gratitud del gran pueblo argentino. El pueblo y el gobierno del Uru¬ 
guay, al tener noticias del luctuoso accidente de Itacumbú, sintieron 
como suyo, el dolor inmenso que la irreparable pérdida de vidas pre¬ 
ciadas para la Nación y para el Ejército Argentino, produjo la terri¬ 
ble tragedia en el escenario dantesco de la naturaleza en furia. Del 
alma ancestral del pueblo uruguayo, surgió espontáneo, amplio y sin¬ 
cero, un gran pensamiento de amor y de tristeza, cuando el dolor acia¬ 
go hería a nuestros hermanos, enlutando directa y doblemente a la no 
ble figura del ex-Presidente Gral. Agustín P. Justo, en su más elevada 
función de padre y de representante de la Nación Argentina. 

Los militares uruguajms, en estas circunstancias, no fueron más 
que los representantes calificados del sentir nacional, y el incentivo de 
su amor al deber, acrecentado por servir a la fraternal amistad, de 
nuestros dos pueblos, fueron los dinamizantes mayores de su ac¬ 
ción, frente a lo irreparable. Cumplida nuestra infausta tarea, res¬ 
tábanos devolver a la Nación Argentina, los preciados despojos de 
sus hijos dilectos. Hacia el ángulo norteño del terruño uruguayo, 
iban los representantes de nuestro gobierno, e iba también, el alma 
acongojada de la patria uruguaya, para abrir ampliamente las fron¬ 
teras del país y dar paso, entre la doble fila del dolor y de la piedad 
de los guardias populares, al cortejo fúnebre que acompañó los 
restos de los herrpanos argentinos. Ya entonces el símbolo sagrado 
de la patria, nuestra querida bandera, nuestra enseña venerada, 
fue desprendida de su asta de guerra para bajar como un girón de 
cielo a amortajar los restos de los queridos muertos argentinos. 
Al recibir esta bandera, de manos de damas uruguayas, la Aeronáu¬ 
tica Militar juró morir pero no abatirla! El tiempo, en su ordenación 
inmutable de sucesos, dispuso que ese símbolo descendiera como má¬ 
ximo homenaje de un pueblo dolorido, del tope de su asta en un 
abatimiento de amor y de humanidad, para materializar en gesto 
sincero, la estrofa de nuestra canción que el viejo soldado, poeta y 
músico, nos enseñó a cantar en nuestra niñez de la Escuela Mili¬ 
tar. . . “Es su sombra la que buscan los valientes al morir... 7 ’ 
La gratitud y el reconocimiento, nos brindan el honor de que ma¬ 
nos militares argentinas y uruguayas, vuelvan a esta embajadora 
de amor y de humanidad a' su puesto normal y a sus filas queridas, 
traída a través de un cielo común en alas fraternas, La fraternidad, 
la amistad y las fuerzas de dos naciones, la colocan en su asta, y 
al ser izada nuevamente al homenaje del pueblo y del ejército uru¬ 
guayos, muestra en sus colores un igual símbolo de forma diferente, 
que representa el amor igual, de dos soberanías independientes. 
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Acto seguido, y una vez escuchados los Himnos de las her¬ 
manas naciones, la bandera fue retirada del cofre y luego de enas¬ 
tada por el Coronel Cernadas y el Teniente Coronel Larre Borges, 
fue entregada al abanderado de la Aeronáutica Militar, Alférez 
Mario S. Arenas. Se rindieron entonces los honores de práctica a la 
bandera que retornaba a su hogar luego de recorrer los territorios 
conducida por la escuadrilla aérea argentina, siendo ese un instan¬ 
te patético en que los militares de las hermanas repúblicas riopla- 
tenses simbolizaban en un acto emotivo y sencillo los lazos indestruc¬ 
tibles que unen a sus patrias. 

Momentos después, el Coronel Cernadas, hizo entrega al Coronel 
Julio Herrero, al Capitán Aviador Conrado A. Saez y al Teniente 
Adolfo Piñera, de tres artísticos bronces, reproduciendo la figura 
ecuestre del General San Martín, los que lucen al pie la siguiente 
dedicatoria: “El Ejército Argentino al... por su destacada y noble 
intervención en la búsqueda del avión argentino accidentado en 
Itacumbú el día 9 de Enero de 1938 ”. Tan magnífico y significa¬ 
tivo obsequio fue agradecido por el Coronel Herrero, quien pronun- 
ción felices y elocuentes frases de reconocimiento. 

El cofre en que los aviadores argentinos trajeron nuestra 
bandera, se encuentra en el Museo Aeronáutico., 

Durante el almuerzo, que en honor de la Embajada Argen¬ 
tina, fue servido en el salón comedor del Aeródromo, pronunció pa¬ 
labras, ofreciendo la demostración el Teniente Coronel Larre Bor¬ 
ges, las que fueron contestadas por el Jefe de la Escuadrilla Ar¬ 
gentina, Mayor Mejía. 

En horas de la tarde, acompañados por el Embajador Argen¬ 
tino, doctor Levillier, Inspector General del Ejército, General Ar¬ 
quitecto Alfredo R. Campos, Introductor de Embajadores Fermín 
Carlos de Yéreguí, y autoridades militares y civiles, los distinguidos 
huéspedes colocaron una ofrenda floral al pie del monumento a Ar¬ 
tigas, motivando una simpática ceremonia. 

Luego visitaron en sus despachos al Señor Ministro de Defensa 
Nacional, General de División Domingo Mendívil y al Señor Ins¬ 
pector General del Ejército, General Alfredo R. Campos, con quie¬ 
nes departieron breves minutos, renovándose las expresiones de alta 
camaradería y fraterno afecto que une a los Ejércitos de San Martín 
y Artigas. 

Mas tarde concurrieron al Centro Militar, donde les fue ser¬ 
vido un “lunch” que se vio muy concurrido, dando lugar a un 
simpático acto. 
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ECOS DE LA VISITA DE LOS AVIADORES 
ARGENTINOS 

VISITA AL SEÑOR PRESIDENTE DE LA HElM’nUGA 


Durante su permanencia en nuestro país lo «ralos huespedes se 
trasladaron al establecimiento de campo en que aeiualmeute pasa 
una temporada el señor Presidente de la República doctor Gabriel 
Terra, a objeto de saludarlo y agradecerle las atenciones de que 
fueron motivo. 

Nuestro primer mandatario recibió complacido a tan calificada 
delegación y departió con los aviadores argentinos por largo rato, 
en un ambiente de franca camaradería. 


MENSAJES Y NOTAS CAMBIADAS 

Publicamos a continuación el texto de las notas de que fueron 
portadoras los aviadores argentinos y de sus respectivas respuestas: 


DEL MINISTRO DE GUERRA ARGENTINO AL MINISTRO 
DE DEFENSA NACIONAL 


“Buenos Aires, Abril 23 de 1938. — Excelentísimo Sr Minis¬ 
tro de la Defensa Nacional de la República Oriental del Uruguay, 
Seneral de División D. Domingo Mendívil. - Montevideo. - Exorno. 
Rr Ministro- La horrenda catástrofe de Itacumbu, que tanto con 
moviera al ejército argentino y cuyo dolor fuera compartido sin¬ 
ceramente por el ejército Uruguayo, es un eslabón más que en el 
dolor, une y vincula a nuestros dos pueblos hermanos. Hemos con¬ 
servado hasta ahora, como una santa reliquia fraterna, el pabellón < . 
Uruguay, que en aquella desgracia, cubriera los despojos de los sol¬ 
dados argentinos, inmolados por la fatalidad; pero ha llega o 
ocasión, de que una delegación compuesta por una escuadrilla nues¬ 
tra devuelva ese glorioso estandarte, para que satisfecho, flamee 
de 'nuevo al tope en el suelo materno, una vez eumphda piadosa¬ 
mente esa misión de paz y de concordia, que nosotros hemos apre¬ 
ciado en su más alto y noble significado. Ruego pues al Señor Mi¬ 
nistro, que en tal oportunidad, quiera ser interprete ante todos los 
camaradas del ejército amigo, de nuestro eterno reconocimiento, por 
aquella generosa como emotiva demostración vuestra, que conquista 
los corazones y que obliga las gratitudes. Aprovecho la oportunidad 
para ofrecer a V.E. las seguridades de mi particular y distinguida 
consideración. — Carlos D. Márquez. Gral. 8e Brigada. Ministro 
de Guerra”. 
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DEL COMANDANTE DE LAS FUERZAS AEREAS 
DEL EJERCITO ARGENTINO 


“Señor Director de la Aeronáutica Militar de la R. O. del Uru¬ 
guay. _ ] ja Delegación que preside el Mayor Don Claudio A. Mejía, 
lleva la honrosa misión de reintegrar a la Escuela Militar de Avia¬ 
ción la enseña de vuestro país, perteneciente a ese Instituto y la de 
haceros entrega de este mensaje. 

Nada más elocuente para hacer imperecedero nuestro reconoci¬ 
miento que la colaboración prestada por la aviación de ese país her¬ 
mano ante el desastre de Itacumbú. 

Propio de vuestra hidalguía y de vuestros sentimientos, fue el 
gesto de cubrir con ella los despojos del Teniente Coronel Don José 
p. Bergamini, Jefe del Regimiento Aéreo 1, evidenciando una 
vez más la indisoluble amistad que hermana a través de una misma 
tradición histórica a los pueblos del Plata y que los une tanto en el 
recuerdo de la gloría pasada, como en las congojas del dolor presen¬ 
te. 

Aceptad el cofre que guarda vuestra bandera, como un modes¬ 
to recuerdo de soldados hermanos, que corren diariamente los mis¬ 
mos riesgos y realizan los mismos sacrificios y por ello, se confun¬ 
den en un ideal común que no reconoce límites ni fronteras. Hasta 
el momento fue custodiada junto con la vuestra, en el regimiento 
del que en vida fuera su jefe. En nombre de su cuerpo de oficiales 
particularmente, en el de toda nuestra fuerza aérea y en el mío 
propio, recibid las expresiones de nuestro mayor agradecimiento y 
los más fervientes votos por la grandeza de vuestro país y de la 
aviación militar cuya dirección tan dignamente ejercéis. — Firma¬ 
do: Coronel Jorge J. Manni”. 


DE NUESTRO MINISTRO DE DEFENSA NACIONAL 
AL MINISTRO DE GUERRA ARGENTINO 


“Montevideo, Abril 29 de 1938, — Excelentísimo Señor Minis¬ 
tro de la Guerra de la República Argentina, General de Brigada 
D. Carlos D. Márquez. — Buenos Aíres, —Exorno. Señor Ministro: 
El lamentable accidente de Itaeumbu, provocó en los camaradas uru¬ 
guayos el mismo intenso sentimiento de dolor y de protesta ante la 
encrucijada fatal en que perecieron injustamente brillantes soldados 
argentinos, sirviendo de acicate para que en el cumplimiento de su 
deber solidario, evidenciaran una vez más la perfecta identidad de 
afectas que desde la colonización vincula a los hombres de nuestras 
patrias. 

Pero además, disipadas ya las brumas de la' tragedia, ha mo¬ 
tivado el envío de la gallarda embajada aérea que escoltó y condujo 
al pabellón uruguayo sobre el límpido cielo rioplatense, rubricando 
en la trascendental magnitud del homenaje argentino, una fraternal 
demostración de amistad, de paz y de concordia. 

Al agradecer al Señor Ministro, tanto el gesto hidalgo de su 
Gobierno como los términos cordiales de su mensaje, ruego a Ud. se 
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sirva trasmitir a los dignos camaradas del Ejército Argentino el 
saludo amplio, noble y sincero de los Institutos Armados del TJru- 

gay- 

Y personalmente, significo a V.E. las seguridades de mi más 
distinguida consideración y estima. — Oral, de Div . Domingo Men- 
dívil. Ministro de Defensa Nacional”. 

DEL DIRECTOR DE AERONAUTICA MILITAR 
URUGUAYA 

“ Señor Comandante Accidental de las Fuerzas Aéreas del Ejér¬ 
cito Argentino, Coronel Don Jorge J. Manni: Cuando lazos frater¬ 
nales unen intimamente a dos pueblos, si el dolor hiere a uno de 
ellos, surge espontáneamente en el otro, el deseo ardiente de miti¬ 
garlo, por eso nuestra aeronáutica, haciendo suya la tragedia de 
Itacumbú, colaborando con la nación hermana en esos momentos 
aciagos, cubriendo con la bandera de la patria los restos de los 
hermanos caídos, no hizo más que cumplir con un deber sagrado im¬ 
puesto por el sentimiento. 

Reliquia santa será para nosotros ese artístico cofre en que nos 
la habéis devuelto; manos amigas la depositaron en él con respeto 
y unción y en él reposará cuando descienda de su asta después de 
haberse desplegado para exteriorizar las grandes alegrías o los hon¬ 
dos pesares. 

Para la Gran Nación hermana, para el Cuerpo de Oficiales que 
•ornando el digno Tte. Cnel. Don José F. Rergamini, para las Fuer¬ 
zas Aéreas en cuya dirección ponéis de manifiesto tanta capacidad 
y acierto, mi adhesión sincera y mis votos por su creciente grandeza. 
— Saluda muy atentamente. — El Director de la Aeronáutica Mi¬ 
litar Uruguaya, Tte . Cnel . Olauco Larre Borges”. 

HERBOSO GESTO DE CONFRATERNIDAD 

Cabe destacar la plausible actitud del Gobierno Argentino, ai 
disponer que el cadete uruguayo, Alvarez Lezama, becado en la 
Escuela Militar del país hermano, acompañara a la brillante delega¬ 
ción que vino al Uruguay con la misión de entregar a nuestra Es¬ 
cuela Militar de Aviación su bandera de guerra, que cubriera los 
restos del Teniente Coronel Bergamini, una de las víctimas de Ita- 
cumbú. 


AÑO 1939 

Enero 5 — O.D.G.A.M'. N9 6352. Comunica por la Orden que el 
día 9 de Enero se inaugura el Monumento a los Caídos en la 
Tragedia de Itacumbú. Se dispone sobrevuele' una escuadrilla 
de R.O. 37 bis al mando del Cap. Dn. Conrado A. Sáez y el 
avión Dragón Rapide a cargo del Sr. Mayor Dn* Oscar M. 
Sánchez transportando este último al D.G.A.M. Cnel. Esteban 
Cristi, Mayor Dn. Felipe Gutiérrez, un Ayudante y el Jefe 
de la División Montaje Tte. 19 Asdo. José Rígoli. 
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2 de Febrero — Sesión preparatoria de la 1& Conferencia Paname¬ 
ricana de Aviación Sanitaria que se inauguró en sesión solem¬ 
ne al día siguiente en el recinto de la Cámara de Senadores, 
siendo electo por unanimidad el Sr. Tte. Cnel. Esteban Cristi, 
como Presidente Permanente para dicha ¡Conferencia a pro¬ 
puesta del delegado Argentino Ing. Alberto R. Mascías. 

Febrero 19 — O.D.G.A.M. NO 6399. El día 23 de los corrientes 
visitará el Aeródromo “Boiso Lanza ’’ el Mariscal Lord Milne. 

Marzo 10 — O.D.G.A.M. NO 6418. Se recibe por intermedio del 
Sr. Ministro de Defensa Nacional General Alfredo R. Campos 
una carta de agradecimiento de la Embajada Argentina por la 
representación aérea uruguaya en la inauguración a los márti- 
les de Itacumbú. 

Se recibe de Piloto Aviador el 20 de marzo de 1939 el Alf. 
Rolando Del Río con Brevet NO 96. 

Abril 12 — O.D.G.A.M. NO 6443. Se modifica la insignia de Ob¬ 
servador Aéreo (media ala). De acuerdo a órdenes de la supe¬ 
rioridad las insignias deben llevarse sobre el pecho lado dere¬ 
cho. La insignia de Observador fue diseñada, y se usó para 
llevar del lado izquierdo. Al llevarla del lado derecho la media 
ala queda casi tapada por la solapa del uniforme. Se autoriza 
que la media ala sea modificada y lleve el ala del lado derecho 
y no del izquierdo como es actualmente. 

Abril 22 — El P.E. designa al Tte. Cnel. Oscar D. Gestido para 
hacerse cargo en forma interina de la Dirección General de 
Aeronáutica Militar. 

Abril 26 — O.D.G.A.M. NO 6456. Al retirarse el Cnel. Esteban 
Cristi, debe dejar el puesto de Director General. Saluda a toda 
la Aeronáutica por esta orden. 

Mayo 6 — Carola Lorenzini, piloto argentina, gran acróbata aérea 
acompañada por una delegación aérea argentina, visita la Es¬ 
cuela Militar de Aeronáutica. Carola Lorenzini, realeza una 
exhibición de acrobacia aérea sobre el Campo del Camino Men¬ 
doza. Recibieron la delegación entre otros, el Cnel. Oscar D. 
Gestido; Tte. Cnel. Gutiérrez; Dr. Sureda; Cap. Trelles; Cap. 
Sáez, etc. 

•Junio 26 — Se realiza un desfile ante el Sr. Presidente electo de la 
República del Paraguay General Dn. José Félix Estigarribia. 
Interviene la Aeronáutica Militar. 

Agosto 10 — Resolución del M.D.N. Se denomina el Campo de 
Aviación Militar donde tiene asiento la Base NO 2 con el nom¬ 
bre de Tte. 20 Mario Walter Parallada. O.D.A.M. NO 6567 
Art. 20 de Agosto 7. 
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Octubre 20 — O.D.G.A.M. 6630. Llega a nuestro puerto el 
barco Uruguay que conduce a Bs. As. los restos del malogrado 
Aviador (Argentino Capitán Ferrari Jaureguy, caído en lbs 
campos de EE. UU. La Dirección General de la Aeronáutica 
Militar dispone se deposite una ofrenda floral en nombre de 
la Aeronáutica Militar Uruguaya y que concurran Jefes y Ofi¬ 
ciales de la Aeronáutica a la llegada del barco Uruguay. 

Noviembre 6 — O.D.G.A.M. 6640. Recibe el Ministro de De¬ 
fensa Nacional Gral. Alfredo R. Campos un telegrama del Mi¬ 
nisterio de Guerra General Carlos D. Márquez argentino, agra¬ 
deciendo el vuelo de una escuadrilla de la Aeronáutica Militar 
Uruguaya acompañando los restos del malogrado aviador ar¬ 
gentino Cap. Hugo Ferrari Jauregui. 

Noviembre 17 — O.D.G.A.M. N9 6647. Decreto del Poder Ejecu¬ 
tivo N? 2501. Se le entrega a los Sres. Asunción y Manuel Rijo y 
Donato Montero la medalla a la abnegación por prestarle au¬ 
xilio al Tte. 2 9 Asdo. Radio Telegrafista Sr. Juan C. Ferreira 
en el accidente de Aviación ocurrido recientemente en- el depar¬ 
tamento de Lavalleja, incendiándose el avión Tiger Moth y pere¬ 
ciendo el Tte. 2^ Rolando Del Río. —que era el piloto—. Por 
la O.D.G.A.M. NO 6658 se le entrega al Sr. Armengo Cabrera 
un pergamino por llevar en su automóvil al Tte. Ferreira ac¬ 
cidentado, desde el lugar del accidente hasta el hospital de 
Minas. 


EL ACORAZADO “GRAF SPEE” EN EL RIO DE LA PLATA 

A fines de este año está en pleno desarrollo la Segunda Guerra 
Mundial ( 1939 - 1945 ) y Alemania desencadena en el mar una lucha 
vigorosa, especialmente dirigida contra el poderío británico. El 13 
de diciembre el acorazado de bolsillo Graf Spée es sorprendido en 
aguas del Río de la Plata por tres cruceros británicos, uno de los 
cuales, el Exeter, resulta alcanzado y puesto fuera de combate por 
la artillería del acorazado; los otros dos cruceros acosan al buque 
enemigo —seriamente averiado— y lo obligan a refugiarse en el 
puerto de Montevideo, que el Graf Spee tiene que abandonar —con¬ 
forme a las leyes internacionales— cuatro días después, siendo echa¬ 
do a pique por su propia tripulación. 

El domingo 17 de diciembre , cumpliendo instrucciones verbales 
del señor Ministro de Defensa Naional, General Alfredo R. Campos, 
el señor Inspector General del Ejército, General Julio A. Roletti, dis¬ 
pone entre otras medidas y para coadyuvar a las misiones de vigi¬ 
lancia de nuestra neutralidad en las aguas de jurisdicción nacional, 
se mantenga lista la aviación perteneciente a la Base Aeronáutica 
N^ 1, a la que le hace completar la munición de que normalmente 
dispone. 


Con motivo del 25^ aniversario de este acontecimiento, el 
“Testimonio del General Oscar D. Gestido, Jefe de la Fuerza 
Aérea en 1939 e integrante del Consejo Nacional de Gobierno 
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(]!Ni4)'\ es recogido por Sir Kugeu Miliington-Drake, Ministro 

de Oran Bretaña en el Tnignax en BKlíl, en su libro “El Dra¬ 
ma del Oraf Spee y la Batalla fie! Río de la Plata’’; juieio que 

nos lmnramos en transcribir: 

Se me solicitan unas líneas ron respecto a la intervención que 
me cupo durante los acontecimientos rpie siguieron a la Batalla de 
Punta del Este, desde el cargo (pie desempeñaba, de Director Gene¬ 
ral de Aeronáutica Militar. Esc cargo significaba, para mayor cla¬ 
ridad, la Jefatura de la Aviación Militar, con dependencia en ese en¬ 
tóneos, de la Inspección General del Ejercito en su utilización como 
Arma, y del Ministerio de Defensa Nacional, en lo Administrativo. 

La Aviación- Militar de ese entonces, es necesario decir que no 
muy poderosa, estaba, en relación con su material, en condiciones de 
ser utilizada al máximo. 

Sus aviones de “Observación y Bombardeo Liviano”, los Potez 
XXV, estaban equipados con lanza-bombas para pesos variados, bue¬ 
nas miras de bombardeo para la época, por sor secretas las más mo¬ 
dernas. Máxima autonomía para ese tipo, utilizado por Francia fue¬ 
ra de la Metrópoli y una velocidad aceptable. 

Aún los aviones de instruceión, utilizados para escuela, habían 
sido adquiridos con un criterio de utilización muy eficiente. 

Todos esos aviones escuelas, y creemos que debía ser una solu¬ 
ción casi unánime en el mundo, fueron adquiridos con lanza-bombas 
de tipo livianos,* de tal modo que los clásicos Tiger Moths, con su 
confiable o interminable motor Gipsy, estaban en condiciones de in¬ 
tervenir. 

Con respecto a iin enemigo poderoso, si no mataban, herían. 

Si no herían, mordían o pellizcaban. 

Pero siempre incomodarían. 

El personal de la Aviación Militar estaba muy bien entrenado. 
Volaba con corrección, y con ocia su material. Y que cumpliría la mi¬ 
sión que la República le ordenara, lo ha demostrado, y lo demues¬ 
tra siempre, el personal de la Aviación Militar. 

En esas condiciones materiales, personales, técnicas v anímicas, 
se produjo la Batalla de Punta del Este y la entrada ‘del ORAF 
SPEE al Puerto de Montevideo. Fue necesario encarar su probable 
resistencia a acatar lo que las Autoridades de nuestro país decidie¬ 
ran, con referencia al conflicto planteado por su presencia en el 
Puerto, 

En (‘sos días decisivos, fui citado por el entonces Inspector Ge¬ 
neral del Ejército, General Julio A. Roletti en su domicilio de Ga¬ 
briel A. Pereyra, para consultarme sobre la situación, las posibili¬ 
dades nuestras y las medidas a tomar. 

Su pregunta final fue: ¡ Que se puede hacer? 

La respuesta, normal y sin pretensiones, fue simple y clara: 

“Podemos hacer todo lo que se puede hacer”. 

Y el Inspector General dispuso: 

“Prepárese y cuando reciba órdenes ejecútelas”. 

La Aviación Militar está prácticamente pronta. Se dieron las 
órdenes para la misión, (pie no interesa hoy detallar, y todo estaba 
listo para entrar en acción. 
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Las circunstancias dispusieron que no hubiera necesidad de cum¬ 
plir tal misión, por la voladura del G-RAF SPEE fuera del Puerto 
de Montevideo. 

Aunque no querramos aceptarlo, ya todo esto es historia. 

Con héroes verdaderos en ambos bandos, y nosotros sólo testigos'. 

General Oscar D. Gestido” 


Obtiene su Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa el 20 
de diciembre de 1939 el siguiente personal: 

Sdo. Walter Alvarado Brevet de Piloto Aviador Mil. de Tropa N 9 30. 
Sdo. Julio López Brevet de Piloto Aviador Mil. de Tropa N 9 31. 
Cabo Juan Borba Brevet de Piloto Aviador Mil. de Tropa N 9 32 
Sdo. Elio Ventura Brevet de Piloto Aviador Mil. de Tropa N 9 34 
Sdo. Enrique Díaz Brevet de Piloto Aviador Mil. de Tropa N 9 35. 
Sdo. Saúl Garin Brevet de Piloto Aviador Mil. de Tropa N 9 33. 
Sdo. Ramón Piñeyro Brevet de Piloto Aviador Mil. de Tropa N 9 36. 

ObtieneXsu Bervet de Piloto Aviador de Tropa el 20/III/1939 
el Sdo. Carlos W. Francis con Brevet N 9 57. 

Obtienen su Brevet de Pilotos Aviadores Militares el 30 de Di¬ 
ciembre de 1939 los siguientes Señores Oficiales: 

Alférez Alfredo Lamela Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 51. 
Alférez Alberto García Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 52. 
Alférez Fernando Blanco Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 60. 
Alférez Mariano Navajas Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 53. 
Alférez Juan A. Villanueva Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 54. 
Alférez Remo Laporta Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 56. 
Alférez Jaime Meregalli Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 55. 
Alférez Rivera Arcos Brevet de Piloto Aviador Mil. N 9 57. 

Alférez Carlos M. Maccio Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 61. 
Alférez Victoriano Paolino Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 59. 
Alférez Juan H. Alfaro Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 58. 
Alférez José L. Suárez Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 64. 
Alférez Juvenal Rodríguez Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 62. 
Alférez Adail Altesor Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 63. 

Se reciben 6 aviones italianos R.O. 37 bis. 

Aviones bien equipados para fotografía, tiro, bombardeo, con 
motor Piaggio de 9 cilindros en estrella de 700 H.P., hélice de 3 
palas y velocidad de crucero de 260 K.P.H. 
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ECOS DE LA PRIMERA CONFERENCIA PANAMERICANA 
I)E AVIACION SANITARIA Y LA SEGUNDA REUNION DE 
L 1 COMISION REGIONAL TERCERA DE METEOROLOGIA 


En los salones del Palacio Legislativo inició el 2 de Febrero del 
corriente año sus reuniones preliminares la Primera Conferencia Pa¬ 
namericana de Aviación Sanitaria, bajo la presidencia del Director 
de Aeronáutica Militar Coronel Esteban Cristi. 

La circunstancia de haberle cabido a nuestro Gobierno la desig¬ 
nación de organizar la Primera Conferencia de Aviación Sanitaria 
que se realiza en América, debe interpretarse como un reconocimiento 
a la contribución que, en esta materia han realizado los técnicos de 
Salud Pública y de la Aeronáutica Nacional para dar solución prác¬ 
tica a las nuevas exigencias de los transportes aéreos. No dudamos 
que del contacto que se establezca en nuestra ciudad para abordar 
estos asuntos, surgirán soluciones prácticas que habrán de redundar 
en beneficio de los organismos técnicos de la Aeronáutica Sanitaria 
y pondrán de manifiesto, una vez más, el espíritu de hermandad 
cordial con que se ha orientado definitivamente, el panamericanismo 
constructivo de estos últimos años. 

En la sesión preparatoria, el señor Presidente Coronel Cristi, de 
acuerdo con el Reglamento procedió a designar la Comisión de Cre¬ 
denciales que quedó integrada con los señores Delegados de Estados 
Tnidos de América Cuba y de Chile, Sr, AYilliam Dawson ; Dr. Rivero 
Agüero y Don Luis Leiva Olavarría, respectivamente. Previo informe 
de la referida Comisión, la Conferencia aprobó definitivamente los 
Poderes de los siguientes Delegados: 

Uruguay: Coronel Esteban Cristi, Dr. Pedro Duprat, Dr. José 
A. Mora Otero, Capitán de Corbeta Julio César Poussin, Dr. Justo 
F. González, Sr. José María Peña, Dr. Rafael Schiaffino, Dr. Fran¬ 
cisco Sureda, Dr. Alfredo Casal, Dr. Camilo Paysée, Dr. Miguel 
W, Campomar Ghigliani, Teniente Coronel Oscar D. Gestido y Ma¬ 
yor Medardo Farías. 

Argentina: Ing. Alberto R. Mascías, Ing. Fausto R, Newtón, Dr, 
Juan Carlos Alonso Mujica, Dr. Julio V. D ? Olivéira Estevez, Dr. José 
Raúl Delucchi, Dr. Luis Rosignoli, Ing. Armando Gómez, Sr, Adolfo 
T. Consentino, Dr. Gonzalo García. 

Chile: Sr. Luis O. Leiva Olavarría. 

Cuba: Dr. Andrés Rivero Agüero. 

El Salvador: Sr. Julio O. Rosello. 

Estados Unidos de América : Sr. William Dawson y Coronel Les- 
ter D. Baker. 

Guatemala: Dr. Manuel Arroyo. 

Nicaragua : Sr. Enrique M. Martín. 

Panamá: Sr. Magín Pons. 
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Posteriormente presentaron sus credenciales los señores Delegados 
del Brasil Dr. Osvaldo Furst y Mayor Augusto Federico de Araujo 
Correia Lima. Como Delegados de la República Dominicana y México 
el Sr. Dr. Rafael S. Fosalba Muro por la primera y ios Doctores 
Fermín Díaz* y Alberto F. León por la secunda. 

Presidió la sesión inaugural el día 3 de Febrero el señor Ministre 
de Relaciones Exteriores Dr. Alberto Guaní, con asistencia de los 
Sres. Ministros de Defensa Nacional y Salud Pública, Gral. Arq. 
Alfredo R. Campos y Dr. Juan César Mussio Fournier, respectiva¬ 
mente, asistiendo también a este acto los Señores Delegados de la Se¬ 
gunda Reunión de la Comisión Regional Tercera de^ Meteorología. 

Damos a continuación el conceptuoso discurso pronunciado por 
el Coronel Esteban Cristi Director de la Aeronáutica Militar y de¬ 
signado Presidente de la Conferencia Panamericana de Aviación Sa¬ 
nitaria pronunciado en ocasión de la primera sesión solemne llevada 
a cabo por esa importante Asamblea: 

Señor Ministro de Relaciones Exteriores, señores Secretarios de Es¬ 
tado, señores Presidentes de Legaciones, señores delegados, se¬ 
ñores : 

Se me ha conferido un alto honor con la designación para presi¬ 
dir esta Primera Conferencia Panamericana de Aviación Sanitaria. 

La razón que me ha obligado a aceptar esta distinción señalada, 
no es otra que la de tener a mi cargo en estos momentos la Direc¬ 
ción General de la Aeronáutica Nacional del Uruguay. 

Si no hubiera existido este compromiso originado en aquella ra¬ 
zón funcional, desde luego señores que no hubieran sido mis escasos 
méritos personales causa suficiente para que yo ocupara el sitial, que 
por derecho debió ser reservado para cualquiera de los ilustres dele¬ 
gados, como figuras consagradas en los campos de la medicina, la 
jurisprudencia y la técnica puestas al servicio de la aeronavegación. 

Señores, en nombre de la aviación del Uruguay agradezco el ho¬ 
menaje que le habéis dedicado con mi designación. 

Hoy, una vez más, las Amérieas ponen di 1 manifiesto el espíritu 
de solidaridad que las anima. Ayer fue en el Perú, en el país mag¬ 
nífico en su tradición y en su organización social presente, que a 
pesar de su lejanía sentimos tan próximo a nosotros por ser partícipe 
del común convencimiento de que la aviación continental será fac¬ 
tor definitiyo para el engrandecimiento y consolidación de la ma¬ 
ravillosa tierra americana. Fue allá, que en la magnífica Conferencia 
Técnica Interamericana de Aviación celebrada en Setiembre de 1937 
se acordó: “Encomendar al Gobierno del Uruguay que tome a su 
cargo la realización de una Conferencia Panamericana, con el objeto 
de estudiar los problemas esenciales de la Aviación Sanitaria y de¬ 
jar establecido el Organo Central a que se refiere-esta recomenda¬ 
ción. Como base para la discusión de los estatutos de dicho orga¬ 
nismo, deberán tomarse los anteproyectos que los organismos nacio¬ 
nales envíen a la Comisión organizadora de la conferencia, con 
cuatro meses de anticipación a la misma, los que deberán hacerse 
conocer a los países invitados con la preparación oportuna”. 
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Y bien, seboros Delegados, henos aquí en el Uruguay cumplien¬ 
do tan bello como altruista cometido. Al designarse a mi patria 
como sede de esta nueva conferencia creo entender, sin modestia, 
que eso honor ha sitio justo y armonioso; justo, porque nuestro 
país fue una de las primeras naciones americanas que inició y cum¬ 
plió regularmente hasta el momento actual el servicio sanitario aero¬ 
náutico. De la práctica de eso servicio público ya consolidado, aunque 
muy lejos de ser perfecto, ha surgido nuestra experiencia, con la 
que hoy contribuimos gustosos a la contemplación del interés 
común. 

Armonioso, señores, porque el Uruguay pacifista por excelen¬ 
cia, pacifista con la serenidad y la firmeza que ¡nos permite el 
antecedente histórico, garantía de nuestra calidad racial y nacional 
y de nuestro culto a la soberanía, abre su corazón y su buena vo¬ 
luntad a la iniciativa que nos permite tratar de la aviación buena, 
de la aviación humanitaria, tal vez por imperativo de la ley com¬ 
pensadora que exige se contrarresten, aún cuando sea en parte ín¬ 
fima, los efectos de esa aviación que en la actualidad se prodiga, 
la aviación de la muerte v de la destrucción y del dolor!!! 

Sed bien venidos señores Delegados como! portadores de la 
credencial que más se estima en nuestro país, la ciencia al servicio 
de la humanidad ; que ella alivie el sufrimiento, continuando si¬ 
multáneamente en oí propósito de dar fo^ma social definitiva a 
la juventud exhuberante de nuestras jncomp&rables Améríeas, 

Señores, abocados a la tarea pensemos en la forma más prác¬ 
tica y fructífera como hemos de cumplirla. 

Espero que esta conferencia no nos ha de deslumbrar con mu¬ 
chas primicias y originalidades. Hemos sido precedidos en jurisdic¬ 
ción americana, entre otras, por la IX Conferencia Sanitaria Pana¬ 
mericana en Buenos Aires y por la X en Bogotá. Tenemos ya ade¬ 
más el vínculo de enlace y divulgación que lo constituye la Oficina 
Sanitaria Panamericana y por último, en el terreno universal, la 
Conferencia Internacional de La Haya del año 33 nos brinda la 
ciencia y la experiencia que emanan de sus bien meditados capítulos. 

Pienso señores y excusadme de la franqueza con que expongo 
mi punto de vista personal, que la labor de la primera Conferencia 
Panamericana de Aviación Sanitaria, debe orientar sus determina¬ 
ciones en el sentido de armonizar principios admitidos en el terreno 
de la ciencia, la técnica y la jurisprudencia, para aplicadlos en un 
ambiente heterogéneo formado por países distintos por su situación 
geográfica, por su extensión territorial, por sus medios y sobre todo 
por sus posibilidades eeonómleas. 

Cierttí es también, señores, que a nuestra tarea inmediata no 
debe ser ajena la intervención de nuestra fuerza imaginativa en su 
aspecto previsor, porque si hemos de inspirarnos exclusivamente en 
lo que en estas latitudes hay, la tarea no se caraetrizaría por su 
frondosidad. 

Fortalecidos en el convencimiento de que éste es un nuevo paso 
hacia el perfeccionamiento de la actividad aeronáutica a servicio de 
la salud pública, convencidos de que los Gobiernos Americanos se 
esforzarán por materializar los acuerdos de estas reuniones de buena 
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voluntad y sabiendo sobre todo que en esta conferencia participan 
valores consagrados en el ambiente intelectual del continente des¬ 
contemos ya como cumplida la aspiración realizadora, de la que todos 
estamos animados. 

Señores, incluyo en éstas mis palabras, un saludo muy cordial 
a los distinguidos delegados a la Conferencia Regional de Meteoro¬ 
logía que funcionará conexamente con nuestra conferencia; este sa¬ 
ludo tiene la fuerza de conclusión de una alianza, entre la misión 
sanitaria que se cumple y el aporte meteorológico que contribuye a 
su feliz terminación. 

Señores Delegados de las naciones hermanas, en cada uno de 
vosotros rindo homenaje de afectuosa admiración hacia los países 
de este Continente y al hacerlo, formulo mis mejores votos porque 
las destacadas aut(\ridades que tienen su representación, encuentren 
en nuestro Uruguay ambiente propicio para el propio engrandeci¬ 
miento nacional y para la consolidación definitiva de la grandeza del 
Continente Americano. 

En el acto de clausura de la Conferencia efectuado el 9 do 
febrero en el Salón de Actos de la Cámara de Senadores, el señor 
Ministro de Defensa Nacional, General Arquitecto Alfredo R. Cam¬ 
pos, que la presidía, pronunció el magnífico discurso que inser¬ 
tamos : 

Señores Ministros: Señor Presidente de la Primera Conferencia Pa¬ 
namericana de Aviación Sanitaria y Segunda Reunión de la Co¬ 
misión Regional Tercera de Meteorología; Señores Delegados; 

Señoras, Señores: 

Con estas importantes reuniones quie hoy clausuramos, dáis 
término al proficuo trabajo en común, para restituiros a la actividad 
de vuestra labor silenciosa en vuestras pacientes y sabias observa¬ 
ciones, junto a vuestros colaboradores y a esos maravillosos apara¬ 
tos que, al contacto de almas ávidas de saber cobran vida casi hu¬ 
mana. 

Entráis de nuevo al concentrado ambiente de los laboratorios, de 
los gabinetes y de los observatorios, felices de comprobar el resulta¬ 
do del esfuerzo, ya sea para encontrar en otras etapas la superación 
técnica o para investigar en la noble búsqueda que ha de mejorar 
la incompleta contextura humana que se debate en el medio, ya casi 
dominado, en el que Iearo, sonador quemara sus alas, en un idea¬ 
lismo que os legara como digna herencia de su sacrificio. 

Es obra de elevado humanismo la que habéis realizado. Dejasteis 
generosamente expuestas a la colectividad el fruto de una asidua ex¬ 
periencia para que nos guíe por esos difíciles caminos de las ciencias 
que cultiváis con tan extraordinaria dedicación; rutas aquellas que só¬ 
lo son cruzadas por hombres de excepción, que luego nos entregan, al- 
truístamente el producto de sus afanosas horas sin reclamar nada y 
solamente piden —más bien recomiendan— con modesta conciencia, a 
los que tienen la responsabilidad de la cosa pfíblica, que comprendan 
la utilidad del gesto solidario y lleven hasta sus pueblos el beneficio 
de la solución encontrada, para dar cima a problemas arduos, que en 
vuestras sesiones se depuraron universalizándolos y por ellas se di¬ 
vulga y complementan, haciendo armónica la obra de los hombres. 
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Para algunos, con injusto desdén estas reuniones se señalan sin 
otra trascendencia que la de encontrarse hombres de igual actividad 
para conocerse. Ya ello no es poco si no fuera evidentemente más po¬ 
sitivo el fruto —y digo que no es poco porque conocerse es estimars?. 

Para alguien de más torvo pesimismo, el haber que nos deja la 
conjunción mental y espiritual de los hombres que se reúnen en ejem¬ 
plar comunidad impulsada por \m -idéntico anhelo, es totalmente ne¬ 
gativo; y al respecto se ha divulgado una frase mordaz que quiere de¬ 
finir un congreso, la que únicamente encierra lo que posee de maléfico 
el ingenio humano cuando está dominado por la incomprensibilidad o 
por el sarcasmo. 

Pero la verdad es que, si los hombres no se acercaran para cam¬ 
biar sus angustias y no se encontraran inquiriéndose sus desvelos, los 
unos a los otros, para obtener algo que supere el presente torturado 
por tantos enigmas, el mundo caería en el más tremendo salvajismo. 

Todo lo grande incita, felizmente, a la adhesión y provoca cí im¬ 
pulso cordial de acercamiento; así como todo lo mezquino propende a 
desintegrarnos de las grandes fuerzas de atracción humanas. 

Y este comercio de ideas que nace y se estimula en el sereno cam¬ 
po de los congresos, da jerarquía superior a nuestro espíritu y señala 
por tal aptitud de entendimiento los grados de civilización que posee 
el habitante de las distintas regiones del planeta. 

Para el hombre civilizado son estas reuniones efectivos oasis de 
paz en un mundo entenebrecido por rudas pasiones, y ellas nos dejan 
acariciar la esperanza de que los seres humanos algún día se han de 
entender sin la amenaza ni la violencia, sino al conjuro de los dictados 
de una moral social que hará felices a nuestros semejantes. 

Estáis pues edificando con vuestra obra, una humanidad mejor, 
ya que buscáis en las múltiples actividades vuestras, el bien de una so¬ 
ciedad tan dolorida. 

Solamente esta dulce esperanza —si es (pie aún no fueran como lo 
son, más positivos los resultados— justificaría estas reuniones de hom¬ 
bres de selección, que orientan y dan fe, mostrándonos que existen 
siempre posibilidades de obtener lo que se nos presenta arduo y difícil, 
mientras nuestra voluntad esté inspirada en conveniencias generales. 

Y este caso feliz de la Primera Conferencia Panamericana de la 
-Aviación Sanitaria y de la Segunda Reunión de la Comisión Regional 
Tercera de Meteorología, que en comunidad admirable han desarrollado 
—bajo este techo simbólico— un temario de trascendentales consecuen¬ 
cias prácticas, nos llena de satisfacción al haber llegado a plasmar con¬ 
clusiones de positivo valor. 

De lo actuado en estas asambleas surge un verdadero progreso en 
lo que se refiere a la navegación aérea en sus faces de conveniencia a 
la medicina preventiva o curativa; en la seguridad del navegante o del 
pasajero, en el mejoramiento de los factores que contribuyen a per¬ 
feccionar el tráfico aéreo y en lo que atañe a las disciplinas jurídicas 
por la consagración de principios de Derecho Aéreo. 

Las enfermedades comunicables, que pueden encerrar un peligro 
en potencia, dada la rapidez de los medios de expansión que adelanta 
todas las predicciones practicadas por los otros sistemas de transporte 
han sido objeto de especial atención y s }. lia enlazado al trabajo ya 
efectuado por las Conferencias Sanitarias Panamericanas en una ln- 
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bor de coordinación que hace aún más solidario el esfuerzo de todos, 
poniendo una nota que resuena con tono simpático en nuestro senti¬ 
miento americanista. 

Y si exitosas fueron estas tareas, no lo fueron menos las que ata¬ 
ñen a la Ciencia Meteorológica, dando unidad a sus trabajos que tien¬ 
den a la seguridad colectiva, al adelanto incesante de problemas que 
tocan a la vida de los hombres ya en los centros urbanos o en las ac¬ 
tividades de los campos, constituyen bagajes de experiencia técnica y 
científica, sin los cuales ya no es posible abordar, en esta época, la rea¬ 
lización de obras que el hombre ha de efectuar para encontrar el justo 
premio a sus afanes, que debe ser el bienestar común. 

Por otra parte, cuando jóvenes nacionalidades abordan con sufu 
ciencia técnica y científica asuntos de la categoría de los aquí dilucida¬ 
dos, nos permiten afirmar sin pedante énfasis, que ya la nueva Ame¬ 
rica es, por su cultura, capaz de. aportar al mundo valores de pensa¬ 
miento superior j y sin desdeñar el inmenso caudal que nos traen a la 
obra común las grandes civilizaciones milenarias, de las cuales nos nu¬ 
trimos— sentimos la satisfacción de que podemos ser algo más que 
simples espectadores de hechos, o comunes divulgadores de sus cien¬ 
cias para devolverles también, ofreciéndoles el aporte de nuestras 
investigaciones, de nuestras observaciones y aún de nuestras crea¬ 
ciones dentro del campo generalizador y sin frontera en que debe 
vivir la ciencia mundial, sólo limitadas a particularidades de medio 
o de ambiente, que son, precisamente, la causa de estudios como los 
que se abordaron y que nunca son antagónicos sino coadyuvantes a 
los que interesan a toda la humanidad del planeta. 

Señores Delegados: no habéis defraudado las espeetativas de las 
actividades iniciadas en la Conferencia Interamericana de Aviación 
de Lima en esta nueva etapa que nuestro Gobierno ha tenido el honor 
de auspiciar. 

Agradecemos a vuestra capacidad y al alto espíritu que guió estas 
memorables asambleas el bien (pie nos entrega a la colectividad; y al 
dejar clausuradas estas sesiones en nombre del Gobierno de la Repú¬ 
blica, os presento nuestros mejores votos por los crecientes adelantos 
de estas ciencias de 'las que tan dignísimos representantes sois, tanto 
en las Américas como en Europa y que cultiváis en destacada forma. 

Extiendo esta gratitud a los países que nos han honrado concu¬ 
rriendo a este llamado fraternal, dando un hermoso ejemplo de soli¬ 
daridad en esta noble tarea de mejoramiento científico y social. 

Y no creo justo terminar estas palabras sin rendir un emocionado 
homenaje admirativo, a la aviación de los países del continente que ha 
mitigado el dolor del noble pueblo chileno, qne hoy mueve toda nues¬ 
tra simpatía ante el implacable designio de las fuerzas naturales que 
tan cruelmente lo sumen en un duelo, que repercute en nuestros mas 
íntimos sentimientos de sincero pesar. 

Quedan así, clausuradas la Primera Conferencia Panamericana 
de Aviación Sanitaria y la Segunda Reunión de la Comisión Regional 
Tercera de Meteorología. 
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— AÑO 1 9 4 0 — 


Marzo 13 — O.D.G.A.M. N 9 6698. Las Escuadrillas que consti- 
tuyen las Unidades dependientes de esta Dirección General y 
su material de vuelo correspondiente quedarán divididas y or¬ 
ganizadas de la siguiente forma: 

BASE AERONAUTICA N.° 1 

Escuadrilla de Información: 3 aviones Waco, 1 avión Hanriot 
para entrenamiento, foto y misiones de enlace, 1 avión Tiger Moth nú¬ 
mero 15 como estafeta. Estos dos aviones son independientes de las 
Escuadrillas. 


GRUPO DE RESERVA GENERAL 

Escuadrilla de Información: 3 aviones Potez XXV. 

Escuadrilla de Bombardeo: 3 aviones Potez XXV. 

El Sr. Jefe del Grupo de Reserva, distribuirá a su criterio entre 
las dos escuadrillas los aviones Potez XXV Nos. 2, 4, 5, 6, 7 y 9 y 
Tiger Moth N.° 4 como estafeta. 

BASE AERONAUTICA N.° 2 

Una Escuadrilla de Información: 3 aviones R. O. 37 bis núme¬ 
ros 2, 3 y 5. 

2 aviones Potez XXV Nos. 1 y 10, 

2 aviones Tiger Moth Nos. 16 y 17. 

ESCUELA MILITAR DE AERONAUTICA 

9 aviones Tiger Moth Nos. 2, 5, 6, 8, 9, 11, 12, 13 y 14. 

2 aviones Potez XXV Nos. 3 y 8. 

1 avión Ambulancia Dragón Rapide, —bimotor—. 

DIVISION TALLERES, ALMACENES GENERALES 
Y SERVICIOS 

1 avión Ambulancia Farman. 

1 avión Stinson. 

un avión Tiger Moth N 9 4 como estafeta. 

Abril 14 — O.D.G.A.M. N 9 6714. Llega la Escuadrilla Peruana 
en vuelo de buena voluntad por América del Sur. Han sido decla¬ 
rados huéspedes oficiales y se designa Ayudante al Cap. Alcides 
Perdomo del Cte. Armando Revoredo y Tte. l.° Erling Olsen 
Boje de los demás componentes de la tripulación de Oficiales. 
Sgto. l.° Av. Militar Paulino E. Risso, ayudante de los Suboficia¬ 
les peruanos. 

La Base Aeronáutica N.° 1 con una patrulla de aviones Waco 
y la Base Aeronáutica N.° 2 con una patrulla de aviones R. O. 37 
bis escoltarán a su llegada a la Escuadrilla Peruana. Luego de 
su aterrizaje se le ofrecerá en el Casino de la Escuela Militar de 
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Aeronáutica una copa de champagne. Su llegada es en el Aeró¬ 
dromo “Gral. Artigas”. El día 15 Visitarán el campo “Boiso 
Lanza”. El día 18 los peruanos colocarán una ofrenda floral al 
pie del Monumento a Artigas en la Plaza Independencia. 

Abril 25 __ O.D.G.A.M. NO 6725. Orden de la Inspección General 

del Ejército N.° 644. Primer Pentathlon Militar, Esta Inspección 
General del Ejército se complace en felicitar al Sr. Alférez don 
Jaime Meregalli por su brillante actuación en el Primer Pentath¬ 
lon Militar en el que conquistó el Primer Puesto, adjudicándose 
el premio “Inspección General del Ejército”. 

Julio 15 — Este día visita el Aeródromo Militar Boiso Lanza el se¬ 
ñor Mayor Mexicano don Antonio Cárdenas. 

Agosto 22 — Se cumple el primer mes del fallecimiento del Sr. Don 
Joaquín S. Sánchez a quien la Aeronáutica Militar debe en gran 
parte la fundación de la Escuela Militar de Aviación en 1916, 
mientras desempeñaba el puesto de Ministro de Guerra y Marina. 
Los actos a desarrollarse: l.°) Colocar una placa conmemorativa 
y una ofrenda floral en la tumba donde guardan sus restos en el 
Cementerio Central. 2.°) Hará uso de la palabra un alumno de la 
Escuela Militar de Aeronáutica. 3.°) Hará uso de la palabra el 
Director de la Escuela Militar de Aeronáutica; y 4*?) Hará uso 
de la palabra el Director General de la Aeronáutica Militar; — 
O.D.G.A.M. N9 6779 

18 de Setiembre. — Se crea la Escuela de Aprendices de Aeronáutica, 
(Boletín NO 797). 

Se reciben 6 aviones WACO T.H.D. 

Obtienen sus Brevets de Pilotos Aviadores el 21/XII/1940 los 
siguientes Señores Oficiales: • 

Alférez Danilo E. Sena Brevet de Piloto Aviador NO 97 
Alférez José Pérez Brevet de Piloto Aviador NO 98 
Alférez Luis Alfaro Brevet de Piloto Aviador NO 99 
Alférez Ornar Sosa Brevet de Piloto Aviador NO 100 
Alférez Manuel Vilar Brevet de Piloto Aviador NO 101 
Alférez Alcides Rovira Brevet de Piloto Aviador NO 102 
Alférez Tabaré de León Brevet de Piloto Aviador NO 103 
Alférez Rodolfo Zubia Brevet de Piloto Aviador N 9 104 

Diciembre 26 — Por Decreto NO 884 el Poder Ejecutivo designa la 
Comisión que proyectará y dirigirá la construcción del Aero¬ 
puerto Nacional de Carrasco. 

Diciembre 27 — O.D.G.A.M. NO 6843. El Ministro de Defensa Na¬ 
cional Gral. Dn. Julio Roletti, felicita al Sgto. Aviador Militar de 
la Base Aeronáutica NO- 2 Juan H. Curbelo, por su actividad de 
instructor cu el Aero Club de Trinidad. 
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CARTA DEL Sr. JOSE M PEÑA 
DIRECTOR DE LA AVIACION CIVIL, 
DIRIGIDA AL Cnel. OSCAR D. GESTIDO 
CON MOTIVO DE LA SEPARACION 
DE LA AVIACION CIVIL DE LA MILITAR 


Montevideo, diciembre 17 de 1940. 
Señor Director General Interino de Aeronáutica Militar: 

Habiendo sido ya aprobada la tey de fomento de la Aviación Na¬ 
cional, por cuyo artículo 10 se determina que esta Dirección pasará, en 
lo sucesivo, a depender directamente del Ministerio de Defensa Na¬ 
cional, dejando en consecuencia de ser, según lia ocurrido hasta ahcra, 
una División de ese Instituto, el suscrito cree de su deber dirigir a Vd! 
el presente oficio, con el proposito esencial de expresarte su reconoci¬ 
miento, por la cooperación moral, técnica y material consecuentemente 
prestada a esta dependencia por esa Dirección General. 

Ese reconocimiento resulta particularmente merecido por Vd. que 
eon su singular comprensión y dominio del problema aeronáutico, su 
excepcional lucidez intelectual y la rectitud y ecuanimidad de su crite¬ 
rio, facilitó, en circunstancias en que dificultades de todo orden ame¬ 
nazaban con malograrla o con exponerla.a inconvenientes insalvables. 

Tampoco puedo olvidar que fue Vd. el primero que por altas ra¬ 
zones de orden doctrinario y técnico admitió la necesidad de que la 
aviación civil dependiera directamente del Poder Ejecutivo, yéndose n 
la situación que el precepto legal citado ha venido a consagrar. 

Respecto a la ayuda recibida de. esa Aeronáutica Militar por esta 
Dirección y por la aviación civil en general, en extremo prolongada se¬ 
ría la relación de misiones cumplidas por elementos de esa Dirección, a 
fin de subsanar la insuficiencia de recursos y de persona! de este Or¬ 
ganismo y hacer posible el cumplimiento de sus cometidos. Y ello ocu¬ 
rrió desde el mismo día de la creación de esta Oficina, puesto que el 
suscrito ^ incurriría en injusticia inexcusable, si no recordara, en esta 
oportunidad, que ese mismo amplio espíritu de colaboración animó, 
de igual manera, sin limitaciones, la acción de sus predecesores en ese 
Instituto: los señores Cnel. Esteban Cristi y Tte. Cnel. Glauco Lacro 
Borges, hasta quienes, por tal circunstancia, se hace extensiva la gra¬ 
titud de que estas líneas son o aspiran a ser, justo y sincero testimonio. 

Distinguidos oficiales y técnicos de esa Dirección General colabo¬ 
raron, asimismo, con ejemplar camaradería y con buena voluntad y 
competencia merecedoras de mayor encomio, con el personal de esta re¬ 
partición, ocupando interinamente cargos vacantes en la misma, o des¬ 
empeñando cometidos especiales, que para llenar las funciones de este 
Organismo les fueran encomendados por sus superiores. 

Y en lo que me es estrictamente personal, señor Director, deseo 
no omitir el acatannento del verdadero imperativo de conciencia que 
me impele a significarle, con cuanto queda expuesto, que de mi cola 
boracion con Vd. y de su ejemplo cotidiano he recogido, al tiempo 
que los frutos que en parte se dejan señalados, una de las más altas 
e inolvidables lecciones que me haya sido dable recibir en mi vida. 
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de rectitud funcional, de desvelo por el servicio del Estado y de sa¬ 
crificio, sin mengua de la ecuanimidad y de la justicia, de toda con¬ 
templación y de toda condescendencia, no armonizadas con el rígido 
y muchas veces doloroso y duro, dictado del deber. 

Ahora, que por determinación legislativa, no me hallo ya bajo 
la dependencia de esa Dirección General, que usted desempeña eon 
tanta dignidad y competencia, le ruego, estas expresiones, como tes¬ 
timonio del reconocimiento, que funcional y personalmente debo a us¬ 
ted, a mus predecesores y a muchos de sus más distinguidos y compe¬ 
tentes subordinados. 

Saluda a usted atentamente. — El Director de Aeronáutica'Civil 
José M. Pena.” 


—AÑO 19 4 1 — 


Se reciben de Piloto Aviador: 

Tte. 2.° Adriano Osimani. 15 de marzo de 1941. Brevet N.o 105. 
Alf. Francisco Otero. 15 de marzo de 1941. Brevet N.° 106. 

Enero 2 — B.M.D.N. 858. Decreto N.° 896. Se nombra al personal 
cesante de Cía. “Air Franco” para prestar servicios en la Aero¬ 
náutica Militar. En la Base Aeronáutica N.° 1 al Sr. César A. 
Piacenza como Teniente l.° Asdo.; Radiotelegrafista Sr. Eufronio 
Acosta como Sgto. l.° Asdo.; en la Base N.o 2 como Alf. Asdo. 
Radiotelegrafista y Servicio Meteorológico al Sr. Tomás Cantore; 
como Auxiliar 2.0; a Sgto. l.° Asdo. al Sr. Juan A. Alonso; como 
Sgto. Asdo. Juuu Campagna. En la Dirección de Aeronáutica Ci¬ 
vil al Sr. Ismael Vigil. 

Enero 8 — B.M.D.N. N^ 858. Resolución X 9 2635 de fecha 26 de 
Diciembre de 1940. Exposición de motivos que indujeron al Poder 
Ejecutivo a elegir, el campo situado en la 7.a Sección Judicial del 
Dpto. de Canelones (Carrasco) para la ubicación del A ere puerto 
Nacional. Anteriormente había elegido este campo el Cnel. Este¬ 
ban Cristi. Con fecha 23 de noviembre de 1936 el Poder Ejecutivo 
designó una Comisión compuesta por los Sres. Rómulo Borrat Fa- 
biui, Director de la Aeronáutica Civil; Cap. Raúl A. Amighctti 
de la Dirección de Aeronáutica Militar; Arqto. Juan A. Scasso por 
el Municipio de Montevideo; Arqto. Américo Ricaldoni por el [na 
tituto de Urbanismo y Facultad de Arquitectura; Tte. de Navio 
Washington Marroche por el Instituto Meteorológico y Angel 
Adami por el Centro Nacional de Aviación. 

oon fecha 9 de Agosto de 1938 el M.D.N., juzgándo hacer 
un nuevo estudio designa nueva Comisión integrada por el Cnel. 
C. L. Berisso como Inspector del Arma de Aeronáutica como Pre¬ 
sidente; D.G.A.M. Tte. Cnel. Glauco Larre Borges; Cap. de Cor¬ 
beta. (PAM) e Ingeniero Aeronáutico Julio C. Poussin; Cap. de 
Fragata Fernando J. Fuentes como Jefe del Servicio Meteoroló- 
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gico; Ttc. de Navio (PAM) Wásliington Marroclie, Jefe de Aero¬ 
logía; Mayor Arqto. -losé Domichclli, Jefe de Construcciones Mi¬ 
litares; José M. Peña, Director de Aeronáutica Civil; Sr. Alejan 
dro G. Crocco de Ja Dirección Nacional de Puertos; Arqto. Raúl 
Lerena, Jefe de la Sección del Ministerio de Obras Públicas; Ar¬ 
quitecto A ni ér ico Rica Id on i, por Municipio y por la Facultad de 
Arquitectura; y un representante técnico de las Compañías de Ae¬ 
ronavegación. Esta Comisión se expidió con fecha 2 (le Octubre de 
1939. Indicó 4 soluciones: l 9 El Campo de Melilla; el 2^ en el 
Camino a Santiago Vázquez; el 3.° próximo al Campo de Melilla 
y con especial recomendación en la Región Carrasco (Dpto. de 
Canelones) o sea (‘1 mismo qrre recomendó la primera Comisión. 
Se eligió éste que es donde actualmente está ubicado el Aeropurto 
Nacional de Carrasco. 

Sigue exposición de motivos. No la publicamos por su extensión. 





Mayo 1941 — Ira. tanda de Cadetes de Aeronáutica 
De Izq. a derecha: Gianarelli, Regazzoni, Montagne, Alio, Cap. 
Escursell, Bonelli, Gómez, Bia, Mazzetti, Turcatti, Baro 
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Enero 14 — O.J.B.l. N? 1076. Felicita al Sgto. I 9 A. Montero por 
el feliz cumplimiento de una misión sanitaria algo riesgosa. 

Enero 22 — B.M.D.N. N 9 869. El Ministerio de Defensa Nacional 
resuelve aprobar la construcción de los hangares en las Bases 
N 9 1 y N 9 2 y Escuela Militar de Aeronáutica. 

Febrero 4 — B.M.D.N. N 9 875. Decreto 925. Se aprueban los Es¬ 
tatutos de la Junta Nacional de Meteorología. 

Febrero 4 — B.M.D.N. N 9 875. Resolución N 9 2757. Se designa 
una Comisión para' estudiar el Plan de Operaciones para el Le¬ 
vantamiento Aerofotogramétrico de la Carta de la República. 

Marzo 17 — Se escritura la expropiación del Campo de Melilla hoy 
Aeródromo “Angel S. Adami” para asiento de la Base Aero¬ 
náutica N 9 1. También se escritura la expropiación del campo 
que hoy ocupa la Escuela Militar de Aeronáutica. 

17 de Marzo — Se crea en la Escuela Militar sita en Avenida Gari- 
baldi 2313 un curso profesional del Arma de Aeronáutica, es de¬ 
cir un curso de cadetes de la ó 9 * arma. Decreto N 9 992 del 17 de 
Marzo 1941. Bol. M.D.N. 

Marzo 24. — O.D.G.A.M. N 9 6895. Se designa al señor Mayor Pi¬ 
loto Aviador Militar Dn. Mariano Ríos Gianola como Ayudante 
del Sr. General Frank Me Coy, Jefe de la Escuadrilla Intera- 
mericana y al Sr. Tte. I 9 (PAM) don Erling Olsen Boje como 
ayudante del resto de la Delegación. 

29 de Marzo — Creación del Grupo de Aeronáutica en la Escuela 
Militar del Ejército. 

3 de Abril — Por Decreto N 9 1001 4 e l M.D.N. se establece que el 
Curso de Pasaje de Grado de Teniente l 9 para Capitán de la 
Aeronáutica Militar se realizarán en la Escuela Militar de Ae¬ 
ronáutica. 

Abril 14 — El Poder Ejecutivo designa a los señores Tte. Cnel. Me¬ 
dardo R. Farías, C/F fin lio C. Poussin y Capitán Gualberto F. 
Trelles, en misión oficial en los Estados Unidos de América con 
la finalidad de proponer los materiales aeronáuticos adecuados 
que deberán adquirirse con fines de defensa nacional y nombra 
a tales efectos a los dos primeros Agregados Aéreo y Naval a 
nuestra Embajada en Washington. En la misma fecha son de¬ 
signados los Aviadores Militares Tte. I 9 Erling Olsen Boje y 
Ttes. 2os. Alberto L. García y Fernando R. Blanco para reali¬ 
zar cursos técnicos en las escuelas de Randolph Field y Chanute 
Field, en el mismo país. 

Abril 23 — Se cambian los ayudantes para la Delegación de la Es¬ 
cuadrilla Panamericana, nombrando al Cap. (PAM) don Juan 
C. Aragón y Tte. 2 9 (PAM) don Juan H. Alfaro. 

24 de Abril — Se integra el Curso profesional de la Escuela Militar 
con 18 alumnos, siendo éste el 1er. Curso de Aeronáutica. 

Junio 2 — Pasan al Arma de Aeronáutica Remo Laporta - Rivera 
Arcos González - Juan H. Alfaro y Jaime Meregalli. 
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Junio 7 — O.DG.A.M. N*? 6933. El día 9 del corriente llegará al 
Uruguay por vía marítima el señor Ministro de Relaciones Exte¬ 
riores de la República Argentina. Sobrevolará el barco que lo 
conduce una escuadrilla de Aviones WACO dejando caer un 
ramo de flores con los colores de las banderas uruguaya y ar¬ 
gentina. 

Julio 11 — O.D.G.A.M. N^ 6952. Se nombran en la Comisión Na¬ 
cional de Aeropuerto al Sr. Coronel (PAM) Cesáreo L. Berisso 
y al Tte. Cnel. (PAM) Hernán S. Barú. 

Julio 15 — O.D.G.A.M. 6954. El 18 de los corrientes se colo¬ 
cará la piedra fundamental del nuevo edificio del Centro Mili¬ 
tar en Avda. Agraciada y Paysandu. 

Agosto 9 — Se menciona el parágrafo de la Orden de la Inspec¬ 
ción General del Ejército 847 de 8 de Agosto de 1941. Se des¬ 
taca por intermedio del Ministerio de Defensa Nacional la ac¬ 
tuación brillante que le cabe como Instructor de Vuelo en el 
Aero Club de Salto al Sgto. Aviador Militar Juan José Vo- 
nella. 

Octubre 30 — M.D.N. Decreto 1250. Se le encomienda a la Co¬ 
misión designada por Decreto N 9 884 que se le confiera la misión 
de proyectar y dirigir e.l Aeropuerto Nacional de Carrasco para 
realizar los estudios necesarios, confeccionar proyectos y diri¬ 
gir las obras de la construcción de una base aero-naval en el 
Dpto. de Rocha en q 1 paraje denominado Laguna Negra. Se in¬ 
tegran a la referida Comisión el Capitán de Navio Don Juan 
A Güimil, C/F don Miguel Bertelli; C/C don Carlos A. Curbelo 
y Tte. de Navio don Horacio del Pilar Bogarín. 

Noviembre 12 -— Se realiza un homenaje al Dr. Feliciano Viera en 
un nuevo aniversario de su fallecimiento. El Dr. Feliciano Viera 
era el Presidente de la República cuando se creó la Escuela Mi¬ 
litar de Aviación en el año 1916 - 20 de Noviembre. 

Se reciben de Pilotos Aviadores Militares los siguientes se¬ 
ñores Oficiales: 

ti 

17 de Noviembre — 

Al. Dando Sena - Brevet N? 65. 

Alf. José Pérez Caldas - Brevet N^ 67. 

Alf. Manuel Vilar - Brevet N^ 70. 

Alf. Alcides Rovira - Brevet N^ 69. 

Alf. Tabaré De León - Brevet N^ 71. 

Alf. Adriano Osimani - Brevet N 9 66. 

Alf. Francisco Otero - N^ 68. 

15 de Diciembre — El Gobierno Argentino otorga el título de Avia¬ 
dor M^itar "Honoris Causa’’ a los Sres. Mayores Dn. Oscar M, 
Sánchez y Dn. Isaías F, Sánchez y al Sr. Cap. Dn. Conrado 
A. Sáenz luego de realizar un curso de Vuelo Instrumental noc¬ 
turno de adaptación en el Centro de Instrucción de Aviación de 
la República Hermana. 


— 409 





Misión Aérea de EE.UU. de América 
Vinieron juntos con los Iros. T-6 traídos por barco 








_ Se recibe la 1* partida de aviones AT-6 traídos por barco. Acom¬ 
pañan a estos aviones una misión americana de aviación comandada 
por el Tte. Cnel. Duncan. Aviones de estructura metálica y tren re- 
tractíle son los primeros aviones con estas características "que tiene 
la Aeronáutica Militar. 

Se reciben los aviones Curtiss S.N.C. 1, con las mismas carac¬ 
terísticas que los AT-6, tren rectráctil y estructura metálica. 

AÑO 1942 

Enero 25 — B,M*D,N, 1078." Ruptura de relaciones Diplomáti¬ 
cas f Financieras entre el Gobierno de Uruguay y los del Impe¬ 
rio del Japón, del Reich Alemán y del Reino de Italia e Imperio 
de Etiopía. 

Febrero 12 R.M.D.N. 1083. Se aprueba el Reglamento de 
Distintivos y Colores para el señalamiento de los obstáculos que 
representen un peligro para la Navegación Aérea. 

Febrero 20 — Se acepta la renuncia presentada al Ministerio de De¬ 
fensa Nacional por el Sr. Gral. de Div. AgrL Dn. Julio Roletti 
y se nombra en su lugar al Dr. Alberto Guaní. 

Abril 7 —B.M.D.N. 1107. Se aumentan los efectivos de Tropa, 

aumentando en 220 plazas las actuales. 

Abril 29 — B.M.D.N. 1125. Se dictan disposiciones tendientes 
a asegurar el destino con fines nacionales, de los aviones civiles 
importados de los EE.UU. de Norte América. 

Junio 8 — O.B. N» 1 - N* 1212. 8 de Junio. Visita nuestro país el 
Sr. Ministro de Relaciones Exteriores de la República Argentina. 
Desfilan 3 aviones Wnco a la entrada al Puerto de Montevideo 
sobre el barco que conduce al Sr. Ministro, dejarán caer un ramo 
de flores con los colores de Argentina y Uruguay. 

Junio 12 B.M.D.N. 1153. Se reglamenta el uso de Distintivos 
y Colores para el señalamiento de los obstáculos que representan 
un peligro para la navegación aérea. 

Julio 6 B.M.D.N. N® 1170. Se reglamenta el vuelo nocturno pa¬ 
ra aviones civiles en el territorio de la República. 

Julio 11 — El Gobierno Argentino, acuerda el título de Aviador Mi¬ 
litar "Honoris Causa” al Capitán uruguayo Dn. Alcides Per- 
domo, en mérito a su raid de confraternidad. 

Agosto 12 — El P.E. designa para trasladarse a los Estados Uni¬ 
dos de América en uso de becas ofrecidas para realizar cursos de 
estudios en las escuelas de su especialidad a los aviadores mili¬ 
tares Ttes. los. Juan Carlos Jorge y Juan A.P. Villanueva 
Alférez de Navio Miguel Cabrera y Tte. 2» Armando M. Mutter! 
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Setiembre 5 — Identificación y Distintivos de los aviones de la Di¬ 
rección General de la Aeronáutica Militar. Esta orden fue am¬ 
pliada, que lleva el N 9 6980, en el año 1956 para los aviones 
de transporte de la Fuerza Aérea. 

Octubre 7 — B.M.D.N./N^ 1224. Se nombra al Tte. I 9 de Aeronáu¬ 
tica don Alfredo Lamela a realizar un curso de Ingeniero Aero¬ 
náutico con una duración de 4 años en el Massachusetts Instituto 
of Tecnology en los EE.UU. de Norte América. 

Octubre 17 — B.M.D.N. N 9 1230. Se dictan normas para las con¬ 
diciones de ascenso para los Oficiales del Arma ele Aeronáutica. 



Año 1942 

Algunos de los integrantes del Curso de Pilotaje de Oficiales de 
la Escuela Militar de Aeronáutica, titulados Piloto Aviador, el 3ü 
de octubre de 1942, fotografiados junto al avión ambulancia *'Dra- 
gón Rapid" de notoria actuación sanitaria en la época. De izquier¬ 
da a derecha, parados; Alféreces Justino M, González Diago, Car¬ 
los A. Alonso Sica, José F, Jaume, Julio César Urbin y Dante Fa- 
ladini. — Sentados: Alféreces Guillermo E. Laulhé, Mermes R. 

Cabrera y Raúl J. Bendahan 
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Noviembre 4 — B.M.D.N. N 9 1238. Se envía al Dr. Francisco Su- 
reda Jefe del Servicio Sanitario de la Aeronáutica Militar, invi¬ 
tado por la Oficina Sanitaria Panamericana de Washington de 
los EE.UU. de Norte América. 

Diciembre 18 — B.M.DN. N 9 1267. Se aprueba el trazado de pis¬ 
tas y distribución de edificios en el Aeródromo de Melilla. 

Se reciben de Pilotos Aviadores los siguientes Señores Ofi¬ 
ciales ; 

3Ó de Octubre — 

Alf. Guillermo Laulhe - Brevet N 9 107. 

Tte. 2^ Oscar B. Sena - Brevet N 9 108. 

Alf. Víctor Mañe - Brevet N 9 109. 

Alf. Dante Paladini - Brevet N 9 110. 

Alf. Odegar Borba - Brevet N 9 111. 

Alf. Raúl Bendahan - Brevet N 9 112. 

Alf. Carlos Alonso - Brevet N 9 113. 

Alf. Julio C. Urbin - Brevet N 9 1J.4. 

Alf. Hermes Cabrera - Brevet N 9 115. 

Alf. Justino González - Brevet N 9 116. 

Alf. Luciano Pritsch - Brevet N 9 117. 

19 de Diciembre — 

Alf. José Jaume - Brevet N 9 118. 

Alf . Humberto Bia - Brevet N 9 119. 

Alf. Atilio Bonelli - Brevet N 9 120. 

Alf. Hiram Regazzoni - Brevet N 9 121. 

Al f, Rudemar Pereyra - Brevet N 9 122. 

Alf. Carlos R. Gómez - Brevet N 9 123. 

Alf. Eduardo Alio - Brevet N 9 124. 

Alf. José D. Cardozo - Brevet N 9 130. 

Alf. Luis A, Baró - Brevet N 9 125. 

Alf. Beethoven Montagne - Brevet N 9 126. 

Alf. Walter Gianarelli - Brevet N 9 127. 

Alf. José M. Mazzetti - Brevet N 9 128. 

Alf. Galaor Etcheverry - Brevet N 9 129. 

24 de Diciembre — Egresa la l 9, Promoción de Oficiales de Aero¬ 
náutica de la Escuela Militar del Ejército. 
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Año 1942 

Integrantes del Curso de Pilotaje de Oficiales de la Escuela Mi¬ 
litar de Aeronáutica, egresados con el título de Piloto Aviador, el 
30 de octubre de 1942: Ira. Fila: Alféreces Luciano W. Pritsch, 
Julio César Urbín, Dante Paladini, Teniente 2^ Oscar B. Sena, Al¬ 
féreces Kermes R. Cabrera, Víctor B. Mañé Tuya, Odegar Borba. 
2da. Fila: Alféreces Carlos A. Alonso Sica, Guillermo E. Laulhé, 
José P, Jaume, Raúl J. Bendahan y Justino M. González. Forma¬ 
ban parte de este curso los Alféreces Oscar C. Lence, Roberto Ro¬ 
dríguez Ros y Antonio Cirilo Apólito, quienes no terminaron el 

mismo 



Entrega de un avión de combate Spitfire con el nombre de 
Uruguay XVI a la RAF en el año 1943 


Haciendo uso de la palabra el Sub-Sec retarlo del Aire de la RAF 
Sir Harold Balfour. De izq. a derecha: Mariscal del Aire Sir Ar- 
thur Ha ros; el Sr. Ministro César Montero Bustamante; Sir Ha¬ 
rold Balfour; el Jefe de la Base Aérea Militar y su secretaria 
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El Si'. Ministro César Montero Bustamante haciendo entrega del 

avión 



41-i 


Año 1943 

El avión Spitfire Uruguay XVI con su piloto 
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Año 1943 

El Si Ministro César Montero Bustamante haciendo uso de la palabra 






1943 — Equipo Campeón de Sable, representante de la Escuela 
Militar de Aeronáutica 

Profesor Laenz, Tte. J. MeregalU, Tte. Urbín, Tte. Laporta, Tte. 
O. Sena, Cap. Bonafoz, Mayor Isaías Sánchez, Director de E.M.A. 

y Tte; A. García 


— AÑO 1 9 4 3 — 

El Uruguay entrega en Inglaterra a la RAF el avión Uruguay 
XVI durante la 2.a Guerra Mundial. El encargado de entregar dicho 
avión fue el Ministro César Montero Bustamante. El avión en¬ 
tregado era un Spitfire XII, caza de baja altitud (también caza-bom¬ 
bardeo) con motor 1.735 H. P. Griffon de hélice de 4 palas; 2 caño¬ 
nes de 20 mm. Envergadura 32 pies 7 pulgadas, largo 31 pie 10 
pulgadas, superficie alas 232 pies cuadrados. Velocidad máxima 393 
MPII a 18.000 pies; trepada a 20.000 pies de 6 a 7 minutos; radio de 
acción 329 millas; techo operativo 40.000 pies. 

El avión fue recibido por el Subsecretario del Aire Británico Sir 
Harold Balfour. Se encontraba presente durante la entrega el Maris¬ 
cal del Aire Sir Arthur Harris, también el Jefe de la Base Aérea Mi¬ 
litar y su secretaria. En las fotografías vemos el acto de entrega. 

Enero 31 — Se coloca la piedra fundamental al monumento del Ge¬ 
neral Fructuoso Rivera en el Br. Artigas entre Almirante Brown 
y Morales. Concurre delegación de la Aeronáutica Militar. 

Febrero 9 — Ord. 7197. Se dispone que el avión Sanitario Dragón 
Rapide tenga asiento en la Base N.° 2 para ser utilizado con más 
rapidez al estar en el Centro de la República. 
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Febrero 15 — B.M.D.N. N° 1300. Se nombra Agregado Militar y 
Aeronáutico a la Embajada Uruguaya en la Argentina al Nr. Co¬ 
ronel don José Alberto Papa. 

Febrero 27 — B.M.D.N. N® 1317. Se aprueba la Reglamentación 
de Banderines de Señalación en los Aviones tripulados por Jefes 
de Unidades Aéreas. 

Abril — B.M.D.N. N.° 1.349. Fallece el Sr. Inspector General del 
Ejército, Gral. de Div. Marcelino Rergalli. 

Julio 13 — B.M.D.N. N.° 1.403. Se determinan las sanciones a los 
Pilotos Aviadores que infrinjan disposiciones referentes al vuelo. 

Julio 16 — B.M.D.N. N° 1401. Se nombra Agregado Militar y Ae¬ 
ronáutico a nuestra Embajada en Brasil al Sr Cnel. Dr. don Osean 
Moreira. 

Julio 16 — B.M.D.N. N 9 1405. Se invita a los Jefes y Oficiales del 
Ejército y la Marina y sus familiares el Comité Uruguayo Pro- 
Aviación al acto a realizarse en el Cine “Radio City 77 donde se 
bautizarán los Grupos Aeronáuticos “Estados Unidos de América 77 
y “Brasil 77 . 

Julio 23 — La Dirección de la Aeronáutica Militar deja el Aeró¬ 
dromo Boisó Lanza después de casi 25 años de continuidad en el 
mismo. Se traslada a Avda. Agraciada y Buschental. 

Agosto 2 — Orden 7276. Se autoriza una colecta entre los componen¬ 
tes de las FF.AA. para el monumento al Gral. Fructuoso Rivera. 

Agosto 28 — B.M.D.N. N° 1431. Se nombra Agregado Militar y Ae¬ 
ronáutico Adjunto y Delegado ante la Junta Interamericana de 
Defensa en los Estados Unidos de Norte América al Cap. Aviador 
Erling Olsen Boje. 

Setiembre 13 — Ord. D.G.A.M. N? 7292. Se autoriza un Curso de 
Ensayo de Paracaidismo. Se anotan los siguientes aspirantes: 

Sdo. Miguel Morales 
Sdo. Washington Ortega 
Base 1 

Sdo. César Bozzano 
Sdo. Alberto Etcheverry 
Base 2 

Sdo. Washington Sulé 
Sdo. Elido Sosa 
E.M,A. 

Sdo. Enrique Ricci 
Sdo. Westimenter Pérez Medina 
Talleres 
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Setiembre 29 — B.M.D.N. N^ 1443. Se ofrece el Hotel Miramar 
para hospedarse los militares británicos de Aire, Tierra y Mar. 
Al retirarse de Montevideo los de la R.A.F. obsequiaron a la 
Aeronáutica Militar Uruguaya un modelo de avión Spitfire de 
Plata. Esta maquette se encuentra en el Museo Aeronáutico. 

Se nombran los profesores del Curso de Paracaidismo: 

Reglamento de Infantería 
Reglamento de Tiro 
Cap . Luis Cháves 

Moral Militar 

Tte . l.° Rafael Ramagli 

Códigos, Reglamentos, Ordenanza Militar 
Alf. Hiram Regazzoni 

Elementos de Química Mil. 

Alf . José Mazetti 

Gimnasia Especial y Nat. 

Tte. 2.° Santiago Araújo, Sgto. Julio Silva 

Higiene Militar 

Sgto. José R . Acosta 

Elementos de Meteorología 
César E. Bianchi 

Noviembre 25 — B.M.D.N. 1469. Se envía al Tte. 1^ Alfredo 
Lamela a los Estados Unidos de Norte América a realizar un Curso 
de Ingeniero Aeronáutico con una duración de 4 años. 

Se adquieren para la instrucción de vuelo los aviones Fairchild 
PT -19 que vienen a sustituir a los aviones Tiger Moth. 
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Tanda del Año 1943 

Bonelli; Alio; Montagne; Pereíra; Baró; Gianarelli; Regazzoni; Bia; Mazzettí; Etcheverry y Gómez 



AÑO 1943 


El 16 de julio de 1943 se reciben de Pilotos Aviadores Militares 
los siguientes Señores Oficiales: 

Tte. 2 9 Oscar B. Sena - Brevet N 9 72. 

Alf. Odegar Borba - Brevet N 86. 

Alf. Carlos Alonso - Brevet N 9 77. 

Alf. Julio C. Urbín - Brevet N 9 79. 

Alf. Luciano Pritsch - Brevet N 9 84. 

Alf. José P. Jaume - Brevet N 9 ~75. 

Alf. Atilio Bonelli - Brevet N 9 76. 

Alf. Hiram Regazzoni - Brevet N 9 80. 

Alf. Eduardo Alio - Brevet N 9 83. 

Alf. Carlos Gómez - Brevet N 9 82. 

Alf. Luis Baró - Brevet N 9 73. 

Alf. Beethoven Montagne - Brevet N 9 72. 

Alf. Walter Gianarelli - Brevet N 9 83. 

Alf. Galaor Etcheverry - Brevet N 9 85. 

Alf. Dante Paladini - Brevet N 9 81. 

Alf. José M. Mazzetti - Brevet N 9 78. 

14 de Julio — Se gradúa en Randolph Fields (Texas), San Antonio 
^T. S. A.) el Cnel. Dr. Francisco Sureda como médico de 
aviación. 

Obtienen su Brevet de Piloto Aviadores el 23 de diciembre 
de 1943 los siguientes Señores Oficiales: 


Alf. Wáshington Perdomo - Brevet de Piloto Aviador N 9 131. 
Alf. Rubén Camps - Brevet de Piloto Aviador N 9 132. 

Alf. José Fredigotti - Brevet de Piloto Aviador N 9 133. 

Alf. Nery Batello - Brevet de Piloto Aviador N 9 134. 

Alf. Redelise Turcatti - Brevet de Piloto Aviador N 9 135. 


AÑO 1944 

Enero 4. — B.M.D.N. N 9 1498. Al visitar el país el Excmo. Señor 
Ministro de Aviación de los EE.UU. del Brasil Dr. Joaquín Pedro 
Salgado (filho) se nombra Ayudante Militar del mencionado Mi¬ 
nistro al Sr. Tte. Cnel. de Aeronáutica Hernán S. Barú. 

Con la misma fecha arribará el Sr. Cnel. de Aviación del Ejército 
de EE.UU. del Brasil don Guillermo Telles Riveiro y se nombra Ayu¬ 
dante Militar al Sr. Capitán de Aeronáutica don Alcides Perdomo. 

Agosto 8. — B.M.D.N. N 9 1621. Se aprueba el Reglamento Interno 
de la Dirección de Aeronáutica Civil. 

Obtienen su Brevet de Piloto Aviador Militar el 12/VIII/1944 
los siguientes Señores Oficiales: 
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Alférez Guillermo Laulhe Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 87. 

Alférez Raúl Bendahan Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 88, 

Alférez José Cardozo Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 100. 

Alférez Rubens Camps Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 101. 

Alf. Humberto Bia Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 90. 

Setiembre 19. — O.D.G.A.M. N 9 7392. Artículo 2 9 Se prohibe el de¬ 
colaje o aterrizaje de aviones en Escuadrilla del Aeródromo 
“Cap. Boiso Lanza” debiendo hacerlo en forma individual. 

Octubre l 9 — O.D.G.A.M. N 9 7404. Art. 2 9 Se dan desalía los 4 Avio¬ 
nes Pipper Cup A.E.l para el Servicio de la Aeronáutica Militar. 

Octubre 6. — B.M.D.N. N 9 1656. Se realiza la Conferencia Interna¬ 
cional de Aviación Civil en los EE.UU. de Norte América y se 
nombran Delegados de la República al Sr. Cap. de Navio Dr. 
don Carlos Carbajal y al Agregado Aeronáutico y Militar Coro¬ 
nel (PAM) Medardo R. Farías. 

Obtienen su Brevet de Piloto Aviador de Tropa el 16/XI/1944 

el siguiente personal: 

Cabo Wáshington Galarza Brevet de Piloto Av. de Tropa N 9 58. 

Cabo Carlos Ferraro Brevet de Piloto Av. de Tropa N 9 69. 

Cabo Aníbal Rabellino Brevet de Piloto Av. de Tropa N 9 60. 

Cabo Edgardo Aramburu Brevet de Piloto Av. de Tropa N 9 61. 

Cabo Féliz Arroqui Brevet de Piloto Av. de Tropa N 9 62. 

Cabo Amado Ramos Brevet de Piloto Av. de Tropa N 9 63. 

Cabo Elso Acerenza Brevet de Piloto Av. de Tropa N 9 64. 

Cbo. Carlos Díaz - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 65. 

Cbo. Wilson Lorda - Brevet de Piloto Aviador de. Tropa N 9 66. 

Cbo. César Viera - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 67. 

Cbo. Gilberto Céspedes - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 68. 

Cbo. Roberto Magnoni - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 69. 

Cbo. Antonio Legnani - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 70 o 

Cbo. Júpiter Pérez - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 71. 

Cbo, Omar García - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 72. 

Cbo. Roberto López - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 73, 

Cbo. Tabaré Galvez - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 74. 

Cbo, Marcelino García - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 75. 

Cbo. Rubén Jackson - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 76. 

Cbo. Lino Marquizio - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 77. 

Cbo. Juan Etchepare - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 78. 

Diciembre 5. — Se da por terminada la misión en los EE.UU. del 
Brasil a los Alféreces Guillermo Laulhé; Raúl J. Bendahan ; Hum¬ 
berto Bía y Walter Gianarelli que realizaron Cursos de su es¬ 
pecialidad por el año 1943. 

Diciembre 18. — O.D.G.A.M. N 9 7421. Art. 2 9 . Se crea el “Cuer¬ 
po Técnico de Ingeniería y Arquitectura Militar 0 , en el Ejér¬ 
cito. 


422 — 


Obtienen su Brevet de Piloto Aviador el 21-XII-1944, los si¬ 
guientes Señores Oficiales: 

Alf. Carlos Mercader - Brevet de Piloto Aviador N 9 136. 

Alt', Adhemar Prego - Brevet de Piloto Aviador N 9 137. 

Alf! Saúl Da Sílveira - Brevet de.Piloto Aviador N 9 138. 

Alf. Artigas Pedeeert - Brevet de Piloto Aviador N 9 139. 

Alf Ariel Cabrera - Brevet de Piloto Aviador N 9 140. 

Alf. WSshington Suárez - Brevet de Piloto Aviador N 9 141. 

Alf. Angel Arriera - Brevet de Piloto Aviador N 9 142. 

Alf. Husley Lay Costa - Brevet de Piloto Aviador N 9 143. 

Alf. Enrique Mazzoni - Brevet de Piloto Aviador N 9 144. 

A Ñ O 1 9 4 5 

Enero 10 — O.D.G.A.M. N 9 7428. El Sr. Agregado Aeronáutico a 
la Embajada de Gran Bretaña, Comodoro del Aire A. A. Walser, 
entrega a nuestra Aeronáutica Militar un modelo tipo maqueta 
de un avión ‘‘Spitfire” de metal, en retribución a las FF.AA. de 
su país, eon motivo de agradecer la hospitalidad brindada por el 
Uruguay a 250 Oficiales Ingleses que pasaron una temporada en 
el Hotel Miramar (Montevideo) como descanso de la 2® Guerra 
Mundial. Dicha maquette se encuentra en el Museo Aeronáutico. 

Febrero — Aterriza en el Aeropuerto de Carrasco aún sin terminar 
una fortaleza aérea norteamericana B-19 al mando del Cnel. Tib- 
bles. En el avión venía el Oral. Wooten. 

Obtienen su brevet de Piloto Aviador de Tropa el 21 de febrero 

de 1945 el Sold. Julio Barrosa con el Brevet N.° 79. 

Febrero 28 — B.M.D.N. N 9 1744. Se declara la guerra a Alemania 
y al Japón durante la Presidencia de la República del señor Amé- 
zaga. 

Marzo l.° — Fallece el Piloto Civil. Precursor de nuestra Aviación 
Nacional, señor Angel S. Adami. 

Marzo 5 — 0. Base N 9 1 - N 9 51 O.D.G.A.M. N 9 7440, 28 de fe¬ 
brero de 1945. El 28 de febrero se declara la guerra con Alemania 
y Japón, durante la presidencia de la República del señor Amé- 
zaga. 

Abril 10 — B.M.D.N. N 9 1758. Se nombra Agregado Aeronáutico 
y Militar en los Estados Unidos de Norte América al Gral. Héctor 
J. Medina. 

Abril 14 — B.M.D.N. N 9 1762. Fallece el Presidente de los Es¬ 
tados Unidos de Norte América Sr. Franklin Delano Roosevelt. 
Se realizan varios honores en su memoria. Entre ellos se designa 
con el nombre de Parque Nacional Pte. Franklin Delano Roosevelt 
-al Parque Nacional de Carrasco. 
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Abril 17 — O.D.G.A.M. N 9 7455. Transcribe Decreto N 9 4710. 
Art. 3.°. Se realiza homenaje a la memoria del Sr. Presidente do 
los EE.UU. de Norte América Sr. Franklin Delano lCooscvelt, fa- 
llecido últimamente. 


Mayo 3 — O.D.G.A.M. N 9 7461. Art. 2 9 Se realiza un homenaje en 
el Cementerio del Buceo, el día 6 de los corrientes, a la memoria 
del Sr. Angel S. Adami, recientemente fallecido, disponiendo la re¬ 
presentación de todas las Unidades de la Aeronáutica Militar en 
dicho homenaje. 

Mayo 5 — B.M.D.N. N 9 1771. Se designa en forma interina al co¬ 
ronel Hernán Barú Director de la Aeronáutica Civil. 

Mayo 9 — B.M.D.N. N 9 1772. Se invita al Sí*. Don José María Peña 
a concurrir al Reino Unido. Dicha invitación fue hecha por el se¬ 
ñor Embajador de Gran Bretaña. El Sr. Peña desempeñaba la Je¬ 
fatura de la Dirección de Aeronáutica Civil. 

Mayo 25 — Se eleva al Parlamento enviado por el Poder Ejecutivo un 
proyecto para poner al Aeródromo de Melilla (perteneciente al 
Ministerio de Defensa Nacional), Angel S. Adami. Es aprobado. 
Luego sus instituciones amigas y amigos, resuelven colocar un mo¬ 
numento de bronce y granito. El granito fue donado por el Piloto 
Civil Ernesto Deal Smith. De la labor artística se encargó el es¬ 
cultor Dardo Salguero De la Hanty (h.) y la fundición la realizó 
el taller Vignoli. Se inauguró el 7 de Diciembre de 1945. 

Mayo 29 — B.M.D.N. N 9 1782. Se designa con el nombre de “Pilo¬ 
to Aviador Angel S. Adami” al Aeródromo de Melilla. 

Mayo — Revoada de la Victoria. Cerca de 50 aviones de los Aero Clu¬ 
bes de Río Grande do Sul, aterrizan en Melilla, siendo recibidos 
por autoridades militares y civiles, entre ellos el Cral. A, Campos, 
Coronel Barú, Luis Castagnola. El Ministro brasileño Salgado Fil- 
ho, saluda al Sr. Presidente de la República Dr. Amézaga. 

Agosto 6 — O.D.G.A.M. N 9 7490. Se realiza la III Conferencia 
Interamericana de Radiocomunicaciones en Río de Janeiro. Se nom¬ 
bra al Sr. César Piacenza, para que concurra. 

Agosto 31. — B.M.D.N. N 9 1636. Se nombra Jefe de la Misión Militar 
Uruguaya en los EE.UU. de Norte América. Designaron al Cnel. 
Medardo R. Farías, encargado de la Misión y Agregado Militar 
Aronáutico a la Embajada del Uruguay en dicho país. 

Octubre 13. — B.M.D.N. N 9 1862. Se nombran en Misión de Estudios 
en Gran Bretaña a los Sres. Oficiales: C/N Juan A. Battione, Cnel. 
Osead D. Gestido, Tte. Cnel. Juan A. Vernengo Battro, Tte. Cnel. 
Armando Lerma, C/C Italo Velardo y C/C Horacio P. Bogarín. 

Octubre 13. — B.M.D.N. N 9 1862. Se designa al Cnel. Medardo Farías 
como Delegado de la República en la Comisión Especial que estu¬ 
diará los Instrumentos Internacionales adoptados en la Conferen¬ 
cia Internacional de Aviación Civil de Chicago. 
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Noviembre. — El avión francés “Lionel de Marmier” se posa en la 
Bahía de Montevideo después del accidente que tuvo en Rocha, 
al salirse una hélice cortando parte del fuselaje e hiriendo de 
muerte a 2 pasajeros. Venía el avión a cargo del Comandante 
Prevost. Fue auxiliado por la Aeronáutica Militar. 

Diciembre 7. — Se inaugura el monumento al Sr. Piloto Civil An¬ 
gel S. Adami en el Aeródromo de Melilla que lleva su nombre. 

Diciembre 13 — Se velan en Melilla los restos de 14 víctimas del C-47 
de Estados Unidos caído en Corrientes. Recibieron al avión el se¬ 
ñor Ministro de Defensa Nacional—Gral. Alfredo R. Campos, se¬ 
ñor Embajador de EE.UTJ. William Dawson y autoridades mi¬ 
litares y civiles. . , 

El avión CX-AAI-Moth, una de las primeras matriculas en 
la Aeronáutica Civil, perteneció al Dr. Manuel Rodríguez López, 
Pedro Mambreti, Dr. Amílcar Falco y Sr. Juan C. De León. Di¬ 
cho avión se encuentra actualmente en el Museo Aeronáutico. 

Obtienen su Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa el 18 de 

obtubre de 1945, el siguiente personal: 

Cabo Wáshington Galarza - Brevet de Piloto Av. Militar de Tropa 
N.° 37. 

Cabo Carlos Ferraro - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N.° 42. 

Cabo Aníbal Rabellino - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N* 38. 

Cabo Edgardo Aramburu - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N. 44. 

Cabo Félix Arroqui - Brevet de Pil. Av. Militar de Tropa N. 48. 

Cabo. Elso Acerenza - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N. 43. 

Cabo Carlos Díaz - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N. 39. 

Cabo César Viera - Brevet de Piloto Av. Militar de Tropa N. 40. 

Cabo Gilberto Céspedes - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N. 47. 

Cabo Roberto Magnoni - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N. 46. 

Cabo Antonio Legnani - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N. 49. 

Cabo Júpiter Pérez - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N.° 45. 

Cabo Ornar García - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N.° 52. 

Cabo Roberto López - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N.° 51. 

Cabo Tabaré Galvez - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N 9 50. 

Cabo Marcelino García - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N.° 53. 

Cabo Rubén Jackson - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N.° 55. 

Cabo Lino Marquizio - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N.° 56. 

Cabo Wilson Lorda - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N.° 41. 

Cabo Julio Larrosa - Brevet de Piloto Av. Mil. de Tropa N.° 54. 

Obtienen su brevet de Piloto Aviador el 20 de diciembre de 1945 

los siguientes señores Oficiales: 

Alf. Pedro Rivero Díaz - Brevet de Piloto Aviador N.°^145. 

Alf. Juan De León - Brevet de Piloto Aviador N.° 146. 

Alf. Francisco Rivas - Brevet de Piloto Aviador N.° 147. 

Al f Manuel Buadas - Brevet de Piloto Aviador N.° 148. 

Alf . Jorge Borad - Brevet de Piloto Aviador N.° 149. 

Alf Federico Ortiz - Brevet de Piloto Aviador N.° 150. 

Alf. Roberto Mascaro - Brevet de Piloto Aviador 151. 
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Obtienen su brevet de Piloto Aviador Militar el 18 de octubre de 
1945, los siguientes señores Oficiales: 

Alf. Carlos Mercader - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 92. 

Alñ Saúl Da Silveira - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 91. 
Alf. Artigas Pedecert - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 97. 
Alf. Ariel Cabrera - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 93. 

Alf. Wáshington Suárez - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 94. 
Alf. Angel Arriera - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 99. 

Alf. Husley Lay Costa - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 96. 

Alf. Enrique Mazzoni - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 95. 

Alf. Rudemar Pereira - Brevet de Piloto Aviador Militar N^ 98. 


AERONAUTICA MILITAR 

CON MOTIVO DE LA ENTREGA DE UNA MAQUETA DE 
AVION “SPITPIRE” AL URUGUAY 

El día 10 del mes de enero ppdo., se hizo entrega a nuestra 
Aviación Militar de una réplica modelada en plata “Spitfire” ob¬ 
sequiada por el Ministro del Aire Británico en nombre de las Rea¬ 
les Fuerzas Aéreas, como prenda de reconocimiento a la hospitali¬ 
dad uruguaya. 

Como consecuencia del plausible y espontáneo tratamiento fra¬ 
ternal ofrecido a los combatientes británicos en Montevideo, el Mi¬ 
nisterio del Aire de Londres respondió con un gesto de amistad que 
honra a nuestro país. 

En una brillante ceremonia realizada en e lAeródromo ‘* Capi¬ 
tán Boiso Lanza M a la que asistieron el señor Presidente de la Re¬ 
pública, los señores Ministros, de Defensa Nacional, de Obras Pú¬ 
blicas, de Industrias y Trabajo; el señor Intendente de Montevideo, 
el señor Inspector General del Ejército y Jefe de Estado Mayor 
General del Ejército, haciéndose presente numerosos Jefes y Oficia¬ 
les uruguayos, así como los agregados militares, navales y aeronáu- 
tiros de Gran Bretaña y de los Estados Unidos; agregado militar y 
aeronáutico del Brasil, delegaciones de todas las unidades de nuestra 
Aviación, los agregados militares y aeronáuticos de la República Ar¬ 
gentina y delegaciones de las Escuelas Militar y Naval, se hizo en¬ 
trega del simbólico obsequio. 

Hicieron uso de la palabra: el Sr. Embajador de Gran Breta¬ 
ña, Mr. Gordon M. Vereker, en nombre del Ministerio del Aire de 
su país, quien expresó el sentido de la amistad anglo - uruguaya, 
amalgamada por los principios de justicia y libertad en esta hora 
trascendente de la Historia; el Sr. Ministro de Defensa Nacional, 
General de Div. Arq. don Alfredo R. Campos que a través de su 
conceptuoso discurso, refirmó los propósitos del Gobierno de la Re¬ 
pública encaminados en la causa de la Democracia; el señor Como¬ 
doro del Aire Walser, que en brillante improvisación, hizo entrega 
al señor Director General de la Aeronáutica Militar, Coronel don 
Oscar D. Gestido, de la hermosa pieza de orfebrería: el Spitfire 
modelado en plata; finalmente el Coronel Gestido, en vigorosa alo¬ 
cución en la que definió los pasájes sombríos de Gran Bretaña, el 
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estoicismo exteriorizado en las horas de los grandes sacrificios en que 
el Uruguay estuvo siempre a su lado, trazó, con magnífica concep¬ 
ción, los perfiles de la gran nación que lucha por la libertad. 

A continuación el Coronel Gestido solicitó autorización al Mi¬ 
nistro de Defensa Nacional, para entregar al Comodoro Walser, que 
dentro de breve tiempo abandonaría nuestro país, la insignia de avia¬ 
dor militar uruguayo, como homenaje de nuestra Aeronáutica. El 
mismo señor Ministro de Defensa Nacional, colocó la insignia en la 
casaquilla del Comodoro Walser quien expresó emocionado su agra¬ 
decimiento, en momentos de ser ejecutada una nutrida salva de aplau¬ 
sos, por parte del numeroso público asistente. 

El Señor Comodoro Walser, respondió a una invitación formu¬ 
lada por el Sr. Director General de nuestra Aeronáutica Militar, a 
los efectos de revistar la formación integrada por una sección de Ca¬ 
balleros Cadetes de la Escuela Militar y Compañía Aeronáutica de 
la Base N 9 1, ante los acordes del “Tipperary”, la emocionante can¬ 
ción guerrera de los británicos del 14. 

La ceremonia fue cerrada con el desfile de las fuerzas revista¬ 
das y de dos escuadrillas de aviación pertenecientes a la Escuela Mi¬ 
litar de Aeronáutica y Base N? 2. 

He aquí, ahora el discurso con que el Embajador Mr. Gordon 
Yereker, fundamentó el obsequio del Ministerio del Aire de su país: 

“Excelentísimo Señor Presidente; Señor Ministro; Señor Director 

General de la Aviación Militar: 

Aprecio profundamente el honor que nos ha hecho Vuestra üix- 
celencia con su presencia, en compañía de altas personalidades del 
Gobierno del Uruguay, en esta sencilla ceremonia que se realiza hoy. 

Este acto está revestido, para nosotros los británicos, del carác¬ 
ter de homenaje y de gratitud al Gobierno del Uruguay, a sus Fuer¬ 
zas Armadas, y a la Municipalidad de Montevideo, como también a 
todo el pueblo" de la República, por su magnífieo e inolvidable ges¬ 
to de hospitalidad brindado a mis compatriotas que luchan en las 
Fuerzas de Gran Bretaña, y a quienes los destinos de la guerra tra¬ 
jeron a estas tierras amigas, hace unos quince meses. 

Personalmente, y lo digo con pesar, no tuve la fortuna de lle¬ 
gar al Uruguay hasta después de que hubiera partido el último de 
sus huéspedes británicos; pero las resonancias de esa visita podían 
aun ser escuchadas en todas partes, yellas como nadie, fueron elo¬ 
cuentes en hacerme comprender que un británico en el Uruguay es¬ 
tá siempre entre amigos. 

En aquel memorable decreto que luce la firma del Excelentí¬ 
simo Señor Presidente, por el que las tropas británicas fueron de¬ 
claradas huéspedes de honor de la República, Su Excelencia mani¬ 
festó que su gobierno deseaba expresar la “gratitud colectiva de la 
Nación” hacia los “soldados universales en la causa del derecho”, 
quienes defendían e n la guerra la democracia que es eomún a nues¬ 
tros dos pueblos. 

La magnífica amplitud con que, tanto en la letra eomo en el 
espíritu, fueron puestas en práctica ^eátas palabras de Su Excelen¬ 
cia, constituye ahora una de las páginas más brillantes en la histo¬ 
ria de las relaciones anglo-uruguayas. 
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Nosotros, por nuestra parte, hemos querido buscar la manera 
de dejar grabada en forma igualmente imperecedera la gratitud co¬ 
lectiva y eterna de Gran Bretaña por la generosa, como valiosa, coo¬ 
peración prestada por la República Oriental del Uruguay a nues¬ 
tra causa en los meses de setiembre y octubre de mil novecientos 
cuarenta y tres. 

Por eso — y siendo la mayoría de los que disfrutaron de esa 
hospitalidad miembros de la Real Fuerza Aérea, — el Gobierno de 
Su Majestad ha considerado que nada podría simbolizar con mayor 
acierto la gratitud de los británicos, que esta . réplica en plata del 
“Spitfire” — el avión que nos ganó la batalla de Gran Bretaña, — 
cuyo inventor, Mr. Robert Mitchell, quizá uno de los máa. grandes 
genios de nuestra época, falleció tan trágicamente en el momento de 
la victoria. 

Es, en verdad, a mi parecer, este avión sin igual que ha reali¬ 
zado proezas portentosas, símbolo de nuestra voluntad para luchar y 
resistir, — aun contra una oposición abrumadora — en defensa de 
una causa justa; la causa de la libertad que vosotros habéis hecho 
vuestra al apoyar valiente y afanosamente nuestro reto a la agre¬ 
sión; causa que mereció este apoyo vuestro aun en los momentos de 
mayor peligro, cuando todo parecía condenado al fracaso; pero que, 
en verdad, tenía que triunfar a pesar de todos los contratiempos, ya 
que los ideales que la inspiran — ideales compartidos por igual por 
vuestro pueblo y el mío — son imperecederos...* eternos. 

Señores: 

Es con verdadero placer que solicito al Agregado dé Su Majes¬ 
tad, el Comodoro Walser, que haga entrega de este trofeo a nuestro 
buen y apreciado amigo, el Director General de la Aviación Militar, 
en nombre del Ministerio del Aire de Gran Bretaña, con la esperan¬ 
za y la convicción de que —empleando las palabras de Mr. Winston 
Churchill— sirva de memorial perpetuo de la gratitud de “los po¬ 
cos hacia los muchos, mejor dicho, hacia los innumerables urugua¬ 
yos que tanto hicieron por ellos durante su inolvidable y demasiado 
breve intervalo en la gran lucha por la libertad y por la victoria 
definitiva en todo el mundo contra la agresión nazi”. 

El Sr. Ministro de Defensa Nacional, General de Div. Arqui¬ 
tecto don Alfredo R. Campos, responde con el siguiente discurso: 

“Señor Presidente de la República; Señor Embajador de Gran Bre¬ 
taña; Señores Ministros; Señores Representantes Diplomáticos; 

Señor Comodoro Walser; Señor Intendente Municipal; Señores- 

El generoso gesto de las Fuerzas Armadas Británicas, refirmado 
por la elevada palabra del Excmo. señor Embajador Vereker, obliga 
nuestro agradecimiento. Yo pretendo expresarlo en estas frases im¬ 
pregnadas de gratitud, hacia quienes dándolo todo, lágrimas, sudor 
y sangre — por el bien del mundo, dan todavía el corazón pleno de 
bondad, a los que amistosamente abrieron las puertas hogareñas, para 
mitigar, con simpatía y admiración y cordialidad, un poco de aquellas 
lágrimas, sudor y sangre, vertidos a raudales en heroica lucha contra 
la satánica vesanía de un pueblo desbordado de insensato orgullo. 
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Se ha hecho caudal de la actitud de nuestro pueblo, y de la 
parte del mismo que viste uniforme militar, para justificar el mag- 
niñeo presente que nos será entregado; y que, al representar uno de 
los símbolos de la gran fuerza moral y de la potencia de una colec¬ 
tividad capaz de determinaciones que llegan hasta el martirio, cuan¬ 
do s^ trata de defender la libertad y el sentido enobleeedor de la 
vida, es confiado cu custodia, como un estimulante ejemplo, a los 
jóvenes alas de nuestra Aeronáutica. Aquí, en este ambiente propi¬ 
cio a todos los sacrificios el “SpUfire", de noble metal — aunque 
nunca superado en la nobleza espiritual de su contenido — será te¬ 
soro y acicate para las más altas emulaciones. 

Podéis estar seguro, Excmo. señor Embajador, que si el metal 
del obsequio está animado por algo anímico surgido del cariñoso re¬ 
cuerdo, lejanos amigos que pudieron olvidar aquí, siquiera por un 
momento, la fragorosa vida de lucha, y que al partir de nuevo al ba¬ 
tallar, dejaron en la despedida nuestras almas suspendidas en todas 
las esperanzas, podéis estar seguro, repito, que nuestro recuerdo para 
ellos tiene acentos fraternales, ya que nuestros anhelos se conjugan 
en la misma aspiración suprema: la Victoria, para que reine el bien 
en la tierra, que es el ideal que mueve los poderosos motores del sim¬ 
bólico í¿ Spitfire M , que el afecto ha transformado en obra de orfebre* 
Porque se cumplan los designios que diuamizan esas máquinas, 
son nuestros deseos; y mientras se lucha, y cuando felizmente ter¬ 
mine, la hecatombe, os pido que digáis a esos caballerescos paladines 
de la tremenda cruzada por la humanidad, que nuestros hogares se 
sentirán siempre honrados, si bajo su techo viene a descansar, como 
hermano, el guerrero invicto de tan noble causa. 

Para ellos, nuestro recuerdo y nuestro agradecimiento”. 

Cierra el acto el señor Director General de la Aeronáutica 
Militar Coronel don Oscar D. Gestido, pronunciando el siguiente dis¬ 
curso: 

* 'Señor Presidente de la República; Señor Ministro de Defensa 
Nacional; Señores Ministros de Estado; Señor Embajador de 
Gran Bretaña; Señor Intendente Municipal de Montevideo; Se¬ 
ñores Inspectores del Ejército y la Marina; Señores Agregados 
Militares de los Países Hermanos; Señores Generales; Señores 
Jefes y Oficiales; Señor Comodoro Walser: 

La Aeronáutica Militar recibe hoy, de parte de las Fuerzas 
Armadas de Gran Bretaña, una condecoración espiritual, que nos 
honra y nos enorgullece* Este recordar al Uruguay en pleno fragor 
de la batalla, en medio de problemas terriblemente arduos, y en pleno 
dolor de la nación ensangrentada hasta en sus más alejados rincones, 
y enlutada en la mayoría de sus hogares, es un gesto que sólo se puede 
permitir un gran pueblo. 

Es el gran pueblo de las horas trágicas del 40, cuando el mundo 
entero, angustiado, volvía sus ojos hacia él: y es el gran pueblo de 
1944, cuando con la Victoria a la vista, sus ciudades, sus mujeres y 
sus niños están aún en la primera línea, porque el enemigo, sabiendo 
muy bien que es a él a quien hay que vencer primero, que es en él 
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que está Ja fortaleza de la fe, agota su ingenio y su ciencia, para que 
toda la a ai*] un Inglesa permanezca siempre en primera línea* en la 
de la muerte, en la del dolor, en la de las privaciones, en la deí sacri- 
lieio. Sabe muy bien, que cuando este pueblo deje de estar a prueba 
es que la guerra habrá concluido para siempre. ' 

\ cuando en la batalla de Gran Bretaña, agosto - setiembre del 
40, las ciudades de todas las Islas Británicas estaban en plena pri¬ 
mera línea, y las mujeres, y niños y ancianos, luchaban y morían 
como soldados, el avión cuyo modelo acabamos de recibir, alejó el 
peligro que pareció incontenible. Extinguieron sus luces las’ ciudades 
británicas, pero brilló como nunca el heroísmo de sus hijos: desapa¬ 
recieron ¡as luces materiales que atraían la metralla, pero la calidad 
del pueblo británico, iluminó e iluminará eternamente, hi esperanza 
y la fe, en los más sanos ideales de la humanidad. 

Milagro de gran nación, que al sumirse en tinieblas, ilumina al 
mundo y dignifica al hombre. 

El avión Spitfire, creación del genio británico, fue el arma que 
guio ese espíritu. 

Es un símbolo. Representa a Gran Bretaña, defendiendo la li¬ 
bertad humana. Y ese símbolo, síntesis de espíritu y materia lo ob- 
sequian las Fuerzas Armadas de Gran Bretaña, a las Fuerzas’ Aéreas 
del Uruguay. 

Es insigne honor que valoramos en todo su significado. Y que nos 
abrumaría, si no supiéramos que sólo somos sus depositarios. El honor 
corresponde a todo el pueblo del Uruguay. 

El fué el que, con su sentir ardorosamente democrático, brindó 
a las fuerzas de Gran Bretaña, su simpatía y calor de hogar. 

Fue nuestro pueblo que supo trasmitir a esa juventud, sencilla 
en su heroicidad, toda su admiración y todo su cariño, Y supo tras- 
mitir con ingenua naturalidad, el agradecimiento de un pueblo feliz 
a los que luchan por esa felicidad. Y supo hacer conocer el agradeci¬ 
miento de los padres que tienen a sus hijos, vivos, libres v dignos a 
los que los pierden porque conserven ese tesoro todos tos padres’ y 
todos los hijos de la tierra, Y supo trasmitir el agradecimiento de 
todas las mujeres del Uruguay, a los hijos de las ejemplares mujeres 
británicas. Fué el espontáneo sentir de un pueblo, exteriorizado :-i 
su plenitud, a los soldados de la gran Nación, que buscaban unos días 
de tranquilidad, antes de lanzarse, serenos, a la sangrienta vorágine 
Y fueron todas las autoridades de nuestro país, desde el Sr. Presiden¬ 
te de la República, sus Ministros de Estado, hasta el Sr. Intendente 
y la Junta Departamental de Montevideo, conjuntamente con la pren- 
sa nacional los que en una conjunción de sentimientos con su pueblo 
e identificados con éste, pusieron todo su empeño v buena voluntad 
en hacer grata la estada de ios soldados de la libertad. Es por estas 
razones, que afirmo que nuestra casa, es sólo la puerta por donde 
eBte recuerdo - símbolo, que nos honra y nos emociona, llega al Uru¬ 
guay, para su pueblo. 

Doble homenaje, a los que la Aeronáutica Militar, sabrá hacer 
honor: ser depositaría del obsequio de un pueblo que defiende la li¬ 
bertad, a otro que la ama por sobre todas las cosas. 

Tal delicadeza en la manifestación de un recuerdo se aviene a 
la perfección con la sensibilidad generosa de la gente de nuestra tie- 
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rra, — y esta recordación de nosotros en plena batalla, invmda nues¬ 
tros corazones de doloroso reconocimiento, ante tanta serena grandeza. 

¡ Que el espíritu de los Spitfire guíe ese pueblo hacia la Victoria ! 

No puedo menos, ahora, aún hiriendo la modestia de un gran 
soldado, qup n agradeeer al insigne portador de este obsequio, y decirle 
que sabemos bien, y apreciamos mejor, el honor de recibirlo de tales 
manos: El señor Comodoro Walser, es uno de los más altos exponen¬ 
tes de las Tica les Fuerzas Aéreas y encarna su tradición, sus valores 
y su espíritu. 

integrante de la aviación en la primera guerra mundial, es un 
veterano por su experiencia y técnico moderno por su saber. Miembro 
de la R.A.F. desde su creación, le tocó desempeñar elevado cargo al 
comienzo do esta contienda, en la Aeronáutica destacada en Egipto, 
en momentos en que la inferioridad de las fuerzas era tan manifiesta, 
que sólo el espíritu indomable que reina en la R.A.F., pudo llevar¬ 
los a adoptar el único plan que no parecía posible: atacar con la más 
absoluta decisión. 

Y este insigne representante de esas Fuerzas Aéreas cubiertas 
de gloria, continúa con sencillez sus funciones esperando cumplir su 
deber donde se le ordene. Tenemos un calificado representante de 
héroes entre nosotros, durante cierto tiempo que será muy corto, 
desgraciadamente. Su modestia y severidad de gran soldado, impidió 
decírselo hasta hoy: pero su próxima partida para nuevos grandes 
destinos, me libera de este pudoroso silencio de hombres, para decirle 
al portador de tan sugestivo obsequio, fuente de profundas emocio¬ 
nes: Comodoro Walser, no podíamos pretender mejor mensajero, y 
la R.A.F. no podía estar mejor representada. Honor sobre honor, 
que sentimos en nuestros espíritus, y que acto tan elevado nos obliga 
manifestar. 

Y perdón, Comodoro Walser, por vuestra modestia así des¬ 
garrada. 

Señor Embajador; Señor Comodoro: 

Este recuerdo - símbolo, obsequio de una democracia a otra que 
siente de idéntica manera, llena de justo orgullo a nuestro pueblo. 
Pueblo que con sus autoridades nacionales y municipales, con sus cá¬ 
maras y con su prensa, siente de modo real y profundo, como cosa 
propia, la causa por la que las Fuerzas Armadas de Gran Bretaña, 
luchan y mueren. 

Os ruego seáis intérprete de este hondo sentir, y de que manera, 
este gesto hidalgo pleno de romanticismo tan grato a nuestros senti¬ 
mientos, y tan a tono con la tradición de la R.A.F. que represen¬ 
táis, ha sido captado, valorado y agradecido por nosotros en todo su 
pleno significado, de idealismo trascendente y de unión entre nues¬ 
tras patrias. 

Os ruego sintáis vosotros, y queráis trasmitir a los Comandos 
de las Feurzas Armadas, que nos envían este modelo, evocador y re- 
memorador de hazañas también modelo en la historia del Hombre, 
que la Aeronáutica Militar del Uruguay conservará este precioso re¬ 
cuerdo de vuestra lucha, heroica en su grandeza y serena en su tras¬ 
cendencia , como depositaría vigilante y celosa del afecto de dos pa¬ 
trias libres. 
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espontáneo y libérrimo, se hizo merecedor a tan aUo homex j] 

v Tll „ tn «mi nuestro agradecimiento que no se expresa coiup 
bras ™mulo fu pleno está de elevados sentires y nobles ■"tmemnee, 
complementaríais vuestro gesto, « es ,«e puede t enerc^p lem^to, 
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AÑO 1946 


Enero 3 — Se nombra Agrególo Militar y Aeronáutico a la Em¬ 
bajada del Oii 11 ay en los Estados T T nidos del Brasil al Sr. 
Coronel (-arlos A. Díaz. 

Enero 22 — B.M.D.X. X 9 1910. Se eleva el informe producido por 
Comisión Ib 1 visura de la Ley de Fomento a la Aviación. For¬ 
maban esa ('omisión Rcvisora: Cnel. Oscar D. Cestido; Sr. Jo¬ 
sé Ma. Peña; I)r. Agustín de-ITrtubey; Cap. de Corbeta Hora¬ 
cio del Pilar Boyarín; Contador Podro Dóndo. 

Obtienen su Brevet de Pilotos Aviadores Militares el 30 de enero, 

los siguientes señores Oficiales: ~ 

Alf. Washington lVrdomo - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 102. 

Alf. Nery Batel lo - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 103. 

Alf. José M. Fedrigolli - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 104. 

Alf. Redelise Turcatti - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 105. 

Febrero 7 — B.M.D.X. X 9 1917. Se eleva el mensaje al Poder Eje¬ 
cutivo, adjuntando Proyecto.de Lev modificando los arts. 12, 
13, 14 y 10 do la Ley de Fomento a la Aviación Nacional. 

Febrero 13 — B.M.D.X. X () 1920. Se aprueba el Reglamento de 
Tráfico de Zonas controladas de Aeropuerto y Aerovías Nacio¬ 
nales Aplicables al Aeropuerto Nacional de Carrasco. 

Febrero 21 — O.D.C.A.M. N 9 7506. Se adquiere el avión Bimotor 
Beechcraft C-45 “El Barraco M que pasa a la Dirección de Ae¬ 
ronáutica Militar. 

Febrero 26 — B.M.D.X. X 9 1927. Se aprueba la Reglamentación 
del Registro Xacional de Aeronaves y de Matrículas de Aero¬ 
naves elevada por la Dirección de Aeronáutica Civil. 

Abril 9 — B.M.D.X. X 9 1947. Decreto 6621. Se aprueba la Regla¬ 
mentación para viudos nocturnos. La Reglamentación se encuen¬ 
tra en el B.M.D.X. X 9 1953 dé fecha 24 de abril de 1946. 

Abril 9 — B.M.D.X. X 9 1947 Decreto 6622. Se aprueba la Regla¬ 
mentación del Servicio de Ambulancias Aéreas. Dejando sin efec¬ 
to la aprobada en fecha 6/V1IÍ/1929. 

Abril 11 — La Dirección General de Aeronáutica Militar se muda 
a su nueva sede en Lucas Obes 897 O.D.G.A.M. X 9 7589. 

Mayo 15 — X T ota enviada del Sr. General del Aire Comandante en 
Jefe don Manuel Tovarías, chileno, dirigida al Sr. Director Ge¬ 
neral do la Aeronáutica Militar Uruguaya Coronel Don Oscar 
D. Gestido, con motivo de la Posta Aérea. O.D.G.A.M. nú¬ 
mero 7601. 

Mayo 23 — Mención del Consejo de Ministros a la Aeronáutica Mi¬ 
litar O.D.G.A.M. N 9 7605. Felicita a todo su personal por 
la forma como han cumplido las distintas misiones de vuelo. 

Mayo 31 — B.M.D.X. X 9 1975. Decreto X 9 6979. Con motivo de 
la trasmisión del Mando presidencial a realizarse en la Repú¬ 
blica Argentina se ha dispuesto el traslado de una Escuadrilla 
Aérea. Se nombran al Mayor don Erling Olsen Boje; Capitán 
don Pedro O. Iglesias; Ttes. Iros, don Juvenal Rodríguez y don 
Juan H. Alfaro; Ttes. 2dos. don Carlos R. Gómez; don José 
Mazzetti; don Odegar Borba y don Luis A. Baró y Tte. 2do. 
Asimilado don Serafín Giarda y Alférez don Angel Arriera. 
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Junio 4 — O.D.G.A.M. N 9 7613. Se da do baja el avión Waco 
300. 

Junio 15 — O.D.G.A.M. XX 7616. Fallece el Pi*ofosor de Meteo¬ 
rología Don Luis Morandi. 

Junio 27 — O.D.G.A.M. N° 7620. Renuncia el Ministro de De¬ 
fensa Nacional General Arqto. Alfredo R. Campos. 

Junio 27 — R.M.D.N. N 9 1992. Se nombra Ministro de Defensa 
Nacional al General de Div. Pedro A. Munar. 

Junio 27 — B.M.D.N. N 9 1992. Se nombra Inspector- General del 
Ejército al General de Div. Pedro Sicco. 

Agosto — Anexo B.M.D.N. XX 20K). Se aprueba la Ley XX 10.050 
actualizada. 

Agosto 9 — B.M.D.N. XX 2015. Se solicita al Poder Ejecutivo au¬ 
torización para modificar algunos artículos de la Ley XX 10.050. 

Setiembre 2 — El Director de la Aeronáutica Militar Coronel Oscar 
I). Gestido, pasa a desempeñar el puesto de Director de Pinna 
O.D.G.A.M. X? 7644. 

Setiembre 6 — El Director General de la Aeronáutica Militar Cnel. 
Oscar D. Gestido se despide de todo el personal de la D.G. y 
A.M. O.D.G.A.M. XX 7646. 

Setiembre 17 — B.M.D.N. XX 2031. Decreto XX 7583. Se recono¬ 
ce el título otorgado en el Instituto Tecnológico de Massachu- 
ssetts de Ingeniero Aeronáutico al Tte. I 9 Alfredo Lamela. 

Setiembre 17 — B.M.D.X 1 . XX 2031. Se establece la calificación de 
los Oficiales del Arma de Aeronáutica a los efectos de determi¬ 
nar sus asignaciones de retiro. 

Setiembre 17 — B.M.D.X 1 . XX 2031. Se adquiere por el Estado del 
capital accionario Privado de Pinna. Con esta aprobación Plu- 
na pasa a ser totalmente del Estado. 

Setiembre 19 — Se nombra Director General de la Aeronáutica Mi¬ 
litar, al General Cesáreo L. Berisso. 

Setiembre 24 — Se hace cargo de la D.G.A.M. el Gral. Cesáreo L. 
Berisso O.D.G.A.M. XX 7653. 

Octubre 4 — Se da de baja el avión Stinson 500 O.D.G.A.M. 
XX 7657. 

Octubre 8 — B.M.D.N. N? 2040. Proyecto de Ley modificando los 
artículos 3° y 49 de la Ley N^ 10.115 que tutela la actividad 
aeronáutica de los Aviadores Militares, Personal Técnico y el de 
sus causahabientes. 

8 de octubre — En la Sede de la Embajada Argentina y ante au¬ 
toridades nacionales se entregan los brevets de Pilotos Aviado¬ 
res “Honoris Causa” a los Sres. .Mayor Dn. E. Olsen Boje, Ca¬ 
pitán Pedro O. Iglesias, Teniente 1° Dn. Juan H. Alfaro, Tte. 
I 9 Dn. Juvenal Rodríguez y Teniente 2^ Dn. Luis Baró Graff. 

Octubre 10 — Creación de la Escuela Técnica Aeronáutica, de¬ 
pendiente de la Dirección General de Talleres, Almacenes Ge¬ 
nerales y Servicios, Decreto N^ 7792. 10 de octubre de 1946. 

Octubre 17 — B.M.D.X". XX 2045. Se aprueba por Decreto N9 7792 
el Reglamento General de‘ Funcionamiento de la Escuela Técni¬ 
ca de la Aeronáutica Militar. 





Octubre 18 - B.M.D.X. X 9 2<I4<¡. Se designa ¡il Aci-talmoio Civil 
de lill¡i con el nomino "Piloto Avimlor Angel S. Adami . 

Octubre 1!»_B.M.D.X. X 9 2047. So aprueba In boy Orgánica' de 

la Marina, boy X 9 KbHOS. 

Octubre'25 — I'.. M .1), X . X o 2050. Integra la Misión Kspecml que 
represonlará a la Repiiblica en la Trasmisión del Mando pre¬ 
sidencial en Chile el Nr. Cnel. Osear 1). Oostido. 

Obtienen sil Brevet do l’ilolos Aviadores Militares el 20-X-1041) 
las siguiant os Sonoros O fio i «los : 

Alf. A dilema r l’roiro - Brevet de Piloto Aviador Militar X'MJb 
Alf. Pedro líivern - Brevel de Piloto Aviador Militar X" 107. _ 
Alf. dlian Do beiln - Brevet de Piloto Aviador Militar X^ 9 Ittii. 

Alf. Francisco [{ivas - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 Id-h 

Alf. Manuel Uñadas - Brevet ile Piloto Aviador Militar X 9 112. 

Alf. Jorge Pairad - Brevet de Piloto Aviador Militar X IOS. 

Alf. Huberto Mascaro - Brevet «le Piloto Aviador Militar N" 11<*. 

Octubre 30 — B.M.D.X. X' 9 20.72. Se aprueba <4 Reglamento y 
Programas para Aprendices, operarios y mecánicos de la Avia- 

eion Civil. ., 

Noviembre 1!» — li.M.D.X. N 9 2067. Se aulanza la mwion di* 
un monolito en Homenaje al Aviador Angel S. Adami en el 
Aeródromo fpie lleva sn nombre. 

Noviembre 20 — B.M.D.X. X 9 20HS. Cesa como Presidente Inte¬ 
rino de Pinna el Sr. Cnel. Oscar D. Oslalo por volver del ex¬ 
tranjero el Sr. Ingeniero Mayor C/F -Julio C. Pousin. 

Obtienen su brevet de Piloto Aviador el 22-NII-1446 los siguien¬ 
tes Señores Oficiales: 

Alf. Jesús Altamirano • Brevet de Piloto Aviador N 9 152. 

Alf. Rafael Bertrin - Brevet de Piloto Aviador N 9 153. 

Alf. Walter Machado - Brevet de Piloto Aviador X 9 154. 

Alf. Mariano Rodrigo - Brevet de Piloto Aviador X 9 loo. 

Alf. Celso Barrios - Brevet de Piloto Aviador N 9 156. 

Alf. Juan Machicote - Brevet de Piloto Aviador X 9 157. 

Alf. Marcelino García Vázquez - Brevet de Piloto Aviador N 9 15fi 
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Año 1946 

Señores Oficiales que se recibieron de Pilotos Aviadores Militares: 
J. C. Machicote; R. Bertrin; M. Rodrigo; M. García; J. Altamirano; 
W. Machado y C. Barrios 


AÑO 1947 

Enero 9 — B.M.D.N. N 9 258 (R). Decreto N 9 8428. Por Decreto 
X T1? 8069, se autorizó traer en vuelo 7 aviones AT-6 y 5 aviones 
AT-ll desde Estados Unidos tic Norte América a nuestra Ca¬ 
pital- Se designan los siguientes pilotos: En ealidad de Jefe de 
la Misión al Cnel. don Hernán Barú y demás integrantes: Tte. 
Cnel. don Gualberto Trelles, Cap. Juan Carlos Jorge, Cap. Ma¬ 
riano Navajas, Cap. Mario S. Arenas, Cap. Orlando P. Igle¬ 
sias, Cap. Gualberto C. Eteheverry, Cap. Juan A. Villanueva 
y Cap. Rivera Areos, Ttes. I 9 Fernando R. Blanco, Armando 
Mntter, Dando Sena, Tabaré De León, Juan H. Alfaro, Ttes. 
2 9 Francisco A. Otero, Efraín L. Bacardaz, José P. Jaume, Me¬ 
cánicos Tte. I 9 Asimilado Serafín Giarda, Ttes. 2<> Asimilados 
Gabino A. Luzuriaga y Leonardo Sívori; Alfs. Asimilados Jus¬ 
to M. Sánchez, Nicolás Senese y Juan F. Hernández. Radiote¬ 
legrafistas Asimilados Sgtos. I 9 Vietorio Mori y. Essan Prada. 
Médieo Dr. Amílcar Falco. (Decreto N 9 9452). 

Por Decreto N 9 9fi77 se sustituye a los Cap. Rivera Areos y Tte. 
i 9 José P. Jaume por los Ttes. I 9 Alcides Rovira y José Pérez 
Caldas. 

Enero 28 — B.M.D.N, N 9 2112. Se aprueba la reglamentación del 
Ceremonial Naval. 

Febrero 24 B.M.D.N. N 9 2128. Se designa Agregado Míjít wr y 
Aeronáutico a nuestra Legación en Bélgica al Mayor 
Bianchi. 

Marzo 25 — El Alférez Federico G. Ortíz obtiene su Brevet de Pi¬ 
loto Aviador Militar N 9 113. 
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Marzo 28 — B.M.D.N. N 9 2150. Se crea el Grupo de Aviación Bom¬ 
bardeo en la Dirección Gral. de la Aeronáutica Militar. Dicho 
Grupo tendrá interinamente su base en el Aeródromo “Gral. 
Artigas”. 

Abril 7 —- O.D.G.A.M. N 9 7715. Por Decreto N 9 9108 Bol. M.D.N. 
N 9 2150, se crea un grupo de aviación de bombardeo que ten¬ 
drá como asiento hasta que se fije otro campo el Aeródromo 
“Gral. Artigas” en Pando. Nos. 7720, 7722, 7729. 

Abril 8 — B.M.D.N. N 9 2152. Se eleva el proyecto de Ley para 
darle el Grado de Contra Almirante, en situación de retiro* al 
C/N (B) Atilio H. Frigerio. 

Abril 10 — B.M.D.N. N 9 2154. Se designa al Tte. Cnel. Conrado 
Artigas Suez como Agregado Militar y Aeronáutico en los Es¬ 
tados Unidos de Norte América. 

Abril 11 — B.M.D.N. N 9 2156. Se designa un equipo militar de 
Pentathlon Moderno para competir en el Brasil. Como Jefe de 
la Delegación al Sr. Cnel. don José A. Bandean; como Director 
del Plantel al Cap. don Jaime Meregaüi y como competidores: 
Tte. 1* don Luis JL Villar, Ttes. 2^ don Arnaldo A. Ache Echart 
y don Huberto Ramírez y Alféreces Carlos R. Mercader y don 
Lem P. Martínez. 

Abril 17 — B.M.D.N. N 9 2159. Se eleva un proyecto de Ley para 
designar el Observatorio Meteorológico del Prado cón el nom¬ 
bre de “Observatorio Luis Mor andi”. El Sr. L. Morandi fue 
antiguo profesor de meteorología en la Escuela Militar de Ae¬ 
ronáutica. 

Abril 18 — B.M.D.N. N 9 2160. Se designa en representación na¬ 
cional de nuestro Ejército en la 2^ Posta Aérea Militar de las 
Américas a los Ttes. I 9 Efraín Bacardaz y Guillermo Laulhé 
v Alf. Asdo. Nicolás Senesse. 

Abril 20 — B.M.D.N. N 9 2165. Se ordenan exequias de S. M. 
Cristian X Rey de Dinamarca. 

Mayo 13 — B.M.D.N. N 9 2174. Se coloca una placa en el monu- 
* mentó al Gral. José de San Martín en Mendoza en homenaje 
del Uruguay a la República Argentina. 

Mayo 16 — B.M.D.N. N 9 2175. En Consejo de Ministros el Sr. 
Presidente de la República felicita a la Aeronáutica Militar 
por la colaboración prestada con motivo del 1er. Raid Aéreo 
de la República. 

Mayo 16 — B.M.D.N. N 9 2178. Se designa una Comisión para el 
estudio y proyecto del Reglamento de Tráfico Aéreo para to¬ 
dos los Aeródromos del territorio de la República. Dicha Co¬ 
misión será integrada por el Cnel. M. R. Farías miembro Mi¬ 
litar, Tte. Cnel. G. Trelles Jefe de la Base A. N? 1; T/N C. 
Mari Jefe de la Base Aero Naval y don Ismael Vigil Jefe Di¬ 
visión Operaciones de la Aeronáutica Civil. 

Junio 4—-B.M.D.N. N^ 2189. Se inaugura una estatua del Ge¬ 
neral José G. Artigas en la Ciudad de México. Dirige la Dele¬ 
gación que hará entrega d.el mencionado monumento el Gene¬ 
ral don Edgardo U. Genta. 
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Junio 27 — B.M.D.X. 2204. Visita del Exmo. Presidente de 
la República <!e Chile don Gabriel González Videla. Se encuen¬ 
tran entro los aseriptos a la Delegación, el Cnel. Osear D. Ges- 
tido y One]. .Medardo Parías. 

Julio 3 — 1 >. M . I) . \. X o 2207. Se entrega al Ministerio de Defen¬ 
sa Naeional do un bronco del General San Martín, enviado por 
el Sr. Ministro do (¡ikmtíi do la República Argentina, General 
de Brigada don Humberto Sosa .Molina, como ofrenda del Ejér- 
eilo A rgeul intí al Ejercito «lo nuestro país. Entregará el bron¬ 
ce el Sr. Agregado Militar Coronel Don Virgilio A. Hernández 
en ('I Salón do Artos del Ministerio de Defensa Nacional. 

Agosto 29 — B.M.D.X. X ? 2232. So designa al Inspector del Ar¬ 
ma do Aeronáutica y Asesor Aeronáutico del Ministerio de De¬ 
fensa Nacional Coronel don Oscar D. Gestido con el cometido 
de representar a la República a la Conferencia Regional de Na¬ 
vegación Aérea del Atlántico Sur, realizada en los Estados Uni¬ 
dos del Brasil. 

Agosto 29 — B.M.D.X. X 9 2232. Termina como Agregado Aero¬ 
náutico en EE. MJ. el Mayor (Jarlos M. Mención <pie fuera nom¬ 
brado por. Decreto del 20 de setiembre, de 1945. 

Setiembre Ib — O.D.G.A.M. X 9 7775. Se autoriza realizar una 
colecta en las Fuerzas Armadas para levantar un monumento 
a Franklin D. Roosevelt. X 9 7785. 

Setiembre 18 — B.M.D.X. Decreto X 9 10.151. Se pone el nombre 
de Cap. de Corbeta Carlos A. Curbelo a la Base Aeronaval de 
Laguna del Sauce. 

Noviembre 24 B.M.D.X. X 9 2283. Por Decreto X 9 10.433 de 
fecha 21 de los corrientes pasó a situación de Retiro el Sr. Ge¬ 
neral don Cesáreo L. Berisso. 

Noviembre 7 — Llegan 7 Aviones T-fj (pie vienen en vuelo de Es¬ 
tados Luidos, piloteados por I‘ilotos Aviadores Militares Uru¬ 
guayos. Componían Ja Escuadrilla: Gral. H. Barú Jefe del Gru¬ 
po a AT-íi y AT-11 ; Tte, Cnel. Gitalbcrto Trelies y Cap. Fer¬ 
nando Blanco; Cap. Mariano Navajas y Tte. 29 Serafín Giarda; 
Cap. Pedro O. Iglesias y Tte. 2 9 Alcides Luzuriaga; Cap. Juan 
ií. Al faro y Kgto. Esaú Prada ; Tte. 1? D añilo Sena y Tte. 29 
Leonardo ttívori; Tte. I 9 Alcides Revira y Tte. I 9 José Pérez 
Caldas; Tte. 1° Tabaré De León y Dr. Ainílcar Falco. 

La Escuadrilla de T-ll se encuentra en Trinidad y viene com¬ 
puesta por: Coronel Hernán Barú y Mayor Mario S, Arenas y 
Alf. Miguel Sánchez; Capitán Gualberto Eteheverry; Tte. 2 9 
Nicolás ¡Senes.se; Mayor Juan C. Jorge- Cap, Juan A. Villa- 
nueva y Vietorío Morí; Tte. 19 Armando Mutter; Dr. Amílcar 
Falco y Alf. Juan F, Hernández; Tte. I 9 Efraín Bacardaz y 
Armando Otero. 
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AÑO 1947 


Noviembre 24 — El Coronel Osear M. Sánchez, es designado Direc¬ 
tor General de la Aeronáutica Militar. 

Diciembre 4 — B.M.D.N. N 9 2288 y 2137. Se da el Grado de Con¬ 
tra Almirante en situación de retiro al C/N Atilio Frigerio. 
Elevación del proyecto y autorizando al Poder Ejecutivo para 
promover dicho grado. 

Diciembre 19 — B.M.D.N. N 9 2299 y 2329. Se aprueba el Regla- 
mento General de Pluna Sociedad de Economía Mixta. 

Obtenen su brevet de Piloto Aviador el 2-XII-47 los siguientes 
Señores Oficiales: 

Alf. Hebert Pampillón - Brevet de Piloto Aviador 159. 

Alf. Pedro Godín - Brevet de Piloto Aviador N 9 160. 

Alf. William Cabrera - Brevet de Piloto Aviador 161. 

Alf. Oscar Musto - Brevet de Piloto Aviador N 9 162. 

Alf. Carlos Sóuto - Brevet de Piloto Aviador 163. 

Alf. Servando Culsaw - Brevet de Piloto Aviador 164. 

Alf. Dewar Viña - Brevet de Piloto Aviador N 9 165. 

Alf. Luis A. Charquero - Brevet de Piloto Aviador N 9 166. 

Alf. Walter Samarello - Brevet de Piloto Aviador 167. 

Alf. Héctor Dutra - Brevet de Piloto Aviador N 9 168. 

Obtienen su brevet de Piloto Aviador Militar el 2-XI1-1947 los 
siguientes Sres. Oficiales: 

Alf. Jesús Altamirano 2/XII/1947 - Brevet Pil. Av. Milit. 116. 

Alf. Rafael Bertrin 2/XI1/1947 - Brevet Pil. Av. Milit. 118. 

Alf. Walter Machado 2/XII/1947 - Brevet Pil. Av. Milit. 114. 

Alf. Mariano Rodrigo 2/XII/1947 - Brevet Pil. Av. Milit. 115. 

Alf. Celso Barrios 2/XII/1947 - Brevet Pil. Av. Milit. 119. 
Alf. Juan Machicote 2/XII/1947 - Brevet Pil. Av. Milit. N 9 117. 

Alf. Marcelino García Vázquez 2/XII/1947 - Brevet Pil. Av. Milit. 
N* 120. 
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1946 — 28 Setiembre Cocktail al Sr. Mayor Perdomo con motivo de su enlace 

De Izq. a derecha: Bascou, Correa, Laulhé, Ruiz, Senesse, Saez, Lamela, Perdomo, Herter, Baró, Pimienta, Dr. 

Gil, Ramagli y Urbin 























RECEPCION EN HONOR DE LOS PILOTOS AVIADORES 
MILITARES QUE REGRESARON AL PAIS, LUEGO 
DE CUMPLIR CON EXITO UNA MISION 
AEREA EN LOS EE. UU. 

El 11 de Diciembre último, realizóse en los salones del Centro Mi¬ 
litar una recepción en honor de los Pilotos Aviadores Militares que 
integraron la misión aérea que fue comisionada para trasladar a nues¬ 
tro país aparatos norteamericanos adquiridos recientemente por nues¬ 
tro gobierno. En nombre de la Comisión Directiva, ofreció la demos¬ 
tración el Teniente Coronel (li.) Tydeo Lar re ISorges, quien expreso, 
—como había anticipado en la despedida— que a su regreso tendría 
motivos para felicitarlos y agregó, que boy lo bacía gustoso no so o 
por la forma en que la misión fue cumplida sino porque nabia dejado 
en el espíritu de los pueblos donde las alas uruguayas sobrevolaron, 
el sólido prestigio de nuestro país y de sus Fuerzas Armadas. 

Se refirió luego al tecnicismo con qna la. mis i mi bahía sido cum¬ 
plida en manos de pilotos nacionales y a la circunstancia que signifi¬ 
caba la realización de vuelos como éste, con aviones de poca autonomía 
v en formación, expresando al finalizar sus palabras, que nuestra Ae¬ 
ronáutica Militar había escrito con letras de oro el nombre de la pa¬ 
tria en los cielos de América y el espíritu fraterno.de sus lujos. 

Agradeció la demostración el fer. Coronel Hernán fe. Baru quien 
en su carácter de Jefe de la Misión, expresó que reconocía el honor 
que significaba para él como para todos sus compañeros, el resultado 
feliz de la misión cumplida, señalando que todos realizaron su parte 
a entera conciencia, siendo disciplinados y buenos camaradas, sigmli- 
cando todo ello que habían sabido cumplir con su deber. 



Curso de Pilotaje de 1947 

Dewar Viña. Walter- Samarello, Carlos A- Souto, Hebert Pampillón, 
Willian Cabrera, Héctor Dutra, Pedro Godín, Luis H. Charquero, 
Servando Culshaw, Oscar Musto 
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— AÑO 1 9 4 8 — 


Enero 20 — B.M.D.N. N 9 2315 y 2108. Proyecto de ley, que la 
Compensación de Vuelo de los Oficiales Pilotos Aviadores Mili¬ 
tares en Retiro se acumulará a los haberes de retiro, estando su¬ 
jeto a Montepío. 

Enero 23 — B.M.D.N. 2316. Se integra la Comisión de Experiencia 
y Recepción de Material y Armamento para la Aeronáutica Mi¬ 
litar por los siguientes miembros: Cnel. O. D. Gestido (Presi¬ 
dente) ; Cnel. M. R. Farías; Cnel. II. S. Barú; Cnel. M. Ríos Gia- 
nola y Cnel. O. M. Sánchez; Mayor II. E. Torre como Secretario. 

Enero 31 — Se realiza en la Granja Dominga en horas del mediodía 
un almuerzo en honor de los Pilotos y Técnicos que trajeron úl¬ 
timamente aviones en vuelo de EE.UU. O.D.G.A.M. número 
7830. 

Febrero 3 — B.M.D.N. N 9 312 fí R’\ Se designa a los Capitanes 
Jaime Meregalli; Adriano Osimani y Rivera Arcos, a realizar 
Cursos en Tyndall Field (Florida) y al Cap. Juan H. Alfaro 
en Chanute Field (Illinois). 

Febrero 22 — B.M.D.N. N 9 2349. Se resuelve brindar Honores de 
Presidente de la República a los restos del Gral. Arq. Alfredo Bal- 
domir. 

Marzo 20 — B.M.D.N. N 9 2358. Encárgase al Mayor don Cecilio 
Bentancur, Delegado Honorario de la Dirección de Aeronáutica 
Civil en el Departamento de Salto del contralor de las operacio¬ 
nes aéreas en el Aeródromo aduanero de dicho Departamento. 

Abril 2 — B.M.D.N. N 9 2363. Se designa Delegado Honorario do 
la Dirección de Aeronáutica Civil en la localidad de Sarandí del 
Yí al Sr. Mayor don José F. Escursell. 

Abril 8 — B.M.D.N. N 9 2369. Se nombra Agregado Militar y Ae¬ 
ronáutico a la Embajada de Uruguay en Francia al Coronel don 
Héctor Bascou. 

26 de abril — Por Decreto N 9 11.438 de la fecha (B.M.D.N. N 9 2386) 
se crea el Curso Cadetes de Aeronáutica en la Escuela Militar de 
Aeronáutica, segregéndose los respectivos contingentes y elementos 
de la Escuela Militar del Ejército. Nuestro primer instituto aeromi- 
litar queda a cargo de la formación íntegra del futuro Oficial de 
Aeronáutica. De acuerdo a los nuevos programas se eliminará pos¬ 
teriormente la realización del Curso de Aplicación y por consi¬ 
guiente, los únicos brevets que se otorgarán a partir del 27 de 
diciembre de 1951, serán los de Piloto Aviador Militar. Ver ade¬ 
más Decretos N 9 11.454 y 11.456 del B.M.D.N. N 9 2387. 

Mayo 11 — Se da de alta 7 aviones N. A. AT-6 y 5 aviones AT-11. 
O.D.G.A.M. N 9 7872. 
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Mayo 31 — B.M.D.N. N 9 2408. Mensaje y Proyecto de ley crean¬ 
do el Ente Autónomo PLUNA. 

Junio 11_B.M.D.N. N 9 2414. Contratación de una Misión Militar 

Aérea de EE.UU. de América para impartir instrucción en nues¬ 
tra Aeronáutica Militar. 

Junio 17 — Se designa Agregado Militar y Aeronáutico a la Embaja¬ 
da de Uruguay en Brasil al Sr. Cnel. don Armando R. Lema. 

Julio 21 _ B.M.D.N. N 9 2445. Decreto N 9 11882. Se aprueba el 

Reglamento para el otorgamiento de brevets, licencias y certifica- 
dos de pilotos civiles. 

Agosto 5 — B.M.D.N. N 9 2454. Decreto N 9 12.027. Se nombra 
Agregado Militar y Aeronáutico en Gran Bretaña al Sr. Cnel. 
don Carmelo M. Bentancur. 

Agosto 18 — B.M.D.N. N 9 2461. Se autoriza a la E.M y E.M.A. 

8 a trasladarse al Brasil con motivo de la visita que el Sr. Presi¬ 
dente de la República bara al Brasil. 

A„ os to _ El Sr. Alberto Ciganda comienza un movimiento para 

8 levantar un monumento a Jean Mermoz y el 16 de agosto el Cnel. 
Oscar D. Gestido dá su opinión sobre esta idea. 

Agosto._El Director de la Aeronáutica Militar Cnel Oscar Sánchez; 

Tte. Cnel. Gustavo Bernardou Jefe de la Base N 2; Mayor Die- 
ther Herter 29 Jefe de la Base N 9 2 ¡Cap. Juan A. P. Villanueva, 
Ayudante del Sr. Director. Todos ellos smi invitados por el Jen. 
de Estado Mayor de la Fuerza Aérea de Estados Unidos^ Son lle¬ 
vados en el avión del Agregado Aeronáutico de EE.UU. Cnel. 
Paul. Avión C-47. O.D.G.A.M. N 9 7875. 

Agosto 25 _ El Cuerpo de Cadetes de la E.M.A. efectúa su pri- 

8 mer desfile con motivo de la fecha patria estrenando el uniforme 

con el vivo celeste. 

Setiembre 11. — B.M.D.N. N 9 2485. Se aprueba el Reglamento de 
Otorgamiento de Brevets de Pilotos de Planeadores. 

Setiembre 29 — B.M.D.N. N 9 2.492. Visita el país el ex Presidente 
del Perú, Dr. Manuel Prado. Lo acompaña el General de Avia¬ 
ción don Fernando Melgar y se nombra Ayudante de éste al Ma¬ 
yor de Aviación don Hugo Edmundo Torre. 

Octubre 6 — B.M.D.N. N 9 2487. Renuncia el Inspector General del 
Ejército General de División Pedro Sicco. 

Octubre 6 — B.M.D.N. N 9 2497. Se nombra Inspector General del 
Ejército al General don Carlos Iribar. 


' Noviembre 8 — B.M.D.N. N 9 2518. Se eleva Proyecto de Ley para 
autorizar al Poder Ejecutivo de la cantidad de 700.000 pesos para 
gastos que-demande el transporte en vuelo de aviones adquiridos 
en los EE.UU. de Norte América para nuestra Dirección General 
de Aéronáutica Militar. 
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Noviembre 30 — B.M.D.N. X 9 2536. Se aprueba el Reglamento Ge¬ 
neral ]>ara el Liceo Militar y Naval. 

Diciembre 2S — Ingresa de la K.M.A. la Promoeiou ^Grul. Máximo 
Sanios", primera promoción «Ir Oficiales de ese Instituto. 

Diciembre 2!» — Los Oficiales egresados de la K.M.A. obtienen su 
Brevet de Pilotos Aviadores: 

Alt. líennos Machado - Brevet de Piloto Aviador X 9 169. 

Alf. Américo González - Brevel de'i'iloto Aviador N 9 DO. 

Alf. Walter Malan - Brevet de Piloto Aviador N 9 171. 

Alf. Amado Ramos - Brevet de Piloto Aviador N 9 172. 

Alf. Rogelio Puig - Brevet de Piloto Aviador X 9 174. 

Alf. Julio Loureiro - Brevet de Piloto Aviador N 9 175. 

Alf. José R. Rubira - Brevet de Piloto Aviador N 9 176. 

Alf. Hugo de liogattis - Brevet de Piloto Aviador X 9 177. 

Alf. Juan A. Bia - Brevet de Piloto Aviador N 9 17S. 

Alf. Carlos Botta - Brevet de Piloto Aviador X 9 173. 

Alf. Aníbal Tabárez - Brevet de Piloto Aviador N 9 179. 

Además, el mismo día obtienen el brevet de Pilotos Aviadores Mi¬ 
litares los siguientes señores Oficiales que realizaron el Curso de Apli¬ 
cación este año: 

Alf. Ilébert Pampillón - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 121. 
Alf. William Cabrera - Brevet do Piloto Aviador Militar N 9 128. 

Alf. Oscar Musto - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 126. 

Alf. Servando Culslmw - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 123. 
Alf. Dcwar Viña - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 122. 

Alf. Luis Charquero - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 127. 

Alf. Walter Samarcllo - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 124. 
Alf. Héctor Dutra - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 125. 

Obtienen su brevet de Piloto Aviador de Tropa el 29 de Diciem¬ 
bre de 1948, el siguiente personal: 

Cabo Leonel Sánchez - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 80. 
Soldado Oriol Sención - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 81. 
Soldado Walter González - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 82. 
Soldado Solángel Ramos - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 83. 
Soldado Ramón Martínez - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 84. 
Soldado Carlos Camerosano - Brevet de Piloto Aviador N 9 85. 

Soldado Aurelio González - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 86. 
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— AÑO 1 9 4’9 — 


Enero 13 — Se nombra el representante del Poder Ejecutivo en la es¬ 
crituración del predio destinado a la ampliación del campo de ate¬ 
rrizaje de la Base N 9 2 (Durazno) al Sr. Tte. Cnel. Julio B. Luz. 

7 de Febrero — Se autoriza el ingreso a los Cursos de la E.M.A. de 
jóvenes civiles provenientes (le las aulas universitarias de toda la 
República. 


Se forma el Curso de Navegante Diversos Roles (NDR). 


Por Decreto N 9 1.001 del B.M.D.X. comienzan los Cursos de Pasa¬ 
je de Grado para Teniente l 9 y Capitanes, los cuales se realizaban 
en la Escuela de Armas y Servicios, a la E..M.A. luego estos cursos 
son trasladados a la Escuela de Comando y Estado Mayor. 


Obtienen su brevet de Piloto Aviador de Tropa el 12 de febreio 

de 1949, el siguiente personal: 

Cabo Gloria Ido A basca! - Brevet de Piloto Aviador de Tropa X 9 87. 

Soldado Elío Cufré - Brevet de Piloto Aviador de Tropa X 9 88.^ 

Soldado Enzo Fernández - Brevet de Piloto Aviador de Tropa X" 89. 

Soldado Uruguay Curbelo - Brevet de Piloto Aviador de 1 ropa N 9 99. 

Soldado Angel Barrios - Brevet de Piloto Aviador de Tropa X 9 91. 

Soldado Julio Catan i - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 92. 

Soldado Walter Uhalde - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 93. 

Soldado Abel Nudez de Moraes - Brevet de Piloto Av. de Tropa N 9 94. 

Soldado Luis Aclia - Brevet de Piloto Aviador de Tropa X T9 95. 

Marzo 2 — Normas provisorias que regirán el funcionamiento del Gru¬ 
po de Aviación N 9 3 (Bombardeo) mientras tenga asiento en la 
Base Aeronáutica N 9 1. O.D.G.A.M. N 9 7979. 

Marzo 22 — B.M.D.N. N 9 2595. Decreto N 9 13.415. Se designan a 
cursar estudios en la Escuela de Táctica Aérea de Tyndall Fielcl 
(Florida) de EE.UU. de N.A. a los Capitanes don Danilo Sena^ 
don Alfredo Lanicia y don Juan A. Villauueva. 

Marzo 26 — B.M.D.N. N 9 2597. Se designa al señor Alfonso Díaz 
Ólascoaga. Delegado Honorario de la Dirección de Aeronáutica 
Civil en Rivera. 


446 — 








Febrero 7 — Se autoriza el ingreso a los Cursos de la E.M.A. de 
jóvenes civiles provenientes de las aitlas universitarias de toda 
la República. 

Se forma el Curso de Navegante Diversos Roles (NDR). 

Por Decreto N 9 1001 del M.D.N. comienzan los Cursos de Pa¬ 
saje de Grado para Tte. I 9 y Capitanes los cuales se realizaban 
en la Escuela de Armas y Servicios, luego estos cursos son tras¬ 
ladados a la Escuela de Comando y Estado Mayor. 

Obtienen su brevet de Piloto Aviador de Tropa el 12/11/1949, 
el siguiente personal: 

Cbo. Glorialdo Afease al - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 87. 
gdo. Elío Cufré - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 88. 

Sdo. Enzo Fernández - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 89. 
Sdo. Uruguay Curbelo - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 90. 
Sdo. Angel Barrios - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 91. 
Sdo. Julid Catani - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 92. 

Sdo. Walter Uhalde - Brevet de Piloto Aviador de Tropa N 9 93. 
Sdo. Abel Nuñez de Moracs - Brevet de Piloto Av. de Tropa N 9 94. 
Sdo. Luis Acha - Brevet de Piloto Aviador de Tropa X? 95. 

Marzo 2 — Normas provisorias que regirán el funcionamiento del 
Grupo de Aviación N 9 3 (Bombardeo! mientras tenga asiento 
en la Base Aeronáutica N 9 1. O.D.G.A.M. N° 7979. 

Marzo 31 — B.M.D.N. N 9 2598. Se nombra componente de la Dele¬ 
gación a la IV Conferencia Interamcricana de Radio en EE.UU. 
de Norte América al Tte. Cnel. don Conrado A, Sáez. 

Abril 3 — Fallece en Brasil el Piloto italiano Bartolomé Cattáneo que 
tanta actividad tuvo en nuestro medio entre los años 1911 y 1915. 

Abril 7 — B.M.D.N. N 9 2601. Decreto N 9 13.489. Se designa a 
nuestros representantes en la III Posta Aérea de las Américas 
en Perú: Mayor Mario S. Arenas; Cap. .Asdo. José Rígoli y 
Alf. Pedro R. Rivero. 

Abril 30 — B.M.D.N. N 9 2608. Se nombra Agregado Militar y Ae¬ 
ronáutico a nuestra Embajada en Chile al Tte. Cnel. Luis Arenas. 

Mayo 4 — B.M.D.N. N 9 2610. El Mayor Ingeniero Aeronáutico Ale- 

xander P. Seversky dicta una conferencia sobre temas aeronáuti¬ 
cos en el Salón de Actos del Ministerio de Defensa Nacional. 

Mayo 31. — B.M.D.N. N 9 2624. Se nombra al Tte. Cnel. Conrado A. 
Náez, para integrar nuestra Representación en la Conferencia Re¬ 
gional d elaUn ión Internacional de Telecomunicaciones a rea¬ 
lizarse en Washington. 
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p> d 0 J unid HHl ngrexa el primer eont ingenio de alumnos (pie fon¬ 
dín, el primero y secundo año de Preparatorios de la Escuela 
Militar de Aeronáut iea. Kilos serón los primeros ofieialos 1‘ornia- 
dos tolalmenle en el Instituto madre de la Fuerza Aérea. Son 
las proinoeiones -luán Antonio Lavnlleja , y Joaquín Suaie/ 
egresadas en' los años 1932 v 1933 respectivamente. 

Junio^ 27 — B.M.D.N. N? 2G39. Decreto 13.380. Se aprueban 
las insignias ]>ara Dilotos (civiles. 

Julio 9—B.M.D.N. NO 2(143. Re designa al Tte. 10 (PAM) José 
Ma/elti, para usufructuar una hora de Armamento en Lowrv Kield 


de EE.PIE ^ 

Julio ll _ Llega el Ministro de (¡yerra de los EK.FU* del Brasil a 
la B 1. Re queda en Moni ovideo liasla el 14. 

Julio 19 _ Si' le entrega el título de Aviador Militar 1 louoris Cau¬ 

sa" al Tte. Cnel. don Josepli llorbert Paul de la Fuerza Aerea de 
los Estados Unidos do Nuri o Amónen. El Tte. Cnel. Paul terminó 
su Agrogatura Aeronáutica. O.D.O.A. N9 8.029. 

Agosto 8 — Dos aviones militares uruguayos C-47 parten del Aeropuer- 

* i i ^ i / "1 J "1 \ A r , L i v , , . . t , . _ - i\rt Ir % • 1 


to Nacional de (Pirrasen 


eia el limador para socorrer a las víctimas de los últimos temblo¬ 
res de tierra ocurridos en aquel país + Concurren los Drcs. José Ir 
Dado, Délier (Vignoli, José h. lincha, José Careía Morales. Walter 

CUiftlel; 1. Mahilde y Jorge Molido; h* Sra. Cruz de Calache, 

li'ausl'lisionist'íi. Eos Kres. Sillo z^Mechí y Mario lioso, leellieo or- 
topédieo y radiólogo. Eas Srlas. Susana Gómez y Marta liado, 
instrumentistas y el enfermero Luis A. harriera. 

Eos aviones iban eon el siguiente personal militar: May. Gual- 
berto Etelieverry, Tte. -losé Oaidozo y Carlos Mercader y ios Sar¬ 
gentos los. Walter Etelievorry y el Tte. José Pérez Caldas; Alf. 
Walter Alvarado y Sgtos. Azor Gutiérrez y Glober Rodríguez. 

Agosto 10 — B.M.D.N. N? 2G5S. Se nombra al Tte. 2 9 (PAM) 
Washington Perdomo Cuñarro eomo Agregado Militar Aeronáu- 
tieo Adjunto a la Embajada del Uruguay en EE.UL. 

Agosto 12 — Plega al Aeropuerto Nacional de Carrasco el famoso pi¬ 
loto americano Eddie Rickenbacker. Fue recibido por autoridades 
de nuestra Aeronáut iea Militar. 

Agosto 24 — Se nombra por Decreto N° 14.23G de fecha 12 de Agosto 
los pilotos aviadores que traerán los aviones de caza F-31. Tam¬ 
bién se nombra a los especialistas. Jefe de Grupo de Caza Tte. Co¬ 
ronel D. Carlos M. Sonción. Tripulaciones: Mayor Mariano Nava¬ 
jas, Mario S. Arenas, Capitanes Dando Sena y Aleides lio vira; 
Ttes. los José Pérez Caldas, Dante Faladini, Luis A. Baró, Julio 
C. Urbín, Beethoven Montagne,. Humberto Bía; Ttes. 2os. Jorge 
Borad, Francisco Rivas, Adliémar JPrego, Rubens Camps, Roberto 
Mascaré, Federico Ortiz, Pedro Rivero, Manuel Buadas, Alf. Wal¬ 
ter Machado, Mariano Rodrigo, Dewar Viña, Walter Samarello y 
Servando Culshaw, Sgto. I 9 Ramón Piñciro, Sgto. 1 * Júpiter Pé¬ 
rez y Especialistas Tte. 2^ Leonardo Sívori, Alf. Asdo Rómulo 
Pérez, Sgtos. 1.^ Asdos. Ramón Ramírez y Doroteo Fernández; 
Sgtos.. Asdos. Enrirpie Arione y Willar Godoy; y Cabos Asdos. 


Próspero Dameno, Luis Maronales, Benjamín Yaz Píriz y Rogelio Es¬ 
pinosa. 
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Agosto 27 — So reciben <los aviones Rynn Navion paro nuestra A oro 
náutica Militar para ol servicio sanitario. 

Setiembre 10 — So organiza una colecta voluntaria para ayudar a las 
víctimas de Ecuador, en las Fuerzas Armadas del Fruguay. Ecua¬ 
dor sufrió grandes temblores de tierra últimamente. O.D.G. 
A.M. N 9 8049. 

Octubre 11 — B.M.D.N. N 9 2088. Decreto 14.373. Se nombra Agre¬ 
gado Militar v Aeronáutico en el Paraguay al Tto. Cuel. Héctor 
A. l'ratto. 

Noviembre 14 Cesa la situación de estado do guerra, provocado 
por la IT (luerra .Mundial. O.D.G.A.M. N 9 8070. Dio. 1949. 

Diciembre 20' y- Desígnase v. los pilólos militares y especialistas pa- 
ra traer avión (247 en viudo desde los EE.UU. ; Tte. Cnel. ('ar¬ 
los M. Sención, Mayores Diether llertcr, lingo Torre, Alberto 
(íarcía y Mariano Navajas. Ttes. los. Raúl Rendaban y Odegar 
Borba y Tic. 2 9 .José 1). Carduzo. Especialistas Tto. I 9 Serafín 
Giarda, Alf. Asdo. Justo Sánchez, Sgtos. 1? Asdos. Angel Pé¬ 
rez y Walter Conlreras, Sgtos. Asdos. Kubcndori I. ha Paz y 
Glober Rodríguez, Cabo Asimilado Severino Taroeo y Sdo. Pa- 
blo Sainz. O.D.G.A.M. N 9 8083. Diciembre 1949. 

Diciembre 21 — tto rooibon los ttres. Oficiales de Pilólos Aviadores- 
Militaros; es la Promoción (pie lleva el nombre de Sarg. May, 

. finan IWnassa y Jerez el 3/1/1900. 

Diciembre 22 — Llegan 10 aviones torpederos para la Aviación Na¬ 
val desde Fort-Worth - Texas, traídos por pilotos navales uru¬ 
guayos al mando del Capitán do Navio Horacio Ilogarín. 

Diciembre 28 — Desígnase a los Pilotos Militares y Especialistas pa¬ 
ra traer en viudo los aviones do bombardeo 15-2/ Mayores Pe¬ 
dro iglesias y Gualbcrlo Etcheverry. Capitanes Juan A. Villa- 
nueva, Danilo ttena, Ttes. Iros, José Pérez Caldas. Guillermo 
Laulhc, José Jaumo, Francisco Otero, Atilio lloindli, Luis A. 
Paró, Walter Gianurolli, Ttes. 2dos. Rubén Camps, Manuel Búa- 
das, Jorge llorad, Carlos Mercader, A!fs. Mariano Rodrigo, Wal- 
ter Al varado, Juan A. Btmba, ttgto. Carlos Cerra rn, Cabo Was¬ 
hington Galarza y Especialistas Tte. 2 9 Asdo. Rogelio López, 
Alf. Asdos. Ramón Ayala, Juan Hernández y Esaú Prada, ttgto. 
I 9 Asdo. Juan González, ttgto. Asdo. Julio A. Do León Camc- 
jo, Walter Espinosa y Cefcrino Antúnez, ttgtos. Carlos Norie- 
ga y Raúl Pintos, Cabo Asdo. Francisco Sánchez, Cabo Juan 
Suquilvidc y Sdo. Luis Zilli. O.D.G.A.M. N 9 8084 - Dic. 1949. 

Es nombrado el Coronel Oscar D. - Gcstido Interventor de 

P.L.U.N. A. 

i? 

Se nombra la Comisión del Aeropuerto de Carrasco: 

Presidente: Gral. Alfredo R. Campos. 

Secretario: Cnel. Arq. José Demichelli. 

Vocales: Gral. Cesáreo L. Berisso, Cap. Nav. Julio C. Pousin. 

Director de obras de Arquitectura: Arq. Juan J. Castro. 

Director de Obras de Ingeniería: Ing. Juan H. Barea. r 

Se crea una insignia de Pilotos Civiles del Uruguay. Aprobada 

por el Poder Ejecutivo. 

En este año 1949 no se recibe ningún Oficial de Piloto Aviador 

y de Piloto Aviador Militar. 
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NOMINA DE LOS PILOTOS QUE ESTAN EN LA COMISION PERMANENTE 
PARA TRAER MATERIAL DE VUELO DE EE.UU. 


tí 

'O 


■ tí 

'O 


O i 


O 

tí 


tí ^ ^ 

sw 1 

.53 • fe S 

a I .s§ 

0> r 9 rS *3 ^ 
T3 u tí O» 

ür -i—i ^ 
o cj Tr 

^ l T> fe <=i O 


Ci 

O 


a> 


o 

K% 

Cj 

s 

o' 

a> 


O 

k-H 

r^i 


& 

fe 

« 

fe 

CO 

O 

p 

fe 

p 

O"' 

p 

fe 

fe 

!> 

fe 

Q 

P 

◄ 
l—! 

pe; 

fe 

H 

◄ 


tí 

s O 

• 

tí 

tí 

fe 


oooooooo 

OOOOOOOO 

fe fe fe fe S fe fe fe 


<D 

ÍH 

pO 

a 

o 


o 

Htí 

a 

<1 


fe 

O 

Í.S O 

OI T 1 tí 

*3» | 

IgS 

h”o 

iJ ^ p 

^ W >í 

« |J h3 
E-Cfi 


*5 

_ ce 
tí o 
ce 
tí 

hD ^ 

-fe 
O fe 

fe fe 
fe ^ 

á- 


y 

o 

fe 

fe 

*-3 

◄ 

fe 

fe 

fe 

fe 

O* 


fe 

p 


O) 

i-. 

^5 

a 

O 


O 

Tj 


Ph 

◄ 


fe 

ttp 

'O 

as 

ce u 

fe£ 
j < 

< r 
« < 
fe 


fe 


í- rS 

O T? 


O o «w 
fcc-jr ^ 
tí p 

a ~ - 
-fe i 
, fe fe p 

í pd fe fe 

¡fefeS 
¡ O fe <1 


'3 P 
fe u v ® 

ce g 

y o¡ ^ 

<j Tí - 

•fe O O 

*3 ~N1 

Peí P 
^ ps w 
Hn<! 

P?CPO 


O 

na 

ce 

t-i 

O 


ce 
na 
* ^ 

tí 

ce 

O 


T3 ^ 

tí . O) 

O íh tí tí 
^ o v tí 'tí tí 

a? bfe fe .a 
£ ¿3 S* & a 

H S tí ce oj 
^OOfe 


r " 1 N CO 


M 

O 

Eh 

O 

P 


O 

p 

fe 

p 

◄ 

£ 
t—I 

& 

o 


o 

fe 

ce 

O 


na 

ce 

na 

• <—i 
- 4 —> 

tí 

ce 

ü 


a> 

tí 

O 


u u 
o o 


ti.t, c 

o &.« 
fe* tí tí 
w w o <i> 
Eh 


rH (M 
Oí oj 

+j Ja 
tí ^ 
o» 5 
* tí ■ H 
tí ^ 
o» S 
fefe 


h n eo ^fir: ío t-oo 


— 451 


Montevideo, Mayo 16 de 1949. 




NOMINA DE LOS PILOTOS DE B-25 QUE TRAJERON MATERIAL DE VUELO DESDE EE.UU. 
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RELACION DEL PERSONAL - TECNICO QUE ACOMPAÑO 
EL MATERIAL DE VUELO TRAIDO DE EE.UU. 


Grado 

Nombre 

Pertenece y 
Regresa en: 

May. Ado. 

PITAMIGLIO, Alíredo 

Mis. Perm. 

Tte.. 29 Ado. 

DE HORTA, Luis 

ti n 

Tte. 29 Ado. 

LUZURIAGA, Alcides 

i i 11 

Alf. Ado. 

MORI, Vietorio 

11 *i 

Sgt. Ado. 

SOSA, Félix 

>í il 

Tte. 29 Ado. 

LOPEZ, Rogelio 

B - 25 

Alf. Ado. 

HERNANDEZ, Juan F. 

11 

Alf. Ado. 

PRADA, Essau 

II 

Sargento 

DE LEON CAMEJO, Julio 

II 

Sargento 

ANTUNEZ, Ceferino 

II 

Sargento 

ESPINOSA, Walter 

11 

Cabo 

SANCHEZ, Francisco 

11 

Alf. Ado. 

AYALA, Ramón 

1 1 

Sgt. 19 Ado. 

GONZALEZ, Juan 

II 

Sargento 

PINTOS, Raúl E. 

1 1 

Sargento 

NORIEGA, Carlos 

1 1 

Cabo 

SUQUILV1DE, Juan 

11 

Soldado 

ZILLI, 

11 

Tte. 29 Ado. 

SIVORI, Leonardo 

F-51 

Sgt 19 Ado. 

RAMIREZ, Ramón 

II 

Cabo 

ESPINOSA, Rogelio 

II 

Cabo 

MARENALES, Félix 

II 

Alf. Ado. 

PEREZ, Rómulo 

II 

Sgt. Ado. 

DOROTEO, Fernández 

II 

Cabo 

DAMENO, Próspero 

II 

Cabo 

VAZ PIRIZ, Benjamín 

II 

Sgt. Ado. 

ARIONE, Enrique 

II 

Sargento 

GODOY, William P. 

II 

Tte. 19 Ado. 

GIARDA, Serafín 

C - 47 

Alf. Ado. 

SANCHEZ, Justo M. 

II 

Sgt. 19 Ado. 

PEREZ, Angel M. 

II 

Sgt. 19 Ado. 

CONTRERAS, Walter 

II 

Sargento 

LA PAZ, Yamandú 

II 

Cabo Ado. 

RODRIGUEZ, Glober 

11 

Soldado 

SAINZ, Pablo 

II 

Cabo 

TAROCO, Severino 

II 

Total: 37 




11 de Octubre de 1949. 
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AÑO 1950 


Obtienen su Brevet de Piloto Aviador Militar el 5/1/1950 los 
siguientes Sres. Oficiales. 

Promoción Sgto. May. Juan Bernassa y Jerez. 

Alf. Hermes Machado Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 131 
Alf. Américo González Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 130 
Alf. Walter Malán Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 134 
Alf! Amado Ramos Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 133 
Alf. Rogelio Puig Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 132 
Alf Julio Loureiro Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 136 
Alf José Rubira Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 139 
Alf . Hugo De Rogattis Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 138 
Alf. Juan Bia Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 135 
Alf ' Carlos Botta Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 12ÍP 
Alf. Aníbal Tabárez Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 137 

Febrero 6 — Parten de la Base N 9 1 en un Avión C-47, los Sres. 
Oficiales y técnicos que traerán de EE.UU. California en vue¬ 
lo, 11 bombarderos B-25 para nuestra Aeronáutica Militar. 

Febrero 11 — Fallece el Tte. Cnel. Glauco Larre Borges que de¬ 
sempeñó varios puestos en la Escuela Militar de Aviación y Ae¬ 
ronáutica Militar y en la Aviación Civil Comercial. 

Marzo 14 _ B.M.D.N. N 9 2769. Se nombra Agregado Aeronáu¬ 

tico en los EE.UU. al Cnel. Mariano Ríos Gianola. 


Marzo 15 — Llega a Montevideo el General Vandenberg, Jefe Ge¬ 
neral de la Aviación de EE.UU. 

Abril 21 — Llega a Carrasco B.l el primer C-47 que viene de los 
Estados Unidos de Norte América, tripulado por el Mayor Al¬ 
berto García; Tte. Cnel. Hugo Torre y Sargentos Contreras y 
[Pérez. 

Junii) 11 _ Llegan los 11 aviones B-25 para nuestra Aeronáutica 

Militar, tripulados por pilotos aviadores militares uruguayos. 


Julio 15. — B.M.D.N. N 9 2824. Decreto N 9 15.959. Se aprueba el 
Reglamento sobre condiciones de Ingreso a los Cursos del Cuer¬ 
po Aéreo (Aviadores Militares) y Aprendices al Regí. Gral. de 


la E. M. A. 

Agosto 2. — B.M.D.N. N 9 2830. Decreto N 9 16.075. Se aprueba el 
anteproyecto presentado por la Comisión designada por Decreto 
N 9 15.280 de Homenaje de las Fuerzas Armadas de la Nación 
al Gral. José Artigas. Ver B.M.D.N. Nos. 2832 2836 — 


2846 — 2852 — 2859. 


¿gato 7. — B.M.D.N. N 9 2832. Se autoriza por Ley la salida del 
país de una dotación armada que se trasladara a la República 
Argentina para adherirse al homenaje al Procer Argentino Ge¬ 
neral José de San Martín. 
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Agosto 7 — B.M.D.N. N 9 2832. Se autoriza por Ley la salida del 
país de una dotación de las Fuerzas Armadas para trasladarse 
a Asunción del Paraguay para el homenaje al Procer General 
José Artigas. 

Agosto 9. — B.M.D.N. N 9 2834.. Provecto de Ley que dispone que 
se use la Bandera de Artigas conjuntamente con la Bandera 
Nacional. 

Agosto 11. — B.M.D.N. N*? 2836. Se nombra Agregado Militar y 
Aeronáutico a la Embajada del Uruguay en Brasil, al Cnel. don 
Ricardo Benavente. 

Agosto 14. — B.M.D.N. N? 2837. Se nombra Agregado Aeronáuti¬ 
co y Militar en la Argentina al Tte. Cnel. don Pedro Onetti. 

Agosto 19. — B.M.D.N. N? 2844. Decreto N? 16,263. Se aprueba 
el Reglamento Provisorio para el Aeropuerto Angel S: Adami. 

Agosto 31. — B.M.D.N. N? 2855. Decreto N? 16.262. Se aprueba 
el Reglamento del Control del Area presentado por la Dirección 
de Aronáutica Civil. 

Setiembre 5. — Se realiza un acto de Homenaje al General José de 
San Martín en el Instituto Militar de Estudios Superiores, con¬ 
curriendo Jefes y Oficiales de la Aeronáutica Militar y una de¬ 
legación de cinco Cadetes. 

Setiembre 21. — B.M.D.N. N 9 2862. Decreto N<? 16.489. Se designa 
con el nombre de Liceo Militar y Naval “Gral. Artigas” al ac¬ 
tual Liceo Militar y Naval. 

Setiembre 22. — Se trasladan los restos del Gral. José Gervasio Ar¬ 
tigas desde el Panteón Nacional al Túmulo Monumental levanta¬ 
do junto al Obelisco de los Constituyentes del año. 1830. En 
horas de la tarde se realiza un gran desfile con asistencia de 
Países Extranjeros. 

Setiembre 28. — Homenaje del Ejército Ecuatoriano al Ejército 
Nacional. El Coronel de Infantería del Ejército de la República 
de Ecuador don Octavio Ochoa entrega un pergamino firmado 
por altas autoridades Ecuatorianas. O.D.G.A.M. N^ 8192. 

Setiembre 28 — Se dispone que elEjéreito Nacional tendrá por él 
resto del año 1950 y 1951 como santo y seña: “Sean los Orien¬ 
tales tan ilustrados como valientes”. 

Setiembre 30. — Señalamiento de Lugares Históricos. Inauguración 
de monolitos el 7 de Octubre en la Ciudad de Paysandú 
El 8 de Octubre en la Ciudad de Salto. 

El 9 de Octubre en el acto de Belén. Todos lugares vinculados 
con la gesta del Gral. D. José G. Artigas. En todos estos Actos 
volaron aviones de la Base N 9 2 O.D.G.A.M. N^ 8194. 
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Octubre 2 — B.M.D.N. N 9 2867. El Poder Ejecutivo por Mensaje 
N 9 900 eleva a consideración de la Asamblea General el Proyecto 
de Ley mediante la sanción del cual se constituye la Fuerza 
Aérea Nacional con sus actuales elementos y se crea la Inspec¬ 
ción General de la Fuerza Aérea. El texto del Mensaje y Pro¬ 
yecto de Ley se publica en este libro con los antecedentes que 
figuran de este asunto al obtener sanción el 4 de diciembre 
de 1953. 

23 de Noviembre. Llegan a Base ,N 9 1 aviones F — 51 — Mustang 
traídos en vuelo por pilotos militares uruguayos desde EE.UU. 
al mando del Señor Tte. Cnel. Don Carlos M. Sención.- 

4 de Diciembre Se completa la llegada de 24 aviones F — 51 Mustang 
al mando del Sr. Tte. Cnel. Carlos M. Sención. 

En este año y en las fechas que se indican obtienen sus bre¬ 
vet de Piloto Aviador y de Piloto Aviador Militar, cuyos números 
se señalan, los siguientes Señores Oficiales: 



N 9 Brevet 

N 9 Brevet 
Piloto 


Piloto Aviador 

Aviador Militar 


5/1/1950 

28/XII/1950 

Alf. Nelson Correa . 

180 

140 

Alf. Osorio Furtado. 

181 

145 

Alf. Delfino Armagno- 

182 

143 

Alf. Italo Lamboglia - 

183 

142 

Alf. Juan Erro . 

184 

141 

Alf. José Sásiaín . 

185 

148 

Alf. Alfredo Arbc . 

186 

146 

Alf. Gabriel Kigillito . 

187 

152 

Alf. Iléetor Calafí ........ 

188 

144 

Alf. Yamandíi Yéregui ... 

189 

147 

Alf. Luis Murguía. 

190 

149 

Alf. Rivera Visea . 

191 

150 

Alf. Gerardo Maurente ... 

192 

151 


N 9 Brevet 

N 9 Brevet 
Navegante 


Piloto Aviador 

Bombardero 


5/1/1950 

28/XII/1950 

Alf. Oscar Zciacick. 

193 

1 

Alf. Alejandro Medina ... 

194 

3 

Alf. Aldo Gil . 

195 

2 

Alf. Carlos Piñeyrúa-- 

196 

5 

Alf. Félix Tettamanti - 

197 

4 


Obtienen su Brevet de Pilotos Aviadores el 28 de diciembre de 
1950 los siguientes Señores Oficiales: 
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Promoción Gral. José Gervasio Artigas 

Alf. Pompilio Ferrando - Brevet de Piloto Aviador NO 198. 

Alf. Nery Egaña - Brevet de Piloto Aviador NO 199. 

Alf. Víctor Alvarez - Brevet de Piloto Aviador NO 200. 

Alf. Fernando Arbe - Brevet de Piloto Aviador NO 201. 

Alf. Carlos Morales - Brevet de Piloto Aviador NO 202. 

Alf. Nilo Amestoy - Brevet de Piloto Aviador NO 203. 

Alf. Saúl Rey - Brevet de Piloto Aviador NO 204. 

Alf. Raúl Petrarca - Brevet de Piloto Aviador NO 205. 

Alf. Julio Giacumo - Brevet de Piloto Aviador NO 206. 

Alf. Félix Rosales - Brevet de Piloto * Aviador NO 207. 

Alf. Pedro Benvenuto - Brevet de Piloto Aviador NO 208. 

Alf. Daniel Yates - Brevet de Piloto Aviador NO 209. 

Alf. Ignacio Zubiaga - Brevet de Piloto Aviador NO 210. 

Alf. Ari Esolk - Brevet de Piloto Aviador NO 211. 

Obtiene su brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa el 5 

de enero de 1950 el siguiente personal: 

Cabo Leonel Sánchez - Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa 
Numero 57. 

Sdo. Oriol Sención - Brevet de Pilito Aviador Militar de Tropa 
Número 63. 

Sdo. Walter González - Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa 
Número 68. 

Sdo. Solangel Ramos - Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa 
Número 65. 

Sdo. Ramón Martínez - Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa 
Número 62. 

Sdo. Carlos Camerosano - Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa 
Número 70. 

Sdo. Aurelio González - Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa 
Número 72. 

Cbo. Glorialdo Abascal - Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa 
NO 60. 

Sdo. Elio Cufré - Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa NO 59. 

Sdo. Enzo Fernández - Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa 
Número 69. 

Sdo. Uruguay Curbelo - Brevet de Piloto Aviador Militar de Tro¬ 
pa NO 67. 

Sdo. Angel Barrios - Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa 
Número 64. 

Sdo. Julio Catani - Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa 
Número 71. 

Sdo. Walter Uhalde - Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa 
Número 58. 

Sdo Abel Núñez de Moraes - Brevet de Piloto Aviador Militar de 
Tropa NO 61. 

Sdo. Luis Acha - Brevet dé Piloto Aviador Militar de Tropa NO 66. 
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Vista aérea de la Brigada N? 2 en Durazno Año 1951 











Entre los temas profesionales militares que por su positivo in¬ 
terés y reales valores técnicos, sirven de contribución útil a los es¬ 
tudiosos del Instituto Armado Nacional, la Revista Militar y Naval 
publica en el ejemplar correspondiente a la entrega Nos. 356-58 de 
octubre-diciembre de 1950, un trabajo del General Medardo R. Pa¬ 
rías, titulado “La creación de la .Fuerza Aérea Naeional”. Su tex¬ 
to forma parte de los Antecedentes que insertamos al respecto, en 
la fecha de sancionarse la Ley que erea la P.A., el 4 de diciem¬ 
bre de 1953. 


AÑO 1 f 5 1 

Enero 18 — B.M.D.N. N 9 2916, Se confieren las Insignias y Di¬ 
plomas de Pilotos Aviadores Honoris Cansa a los Pilotos Ins¬ 
tructores de la Fuerza Aérea de Estados Unidos Cap. James 
Mitehell y Donalt Holt y Ttes. V> Gabriel Bartholomew y Cap. 
Douglas Murray Montgomery por haber impartido instrucción 
de vuelo en aviones F-51 en los EE.UU., preparando a nues¬ 
tros pilotos para traer el material en vuelo. 

Enero 18 — B.M.D.N. N 9 2916. Se determina se le otorgue bre¬ 
vets a los alumnos de la Escuela Militar de Aeronáutica que 
egresen con la especialidad de Nav. Bombardeos. 

Obtienen su brevet de Pilotos Aviadores el l 9 de febrero de 1951 
los siguientes Señores Oficiales: 

Alf. Luis Medina - Brevet Piloto Aviador N 9 212. 

Alf. Mario Rodríguez - Brevet Piloto Aviador N 9 213. 

Estos fueron los dos últimos brevets de Piloto Aviador que se 
concedieron. De aquí en adelante se otorga un solo brevet que es el 
de Piloto Aviador Militar, quedando eliminado el Brevet de Piloto 
Aviador de acuerdo al Decreto N 9 13.216 de fecha 21 de febrero 
de 1949. 

Febrero 14 — B.M.D.N. N 9 2930. Se aprueba la Reglamentación 
de Paracaidismo presentada por la Dirección de Aeronáutica 
Civil. 

Marzo 3 — Se crea el Grupo de Aviación N 9 4 (Transporte) con 
asiento en la Base N 9 1 en el Aeropuerto Nacional de Carrasco. 
O.D.G.A.M. N 9 8254. 

Como Jefe Interino: Mayor Mariano Navajas. 

Cap. Juan Á. Villanueva; Ttes. I 9 Raúl Bendahan; Walter Gia- 
narelli ; José Cardozo; José M. Fedrigotti y Tte. 2 9 Manuel 
Buadas. 

Personal Asimilado: Tte, l 9 Asdo. Serafín Giarda; Sgto. I 9 
Asdo. Angel Pérez; Sgto. Asdo. Glober Rodríguez y Cabo 
Asdo. Severino Taroco. 

Personal de Tropa: Soldados Pablo Sáens, Azor Gutiérrez y Fé¬ 
lix Gutiérrez. 

Material: Aviones C-47 507 - 508 - 509 - 510 - 511 y UCL45 
- 506. 
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Mario 26 — Visita de su Altesa Real el Príncipe de los Países 
Bajos. Visita el Príncipe Bernarth la Escuela Militar de Aero¬ 
náutica y se le entregan las Insignias de Piloto Militar Uru¬ 
guayo. O.D.G. A.M. N 9 8264. 

Mayo 8 — B.M.D.N- N 9 2991. Se crea el Grupo de Aviación 
NO 2 (Caza). 

Junio 23 — Se designa Inspector General del Ejército al General 
Oscar D. Gestido. B.M.D.N. N 9 3019.20 de Junio. El Gral. 
Gestido realizó toda su carrera' militar en la Aeronáutica Mi¬ 
litar. 

Julio 28 — B.M.D.N. N 9 3048. Renuncia del Cargo de Interventor 
de Pluna el General Oscar D. Gestido. 

Agosto 9 — B.M.D.N. N 9 3053. Se aprueba el Reglamento para 
el Servicio de Ambulancias Aéreas de la Sanidad Militar. 

Octubre 2 — B.M.D.N. N 9 3096. Proyecto de Ley que confiere as¬ 
censos al Cnel. (R) José San Martín, Tte. Cnel. (R) Pedro Maz- 
zoni y Mayor (R) Felipe R. Amambillete, al grado inmediato su¬ 
perior en retiro por ser Alumnos sobrevivientes de la Escuela de 
Aviación Militar de los Cerrillos de 1913. 

Noviembre 12 — B.M.D.N. N 9 3141. Ley que crea el Ente Autónomo 
denominado Primeras Líneas Uruguayas de Navegación Aérea 
(PLUNA). - _ 

Noviembre 19 — B.M.D.N. N 9 3127. Se aprueba el Reglamento 
General de Bases Aéreas. 

Noviembre 27 — Decreto N 9 19.859 de fecha 27 de Noviembre de 
1951. Se establece como Día del Arma de Aeronáutica el 17 
de Marzo. Antecedentes de la Comisión Alb. N 9 1. 


Se reciben de Pilotos Aviadores Militares el 27 de diciembre de 
1951 los siguientes Señores Oficiales: 

Promoción Oral. Fructuoso Rivera 

Alf. Pompilio Ferrando - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 152. 
Alf. Nery Egaña - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 156. 

Alf. Víctor Alvarez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 157. 

Alf. Fernando Arbe - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 162. 
Alf! Carlos Morales - Brevet de Piloto Aiviador Militar N 9 165. 
Alf. Nilo Amestoy - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 154. 

Alf. Saúl Rey - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 153. 

Alf. Raúl Petrarca - BreVet de Piloto Aviador Militar N 9 167. 

Alf! Julio Giacumo - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 159. 

Alf. Félix Rosales - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 158. 

Alf. Pedro Benvennto - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 160. 

Alf. Daniel Yates - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 166. 
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Alf. Tgnacio Zubinga - Brevet de Piloto Aviador Militar X? 104. 

Alf. Ari Esollc - Brevet do Pilolo Aviador Allí ilar N^ loo. 

Alt*. Luis Medina - Proveí do Piloto Aviador Militar X° 103. 

Alt*. Mario Rodríguez - Proveí do Pilolo Aviador Militar X$ 161. 
Ail'. Alfredo Sosa - Proveí do Pilolo Aviador Militar X () 108. 

AIF. Pablo Williams - Proveí do Piloto Aviador Militar X 9 169. 
Alf, Eduardo Era neo - Proveí di* Pilolo Aviador Militar X (> 170. 
Alf. Miguel Lairrotta - Proveí do Piloto Aviador Militar X^ 171. 
Al f. Julio ('abral - I írevol do Pilolo Aviador AI ilitar X° 172. 

Alf. Wildor Jaoksou - Proveí do Piloto Aviador AI ilitar N" 173. 

Alf. Angel Corroa - Provi*1 do Piloto Aviador Militar X*? 174. 

Alf. Rufino Casulla - Proveí do Piloto Aviador Militar X® 175. 

Alf. Pablo Zieglur - Proveí do Piloto Aviador Militar X? 176. 

Alf. Juan Paró - Proveí do Piloto Aviador Al ilitar X® 177. 

Alf. AI i 1 ton Casolla - Rn*vot do Piloto Aviador Militar N° 178. 

Alf. Amílear Rníz - Provid di* Piloto Aviador Militar A T< ? 179. 

Alf. ('arlos Avonatti - Proveí do Piloto Aviador AI ilitar X^ 180. 
Alf. Juan C. (tonzáloz - Proveí do Piloto Aviador Militar X 9 181. , 
Alf. Eugenio Solavo - Provot do, Piloto Aviador Militar X*? 182. 

Alf. AI i g u el Rionzi - Brevet do Piloto A ¡viador AI i litar N^ 183. 

Alf. El vio Aooinelli - 1 Jrevet do Piloto Aviador AI i litar A T<? 184. 

Alf. Luis Duarto - Proveí de Piloto Aviador Militar X <J 185. 

Alf. Zapioán Poma vento - Brevet do Piloto Aviador Militar X? 186. 
Alf. Washington Selmeider - Provot do Piloto Aviador Militar A T<? 187. 
Alf, Rubén Amóldenla - Brevet do Piloto Aviador AI ilitar X T? 188. 
Aif. Julio Solari - Provot di* Piloto Aviador Militar X 9 189. 

Alf. Washington* Falelii - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 190. 
Alf. Leonel Aseone - Preved, do Piloto Aviador Militar 191. 

Alf. Ariel Fagúndez - Brevet do Piloto Aviador Militar 192. 

Alf. Edison Tilomas - Brevet de Piloto Aviador Militar 193. 

Alf. Juan Dobrieh - Brevet de Piloto Aviador Militar 194. 

Alf. Enrique ('astro - Brevet do Piloto Aviador Militar 195. 


AÑO 1952 

Febrero 27 — B.M.D.X. X^ 3196. Se eleva el proyecto de ley para 
determinar la contribución del Estado para la erección del mo¬ 
numento al aviador Jean Mermoz. 

Marzo 21 — El Coronel Conrado A. Sáez, piloto uruguayo, recibe 
en la Embajada de los EE.ETJ. la condecoración “Legión de 
Mérito Orado Oficial” que es la condecoración más alta que 
se dá a los extranjeros. 

Abril 15 — B.M.D.X. X*? 3218, Se reglamenta el uso de los Sím¬ 
bolos Nacionales. Determinación de los Modelos Oficiales y Or¬ 
den de Preeminencia de los mismos. 

Abril 29 — B.M.D.N. N<? 3228. Se designan los componentes de 
la IV Posta Militar de las Américas a la República Argentina: 
Mayor don Remo Laporta, Tte. 1^ don Redelise Turcatti y Sdo. 
don Raúl Riaño. 
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Mayo 16 — Por Decreto N° 21028 de la fecha fue designado en el 
cargo de Director General de la Aeronáutica Militar el Gene¬ 
ral Medardo R. Farías, cesando en sus funciones anteriores el 
Coronel Oscar M. Sánchez, quien por Decreto 21040 pasó a ocu¬ 
par el cargo de Inspector del Arma de Aeronáutica. 

Mayo 19 — Se rinde un homenaje a los 4 primeros técnicos Espe¬ 
cialistas que tuvo la Escuela Militar de Aviación. Ellos fueron: 
Pablo Castaibert, Miguel Nadal, Laureano Varela y José Gó¬ 
mez. Se coloca en uno de los hangares del Camino Mendoza 
una placa de bronce con estos 4 nombres. Dicha placa actual¬ 
mente fue trasladada a un hangar de la Brigada de Mantenimien¬ 
to en Carrasco. 

Mayo 20 — B.M.D.N. N<? 3239. Se nombra Agregado Militar y 
Aeronáutico en la Argentina al Cnel. don Juan A. Yernengo 
Battro. 

Junio 13 — B.M.D.N. N 9 3258. El Poder Ejecutivo reitera el Men¬ 
saje N*? 1056 remitido a la Asamblea General el 2 de octubre 
de 1951 por el que se eleva Proyecto de Ley para ascender a 
Alumnos sobrevivientes de la Escuela de Aviación Militar de 
los Cerrillos de 1913. 

Julio 5 — Fallece Maryce Bastie, piloto francesa que atravesó el 
Atlántico Sur y estuvo en la Escuela Militar de Aeronáutica, 
cuando su Director era el Cnel. Esteban Cristi. El accidente 
ocurrió en Bron, cerca de Lyon. 

Julio 9 — B.M.D.N. N^ 3273. Apruébase el Reglamento de la 
Aviación Naval - Decreto N^ 21.307. 

Agosto 12 — Por primera vez en el Uruguay se fumiga una pra¬ 
dera, piloto Mirta Vanni y Sr. Iglesias. 

Octubre 28 — Llega una Escuadrilla Inglesa de 4 aviones Canberra 
al Aeropuerto de Carrasco - B1, comandados por el Vicema- 
risoal del Aire Dermont Boyle. El día 29 realizaron una de¬ 
mostración de vuelo en la Base N° 1. 

Noviembre 5 — B.M.D.N. N^ 3353. Se deja sin efecto el Decreto 
N? 21.802 por Decreto N^ 21.896 por el cual el Gral. José 
San Martín solicitaba se le incorporara al Escalafón de Pilotos 
Militares, por falta de pruebas. 

Noviembre 14 — B.M.D.N. N^ 3358. Se declara al Aeródromo 
Tte. 2? Mario W. Parallada (Durazno) de 1* categoría. 

Noviembre 27 ■— B.M.D.N. N^ 3364. Se designa una Comisión 
para que estudie la creación: del Museo Aeronáutico. Tte. Coronel 
Jaime Meregalli, delegado de la Dirección General de Aeronáu¬ 
tica Militar, Sr, Diego Capella y Pons delegado de la Direc¬ 
ción de Aviación Civil, Sr. Walter Alvarado delegado del Mi¬ 
nisterio de Instrucción Pública y Previsión Social. 


462 — 



Diciembre 15 — B.M.D.N. 3372. Se eleva Proyecto de Ley 
pa ra dar Estado Militar al actual personal de Asimilados de 
la Aeronáutica Militar y Presupuesto de la misma. 

21 do Diciembre — Se gradúan de Alf. PAM, la primera formación 
lotíil monte ¡nsliluída en la Fuerza Aérea. Promoción “Juan 
A. Lavalle.ja" 


Obtienen su brevet de Piloto Aviador Militar el 21 de diciembre 

de 1952 los siguientes Señores Oficiales: 

Promoción (i rae ral Juan Antonio La ralle ja 

Aif. Wilson Lorda - Brevet de Piloto Aviador Militar N? 196. 

All'. César Viera - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 197. 

Alf. Roberto Mover - Brevet de Piloto Aviador Militar N<? 198. 

Alf. Alfredo Bayxée - Brevet de Piloto Aviador Militar X? 199. 

Alt*. Rubén A costa - Brevet de Piloto Aviador Militar 200. 

A11. Bilis Fassana - Brevet de Piloto Aviador Militar X° 201. 

All. Juan Manir i - Brevet de Piloto Aviador Militar X? 202. 

Alf. Parios (íallardo - Brevet de Piloto Aviador Militar X*? 203. 

Alf. ('arlos Pacho - Brevet de Piloto Aviador Militar X T 9 204. 

Alf. II lod i no Cruz - Brevet de Piloto Aviador Militar 205. 

-VIL \\ altor Altamirano - Brevet de Piloto Aviador Militar X^ 206. 

Aif. Ismael Tello - Brevet de Piloto Aviador Militar 207. 

Alf. Luis Lúea - Brevet de Piloto Aviador Militar N? 208. 

Alf. Virginio Vega - Brevet de Piloto Aviador Militar 209. 

Alf. Oscar Miguez - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 210. 

Alf. Gabriel García - Brevet de Piloto Aviador Militar X? 211. 

Alf. Julio Ferradas ~ Brevet de Piloto Aviador Militar X T( ? 212. 

Alf. Carlos Escayola - Brevet de Piloto Aviador Militar N? 213. 

Alf. Julio Cirullo - Brevet de Piloto Aviador Militar X T<? 214. 

Alf. Jorge Thomasset - Brevet de Piloto Aviador Militar N? 215. 

Alf. Luis Revello - Brevet de Piloto Aviador Militar 216. 

Alf. Federico Callorda - Brevet de Piloto Aviador Militar N? 217. 

AÑO 1953 

Marzo 17 — Se coloca en Cerrillos donde funcionó la Escuela de 
Aviación Militar una piedra fundamental al monumento de la 
Aviación Militar, En este día cumple 40 años nuestra Aeronáu¬ 
tica Militar. En este acto vuela un Avión Castaibert construido 
en 1916 y con el que ganó el Tte. C. L. Berisso el raid Buenos 
Aires - Mendoza. Lo pilotea el Mayor Alfredo Lamela y los me¬ 
cánicos que lo reacondicionaron fueron el Mayor José Rígoli y 
Tte, Oscar Suárez, Este avión se encuentra en el Museo Aero¬ 
náutico. 
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M¡, r zo 03 _ O.D.G.A.M. X 9 S543. Se felicita al Mayor Alfredo 
í,añu>la por haber volado el día do la Aeronáutica il avión Cas- 
taibert ganador del i’aíd Humos Aires - Mendoza (Kop. Alatli- 
tina') cu lül.li. Dicho avión lo voló en Corrillos. 

\bril * i " ) (1 l) tl.A.M. X 9 So .”> 2 . lioso)ucíon tic locha 27 de mar- 

y.o dc 11153. Desígnase una Comisíi.n para los trabajos inheren¬ 
tes ¡il relevamiento aero fotográfico de la zona del Kío Negro 
airuas ahajo del Hincón del líemele. Delegado do la Dirección 
(huleraI dé Aeronáutica Militar el Tic. Cuel. Mariano Navajas. 

Abril 30 O.D.G.A.M. X 9 8554. Se nombra Agregado Aeronáu¬ 
tico a la Embajada del Uruguay en los EE.FIL de Norte Ame¬ 
rica al Tte. Cnel. liemo Eaporta. 

M aV (> ¡) _ O.D.G.A.M. X 9 S556. El día 24 se realiza itn bampie- 

*’ le do camaradería por los ñO .años del (-'entro Militar. 

Mayo 1!» — O.D.G.A.M. X 9 8558 - R.M.D.N. N 9 3440. Decreto 
X 9 22.365 do focha S do mayo do 1003. 

So confieren los siguientes grados militares al personal técnico: 

De Mayor al Mayor Asimilado: Don Alfredo Pittamiglio. 

De Capitán a los Capitanes Asimilados: José Rígoli, Juan C. 
Gambarini, Manuel Andrés y lleltran Coppola. 

De Tte. I 9 a los Ttcs. I 9 Asimilados: Angel Maugarelli; Sera¬ 
fín Giarda y Laureano Varóla. 

De Tte. 2 9 a los Ttes. 2 9 Asimilados: Rogelio López ; Juan Al- 
varez De León; Luis De llorta; Leonardo Sívori; Alfides Luzuria- 
<r a - Nicolás Mantero; Antonio Adrizan; Luis Gama; José M- Ula¬ 
no’; Meslay Suárez; Manuel Casal Pena; y Justo Miguel Sánchez. 

De Alféreces a los Alfs. Asimilados: Jesús Casan ova; l’cdro 
Bracamente; Pómulo Pérez: José O. Suárez; Pedro Fostik; Néstor 
Tfrán: Américo Bárrales; Román Alcoba; Victono Morí; Carlos Ber- 
mÚdez; Ramón Avala; Alfredo Canavessi; Esau Prada; Jesús Co- 
diua; Félix Sosa; Antonio Falcoue; Juan R. Pimienta; Andrés Cam¬ 
paña’; Juan F. Hernández y Francisco López. 

A continuación en la Orden mencionada sigue la lista del per- 
sonal de tropa. 

Junio 9 6 — O.D.G.A.M. X 9 8576. Se felicita al Tte. I 9 Carlos 
Mercader por su brillante actuación en las pruebas disputadas 
con la Federación de Caza y Tiro de Kío Grande del Sur (Bra¬ 
sil). 

Setiembre 11 — B.M.D.N. N 9 3510. Por Decreto N 9 22.848 de la 
fecha se hacen modificaciones en el Reglamento General de F un- 
cionamiento y Plan de Estudios de la Escuela Técnica Aeronau- 
estableciéndose su dependencia directa de la Dirección General 
de Aeronáutica Militar. 
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Octubre 31 — O.D.G.A.M. N 9 8620. Se felicita a Oficiales y Ca¬ 
detes de la Aeronáutica por el desempeño en los Campeonatos 
Federales de Esgrima. 

Sable 2^ Categoría: 1er. Puesto Tte. I 9 Carlos Mercader 
Sable Nov. Absolutos: 1er. Puesto Cad. Rivera Ribas 
Florete Nov. Absolutos .2 9 Puesto Cad. Carlos Boretto. 

Espada 2^ Categoría: 1er. Puesto Tte. 1^ Carlos Mercader 
Espada Novicios: 1er. Puesto Asp. Heber Etcheverry; 3er. Pues¬ 
to Cad. Jorge Martínez. 

Noviembre 18 — O.D.G.A.M. N<> 8627 - B.M.D.N. N? 3544. Lle¬ 
gando de visita al Uruguay eU Presidente de la Junta Intera- 
mericana de Defensa, los días 20 al 23 del corriente Tte. Gene¬ 
ral Howard A. Craíg se le nombran los siguientes Ayudantes: 
Cnel. Enrique Magnani; Cap. de Navio Alfonso Delgado y Tte. 
Cnel. Juan C. Jorge. Ayudante del Tte. Cnel. Le Roy Nigra al 
Cap. José P. Jaume. 

Noviembre 23 — B.M.D.N. N 9 3449. Se aprueba la Ley que aprue¬ 
ba la Convención Civil Internacional suscrita en Chicago. 

4 de diciembre — Por Ley N^ 12.070 se crea la Fuerza Aérea. 

Diciembre 18 — Orden D.G.A.M. N° 8839. Esta fue la última Or¬ 
den de la Dirección General de la Aeronáutica Militar por crear¬ 
se la Inspección General de la Fuerza Aérea. 

Diciembre 19 — Se nombra al Primer Inspector de la Fuerza Aé¬ 
rea, al General Don Medardo R. Farías. Boletín Ministerio De¬ 
fensa Nacional N° 3563 - Decreto X 9 23.117. 


Diciembre 19 — Orden X 9 1 de la Fuerza Aérea. 
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21 de diciembre — Se reciben de Pilotos Aviadores Militares los 
siguientes Alféreces: 

Promoción Don Joaquín ¡Suarez 


Alf. Marrei Hernández - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 218. 
Alf. Aldo Bustamante - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 219. 
Alf. Amílcar Osaba - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 220. 
Alf. Tabaré Gálvez - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 221. 
Alf. Júpiter Pérez - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 222. 
Alf. Hernán Sena - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 223. 
Alf. Mario Prefumo - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 224. 

Alf. Jorge Carvalho - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 225. 

Alf. Carlos Berrutti - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 226. 

Alf. Esperanza Pintos - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 227. 

Alf. Carlos Píriz - Brevet de Piloto Aviador Militar N° 228. 

Alf. Arancibio Amado - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 229. 
Alf. Raúl Quijano - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 230. 
Alf. Rómulo Bolani - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 231. 
Alf. Walter González - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 232. 
Alf. Hermes Sosa - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 233. 

Alf. Julio Botta - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 234. 

Alf. Humberto Gómez - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 235. 


ANTECEDENTES DE LA CREACION DE LA FUERZA AEREA 
DE LA REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY 

LA AUTONOMIA DE LAS FUERZAS AEREAS 

Por el Coronel OSCAR D. GESTIDO 

Tomado de la revísta CIOR . 

N? 15*16, setiembre-octubre 194? 

Se hace difícil insistir sobre un aspecto profesional, cuando éste, 
en forma de principio, ha sido estudiado, meditado y aceptado por 
los integrantes de las Fuerzas Armadas. La necesidad de la autonomía 
de las Fuerzas Aéreas ya no se discute en nuestros medios militares, 
ni en nuestros centros de estudio: se ha llegado a ese punto de plena 
aceptación tácita, técnica, táctica y estratégica, que indica que la so¬ 
lución de un hondo problema está madura, faltando solamente el paso 
decisivo de la realización legal, para quedar a la altura de las más 
modernas organizaciones. 

Es duro para nosotros, los integrantes de la Aeronáutica, concre¬ 
tar el pensamiento sobre el tema, y dar argumentos sobre él; es pre¬ 
tender resumir más de 25 años de experiencia y es intentar conveu- 
cer a convencidos; nuestros estudiosos del Ejército aceptan el princi¬ 
pio en todas sus concepciones y realizaciones profesionales. 

Ese principio de la autonomía de las Fuerzas Aéreas ha sido 
adoptado por todas las grandes potencias, pero si es cierto y conve¬ 
niente para ellas, con mayor razón lo es para los países pequeños, de 
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restringidas posibilidades económicas. Las ventajas son tales y tantas, 
ciue requerirían un más largo estudio. La organización presente es 
antieconómica, no ejecutiva, lenta y dispersa, factores esencialmente 
contrarios a los que exige la aviación: rapidez, ejecución, unidad téc¬ 
nica doctrinaria y jurídica. La autonomía, con dirección única para 
la Aeronáutica Nacional, permitirá llegar a la práctica, en el tiempo, 
un objetivo que es fundamental en la vida política y económica de 
un país y en toda la amplitud de su Defensa Nacional: la aplicación 

integral de su Política Aeronáutica. _ „ l 

Este objetivo es primordial y puede no estar al alcance inmediaio 
de la mentalidad media, enfrascada en sus intereses o en sus grandes 
o pequeñas cuestiones técnicas; pero el problema de fondo, la conser¬ 
vación del cielo de la República, sólo se obtuvo a costa de una gran 
jucha, silenciosa, permanente, ingrata, áspera, qne liay que continuar. 
País que enajena su cielo, y eso se puede hacer de muy diversas ma¬ 
neras, hipoteca su futuro en todo sentido. No hay excepción a esta 
regla, y la totalidad de los países del mundo, con cualquiei organiza¬ 
ción y con cualquier política aérea, siguen este principio. Los que no 
lo han hecho, o los que no lo hacen* no son dueños de su cielo, es decir, 
no son dueños de sí misinos. 

Es necesario, en primera urgencia, continuar la lucha por la ob¬ 
tención de nuestro cielo, y su conservación definitiva. La misión fun¬ 
damental de las autoridades de una Aeronáutica, es la conservación 
de ese cielo: en la paz y en la guerra. Pero fundamentalmente en la 
paz; si se pierdo en ese período, todas las preocupaciones sobre De¬ 
fensa Nacional estarían absolutamente de más. Hay que defenderlo en 
ese lapso, contra toda clase de intereses extranjeros, disfrazados en mil 

formas. . . ^ 

Esa finalidad, que se conjuga con la idea directriz de nuestra De¬ 
fensa Nacional, sólo se consigue con una Política Aeronáutica, dentro 
de una común orientación y bajo una dirección única. Los demás pro¬ 
blemas son secundarios. La vida del país depende de la conservación 
de su cielo. Hay que tener esto bien grabado y siempre bien presente. 


No deseamos, en este trabajo, dar determinada solución concreta: 
sería salir de los límites de exposición de ideas fundamentales. Todo 
lo que concurra a la autonomía y unificación de las Fuerzas Aéreas, 
para formar una Aeronáutica Nacional, será digno de estudio. 

El mundo nos ofrece ejemplos y soluciones para todos los gustos: 
desde Ministerio de Aíre hasta Inspecciones de Aeronáutica, pasando 
por Subsecretarías y Departamentos de Fuerzas Aéreas, dependientes 
del Ministerio común con la Marina y el Ejército, Pero lo que es evi¬ 
dente, es que la organización unificada conviene mucho más a los 
países pequeños de limitados recursos, que a los grandes, no obstante 
convenir también a éstos y haberla adoptado. 

Los grandes y poderosos no corren e! riesgo de perder su cielo en 
la paz; ningún extranjero irá a ellos a conquistar, con capitales, lo 
que es vital para ese país. 

La autonomía, y la unificación de organización que trae como di¬ 
recta consecuencia la de establecer normas administrativas técnicas, y, 
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como ya se expresó, una política unificada, 
mucho mas a los países (pie menos recursos 
tividad onerosa como es la Aviación. 


es evidente que conviene 
pueden destinar a una ac- 


• .t Des í® el punto de vista de la Defensa Nacional, el principio os 
indiscutible e indiscutido: sobre las viejas ideas de autonomía am¬ 
pliamente debatidas desde hace muchos años (Gran Bretaña creó la 
R,A F. autónoma desde 1918, y eso la salvó, y con ella al mundo, en 
el 40), surge hoy con influencia decisiva, la experiencia de la última 
guerra. Y la realidad de la lucha terminó con las discusiones. 

• j den ° al ~ 1 ? 1943, sin Ley aún que amparara la solución, pero 
bajo la dura realidad de la lucha a muerte por la existencia, el Ejér¬ 
cito de los EE.UU. de América, bajo cuya dependencia estaban hasta 
ese momento las Fuerzas Aéreas (por eso se llamaban Aérea del Ejér¬ 
cito), decidió darle autonomía y co-equivalencia con el conjunto de las 
buerzaa Terrestres y Navales, especificando en un Reglamento espe-, 
mal (Field Manual F M 100-20), publicado en Julio de 1943- “La 
Fuerza Terrestre, la Fuerza Marítima y la Fuerza Aérea son equiva¬ 
lentes y están en un mismo término de igualdad. Ninguna es la auxú 
har de la otra. Las tres se complementan y las tres son igualmente 
tactores decisivos en la obtención de la victoria”. 

Posteriormente, como es bien conocido por todos, se creó un único 
Departamento de Defensa Nacional, sin Estado Mayor, con tres Se 
cretarias de Estado, Comandos y Estados Mayores, para cada una de 
Jas ramas de las Fuerzas Armadas, Marina, Ejército v Fuerzas Aé 
reas Es la autonomía completa, técnica y administrativa, bajo Co 
mando único. Nuestra organización permitiría llegar a ese resultado 
con facilidad; tenemos lo que fué y es el mayor obstáculo a vencer 
en el extranjero; el Ministerio único de Defensa Nacional. 

Como argumento decisivo, podría citarse la opinión del General 
de Ejército H. H. Amold, General e n Jefe de las Fuerzas Aéreas del 
Ejercito de los EE.UU. de América, puesto que desempeñó durante 
toda la ultima guerra, opinión citada en su último informe al Mi- 
mstro de Guerra el 12 de Noviembre de 1945, es decir, su último in¬ 
forme luego de la, victoria sobre Alemania y el Japón: “Este es un 
^informe definitivo sobre las actividades bélicas de las Fuerzas Ac¬ 
areas del Ejercito. Quisiera también que fuera un documento que 
ayudase tanto a aquellos que reciban el legado de la seguridad fu. 
„ tura de n «estra patria, como a los Jefes de las Fuerzas Aéreas del 

conclusiones personales, y que cons- 
Ltuyen la cristalización de mi experiencia en el mando de las Fuer¬ 
zas Aereas durante la segunda guerra mundial”. 

„ ' ,L ’ na Fue / za Aérea autónoma, esmeradamente instruida y siem- 
t/ie en pie de guerra, constituye un elemento acaso no suficiente 
P« r P^o sí ABSOLUTAMENTE NECESARIO PARA LA 

SEGURIDAD NACIONAL”. rAKA UA 
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“Potencia aérea y Fuerzas Aéreas 

”La potencia aérea no se compone solamente de la parte militar 
■’de la aviación Está integrada por la actividad total de la a\íacio i, 

" tanto S como militar, comercial como privada, existente como en 

7 7 potencial, 

“Aviación Civil. 

“Como la potencia aérea militar depende en su 
** industria v de la conciencia aeronáutica del país, las 1 ueraas Ae 
» 1 reas deben fomentar el desarrollo de la aviación civil americana en 
"todas sus formas, es decir, particular y comercial. \c. obstante, en 
"tiste de‘que la responsabilidad de la defensa nacionaü recae sobu, 

"civil pueden fácilmente adaptarse para usos militares, es de 1* - 

"RES NACIONAL el (pie las Fuerzas Aereas tengan voz y loto er. 

" los problemas de la aviación civil. 

“El rápido desarrollo de NA- 

7 7 cesidad do poner en juego una 1 OLI TIC A T ., 

” CIONAL, a fin de guiar la aviación civil de los Estados Tjnidos en 

"BIEN DE LOS INTERESES COMUNES . 

“No puede considerarse ninguna actividad relacionada de ag 
" modo con la aviación, que sea completamente mdependiente de U 
" seguridad nacional La aviación civil debe estunidarse tento c es - 
"el punto de viste nacional como internar moa! 

“nial planes, acuerdos y 

M BIEN EN CUENTA tíUH RELACIONES MILITARES. 

”raÍH. H. Arnold, General cu Jefe de A. A, K i. 

Parecería r[no estuviera hablando para nosotros* el * e e ma. i 

' ie trabajo, co„ l™ M 

General Arnokl, en su informe ya citado: “La Potencia Aeiea comí 

■>arte de la defensa naeioiial. M . , r 

* “La unificación del mando no es suficiente en si. La unificación 
"de planes la unificación en la adquisición de materiales comemos 
"v la u idad de doctrina son igualmente necesarios. Ademas, es pie- 
"eiso que las Fuerzas Terrestres. Navales y Aereas, tengan cada una 
"o pimÓn ii responsabilidades ¡{/pales en todos los planes y onenta- 
, ue de lograr un máximo de eficacia y de economía 
^ciones. No■ j* P £ Fuerzas está SUBORDINADA a otra, en 

" lotocante a planes y operaciones. Nunca se utilizarán totalmente 
"las posibilidades de la fuerza subordinada, y es seguro que se come. 

,,íe “Pa^a2.mrar nnMAXDIO DE EFICACIA y al mismo tiempo 
"una gran economía, nuestras fuerzas armadas deben organizarse en 
"forma tal que proporcionen un sistema de mando debidamente iu- 

” legrada por tres servicios ««««o"»»* 1 “í 1 *"™J?w^NERAL" 
"la MISMA PARTE EN LA RESPONSABILIDAD GENERAL ■ 
Así habla para su patria y para la posteridad, el Jefe de máxi¬ 
ma responsabilidad v de máxima experiencia, en cuestiones del air„ ; 
de la sierra que acaba de terminar, la más terrible que el mundo v,o 
jamás. 
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Creemos juicioso, y de positivos resultados para el País, aprove¬ 
char esa experiencia que tanta sangre ha costado. 

La autonomía de las Fuerzas Aéreas marcará una etapa en la 
historia de nuestras Fuerzas Armadas, y en la historia de la Aero¬ 
náutica Nacional. 


LA CREACION DE LA FUERZA AEREA NACIONAL 

Por el GENERAL MEDARDO R. FARIAS (Uruguay) 

Tomado de la Revista Militar y 
Naval, N? 3 X 6 / 08 , octul)ve m dicicm • 
hre de 1950 . 

El Poder Legislativo tiene íi consideración un reciente proyec¬ 
to de ley que le fue enviado por el Poder Ejecutivo por el qno se 
crea, en base de todos los actuales elementos —material, personal, 
infraestructura, rubros, etc.— de la Aeronáutica Militar, la Fuer¬ 
za Aérea Nacional. 

Por primera vez nuestro Parlamento tendrá oportunidad de 
abocarse al estudio de este importante asunto por el cual se Intro¬ 
duce una modificación en la organización de tas Fuerzas Armadas, 
dando a éstas una estructuración tripartita —Marina, Ejército y 
Aviación— que es la moderna organización adoptada desde hace lar¬ 
go tiempo por i a casi totalidad de los principales países europeos 
y americanos. Tal organización no sólo es considerada como la más 
lógica sino como la más conveniente y ha sido probada como la más 
eficiente para enfrentar c-1 complejo problema de la defensa nacio¬ 
nal. 

Varias han sido las formas adoptadas para llegar a tal solu¬ 
ción por los diferentes países (pie la han adoptado. En algunos la 
creación de las Fuerzas Aéreas como organización independiente, o 
sea separada del Ejercito y de la Marina, se hizo formándola con 
la aviación militar únicamente, y en otros —los más— con la avia¬ 
ción militar y la naval conjuntamente, fusionando a ambas en un 
conjunto único, # formando así un sólido cuerpo con múltiples ven¬ 
tajas técnicas y tácticas y una muy especial, como es la de reunir 
los recursos disponibles, los que. como ocurre casi siempre con los 
rubros destinados a las fuerzas armadas, resultan en general insu¬ 
ficientes para atender las crecientes exigencias de las mismas. Los 
países que adoptaron el sistema que podemos llamar mixto, o sea los 
que no fusionaron la aviación militar y la naval en un cuerpo solo 
al crear la Fuerza Aérea, dejaron a la Marina una parte de ella, 
aunque limitada y como elemento propio. 

También en el aspecto político - administrativo las soluciones o 
criterios han variado en los distintos países. Hay Jos que crearon Mi¬ 
nisterio del Aire o de Aeronáutica y colocaron bajo la dependencia 
de éstos la Fuerza Aérea conjuntamente eon las organizaciones de la 
aviación civil, y también los que al organizar Ja Fuerza Aérea la 
colocaron bajo la dependencia de un Ministerio único, el de la De¬ 
fensa Nacional, estableciendo con ello el llamado sistema de unifi¬ 
cación de las Fuerzas Armadas. 
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■ En Estados-Unidos el Ministerio de Defensa Nacional aumentó 
tanto su importancia que se le subordinaron tres otros Ministerios, 
el del Ejército, el de la Marina y el de la Aviación, supervisando y 
coordinando el primero la tarea y funcionamiento de los tres úl¬ 
timos. 

La unificación do las Fuerzas Armadas y la creación de la Fuer¬ 
za Aérea independiente ha sido objeto también en diversos países 
no sólo de serios debates parlamentarios sino de enconadas discusio¬ 
nes en las esferas oficiales y profesionales envueltas en el problema, 
así como de críticas ayudas en diversos sectores de la opinión. De 
esto último es también un ejemplo lo ocurrido en los Estados Uni¬ 
dos, último país que ha adoptado el sistema cuando un crecido^ nú¬ 
mero de países ya lo tenía 01 vigencia. 

Naturalmente el problema es arduo de por sí y se vuelve har¬ 
to difícil cuando se trata de modificar organizaciones tradicionales y 
el espíritu que, lógicamente, estas desarrollan en sus componentes. El 
problema se agudizó cuando se trató de fusionar todo en un con¬ 
junto y de limitar la aviación naval, ya ampliamente desarrollada, 
a una proporción reducida y rol limitado. 

Poniendo en práctica un procedimiento muy ampliamente apli¬ 
cado en los Estados Unidos, y que es el de hacer comparecer ante 
las Comisiones de ambas Cámaras, las encargadas de los asuntos de 
la Defensa Nacional en este caso, a todas aquellas personas que por 
sus conocimientos, posición, cargos que desempeñaban o habían de¬ 
sempeñado pueden emitir opiniones de interés en un problema en 
debate, se hizo comparecer a altos jefes del Ejército y de la Ma¬ 
rina y a expertos, técnicos y funcionarios, oyéndose atentamente sus 
opiniones, muy dispares muchas de ellas y expresadas en tono aere 
y vehemente muchas otras. Las Comisiones del Congreso oyeron no 
obstante'en calma a todos, y el último sopesó luego las cosas y es¬ 
tructuró la actual organización y formuló una política para el em¬ 
pleo dé las Fuerzas Armadas. 

En contraste cou la agitación y apasionamiento con que el pro¬ 
blema fue tratado y resuelto en los Estados Unidos, tenemos otros 
ejemplos’ de países sudamericanos donde la cuestión fue resuelta en 
forma más radical y do manera rápida y expeditiva. De esto nos dan 
testimonio Brasil, Chile y Peni, países en los cuales se constituyó una 
Fuerza Aérea única y que han dado a la misma un alto grado de 
eficiencia. Por conocerla mejor agregaré unas palabras más referen¬ 
tes al Brasil. La fusión de la aviación naval con el Ejército se operó 
en forma perfecta y admirable. Cada hombre ocupó su puesto en la 
nueva organización de acuerdo a la equivalencia jerárquica y anti¬ 
güedad que tenía, así como la espeoializaoión o función. Se creó de 
esta manera un cuerpo magnífico no sólo en el aspecto material si¬ 
no en lo moral y espiritual pues si bien cada componente tenía el or¬ 
gullo do pertenecer a la Marina o al Ejército y poseía el elevado es¬ 
píritu de la organización a que pertenecía, supo llevar consigo estos 
sentimientos y crear el espíritu colectivo del nuevo Cuerpo, uno de 
los más elevados de las que haya conocido. 

Volvemos a repetirlo, el problema de la fusión es arduo en su 
aspecto moral y espiritual principalmente, desde que él rompe orga¬ 
nizaciones de larga tradición. La. evolución, sin embargo, tiene, en lo 
que respecta a la defensa nacional como en los- grandes problemas 
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en general, exigencias imperiosas. El amplio desarrollo del poder aé¬ 
reo. en ya doctrina expuso brillantemente ante nosotros el Mayor A. 
Seversky en su disertación en el salón de actos del Ministerio de De¬ 
fensa Nacional cuando como invitado oficial del mismo visitó a, nues¬ 
tro país, demuestra en forma elocuente que todas las consideracio¬ 
nes deben posponerse para lograr un justo enfoque del problema. Per¬ 
sonalmente ya un í( conven o i do” mucho antes de conocer, encontrán¬ 
dome en Jos Estados Unidos, la doctrina Seversky, he estimado siem¬ 
pre que el desarrollo de la Fuerza Aérea es factor primordial en el 
acrecentamiento de la eficiencia relacionada con la defensa nacional 
y f |ue es cosa básica en el problema-una organización adecuada. 

Cabe agregar que la iniciativa de creación de una Fuerza Aérea 
independiente, que ahora llega al Parlamento Nacional, remitida por 
el Poder Ejecutivo, tuvo dos tentativas anteriores, las que, menos afor¬ 
tunadas que la actual, no salieron de la esfera del Ministerio de De¬ 
fensa Nacional. 

( ronologieamente ordenadas estas dos tentativas consistieron en : 
un plan o proyecto de organización tripartita de las Fuerzas Arma¬ 
das formulado por el 4efe del Estado Mayor del Ejército, General 
Olivera, a su regreso de la Conferencia de San Francisco. Este pro¬ 
yecto fue sometido por el entonces Ministro cíe Defensa Nacional, Ge¬ 
neral (R) Don Alfredo R. Campos, a! Consejo de Defensa Nacional 
y tratado por lo menos una vez en este. Siendo Jefe del Estado Ma¬ 
yor de la Aeronáutica Militar tuve oportunidad de emitir opinión 
escrita sobre esto proyecto, conjuntamente eon el Director General 
de la Aeronáutica Militar. 

La segunda tentativa a que aludo en el sentido de obtener una 
organización como k uerza Aerea independiente para nuestra avia¬ 
ción se materializó en un proyecto que redacté y elevé a la Superio¬ 
ridad cuando desempeñaba las ya citadas funciones de Jefe de Es¬ 
tado Mayor de la Aeronáutica Militar. El Proyecto, elevado a la 
Inspección General del Ejército cuando se hallaba a su frente el 
Sr, General de División D. Pedro Munar, fue llevado por él al Mi¬ 
nisterio de Defensa Nacional al pasar a desempeñar este cargo. 

En el proyecto que redacté se encaraba la formación de la Fuer¬ 
za Aérea Nacional fusionando para organizaría a la Aeronáutica Mi¬ 
litar con la Naval fundando mi opinión en una extensa exposición 
de motivos. 

El proyecto que ahora tratará el Parlamento va apoyado por el 
Ministerio de Defensa Nacional y es de esperar que el importante 
problema sea debidamente considerado y la organización de Ja Fuer¬ 
za Aérea Nacional reciba sanción legislativa. 
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CONSTITUCION DE LA FUERZA AEREA NACIONAL 
Y CREACION DE LA INSPECCION GENERAL 
DE LA FUERZA AEREA 

FUNDAMENTOS DE OEDEN TECNICO Y ^SIDERACIONES 
GENEEALES SOBEE LA INICIATIVA ELEVADA AL 
PAELAMENTO CON MENSAJE N 9 000 
DEL 2 DE OCTUBEE DE 1900 


A efecto de exponer los motivos que fundamentan el Proyecto 
de lTy a estudio del Parlamento y con el propósito de facilitar el 
análisis de los factores y aspectos de organización involucrados en 
estos problemas, la presente disertación, se divide en 6 apartados 

a saber: 


I. Breve reseña histórica de la Aviación en los Estados Unidos, 
Brasil y Argentina. 

II. Evolución de la Aviación Militar en nuestro país. 

III. El Poder Aéreo - Factores que lo integran. 

IV. Características de la Aviación Militar. 

V. Doctrina de Mando y empleo del Arma Aérea. ^ 

VI. Conclusiones generales sobre los apartados I a 1. 

— I — 


BREVE RESEÑA HISTORICA DE LA AVIACION 
EN LOS ESTADOS UNIDOS 

Sin pretensiones de liacei verdadera historia y con la finalidad 
de sentar bases para el análisis de la organización aeronáutica mili¬ 
tar es importante reseñar, en forma sumarísima, algunos hechos sig- 
nifícaticos de la breve pm, intensa vida de la aviación, en lo que 
Sene atingencia con la evolución sufrida en su organización milita^ 

En agosto de 1909, el Departamento de Guerra de los Estados 
Unidos de América aceptó, luego de una prueba de vuelo, el primer 
avión que formó parte de sus Fuerzas Armadas. 

■En el año 1910 el Servicio Aeronáutico estaba compuesto por 
un Oficial, nueve hombres de Tropa, un avión Wright y tres globos 

cautn os.marzo ¿e 19n el Congreso de ese país votó fondos para es¬ 
tablecer una Escuela Militar de Aviación y comprar algunos avio¬ 
nes que fueron entregados a fines de 1912. ^ i 

En iulio de 1914 se crea la Sección Aviación dependiente del 
Cuerpo de Señales del Ejército, asignándosele un determinado nu- 
merode Oficiales y hombres de Tropa, como también su persupuesto 

La Aviación Militar de los Estados Unidos emerge de la 1- 
Guerra Mundial”, constituida como Cuerpo Aéreo del Ejercito, orga¬ 
nización que mantiene hasta 1942, en plena ‘‘2da. Guerra ^india , 
cuando se le reorganiza como Fuerzas Aereas del Ejercito con carao 
ter semi - autónomo y su propio Estado Mayor General Aereo. 
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El Ejército quedó constituido en tres ramas de igual jerarquía: 
las FuerzasTerrestres del Ejército, las Fuerzas Aéreas del Ejército 
y las Fuerzas de Servicio del Ejército. 

En setiembre de 1947, por la Ley de Seguridad Nacional, se 
instituye el Departamento de Defensa Nacional, con un Ministro y 
tres sub - secretarios de: Ejército, Marina y Fuerza Aérea; creán¬ 
dose una cuarta Fuerza, la de los'Servicios de las Fuerzas Armadas, 
dependiente directamente dei Comando Superior. 


BRASIL 

En este país la iniciativa de "Crear una Escuela de Aviación 
Brasileña surgió a mediados de 1912, concretándose su fundación en 
1913 e iniciándose los primeros Cursos en febrero de 1914, en el 
“Campo dos Affonsos”, con tres instructores y 17 aviones adquiri¬ 
dos en Italia. 

La Ira. Guerra Mundial interrumpe el funcionamiento de esta 
Escuela hasta 1919, en que se funda, en el mismo Campo, la Escuela 
de Aviación Militar. 

Hasta 1928, la Escuela subsiste únicamente como especialidad 
técnica dentro del marco de la profesión militar; en este año se crea 
la 5^ Arma del Ejército con escalafón aparte de las otras 4 Armas 
tradicionales. 

Finalmente, en enero de 1941, se crea un nuevo organismo admi¬ 
nistrativo, director, el Ministerio de Aeronáutica, fusionándose todos 
los servicios aeronáuticos que hasta ese entonces dependían de los Mi¬ 
nisterios de Guerra, de Marina y de Vialidad y Obras Públicas. 

REPUBLICA ARGENTINA 

La historia de la Aviación Militar argentina se inicia en agosto 
de 1912, con la fundación de la Escuela de Aviación Militar en el 
campo El Palomar M . Habiendo sido precedido por una intensa 
actividad aeronáutica, nacional y extranjera, desde 1908, en que se 
creó el Aero Club Argentino, la nueva Escuela progresó con rapi¬ 
dez desde el momento inicial, formándose en ella Oficiales de mu¬ 
chos países, sudamericanos (Bolivia, Colombia, Paraguay Perú v 
Uruguay), 

* En 1914, ia aviación militar participa ya e n las maniobras mi¬ 
litares dd Ejército que se realizaron ese año en Entre Ríos. En 1920 
se crea la Inspección del Servicio Aeronáutico del Ejército y en 1922 
es disuelta, por Decreto, la Escuela de Aviación, reorganizándose la 
Aeronáutica en el Grupo W 1 de Aviación, constituido por una Pla¬ 
na Mayor, Escuadrillas de Caza, Observación y Bombardeo, Sección 
Aerofotografía, Parque Aeronáutico y Sección Entrenamiento. 

,} 1925 se codifica nuevamente la organización dei Servicio ae¬ 
ronáutico, reconstituyéndose la Escuela de Aviación Militar, como or¬ 
ganismo independiente de las Unidades tácticas. En 1928, se estable¬ 
ce la Dirección General de Aeronáutica impuesta por el crecimiento 
y nuevas exigencias de la actividad aérea, las que en constante desa¬ 
rrollo llevan a la creación en 1936, del Comando Superior de Avia¬ 
ción, dependiente directamente del Alto Comando del Ejército. 
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ría de Ministerio ele Jüstaao, mijo ruja ™ 

no v administración de toda la actividad aeronáutica de la Argenti¬ 
na ya sea militar, privada o comercial. Ademas, por sus normas or¬ 
gánicas, la Fuerza Aérea Militar es independiente de las demas que 
integran el Ejército de ese país. 
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EVOLUCION DE LA AVIACION MILITAR 
EN ÑUESTRO PAIS 

Como primer jalón en esta evolución, nos encontramos, en el 
año 1913 con la instauración oficial de un Curso de Aviación par 
Oficiales ’del Ejército que funcionó en Cerrillos, con un Instructor, 

10 Oficiales alumnos y dos aviones. Este Curso tuvo poco éxito, c au- 

surándose el mismo a poco de iniciado. 

En 1915 se envían 4 Oficiales a la Argentina y Chile quienes 
luego de brevetados aviadores militares, forman el cuerpo de ins¬ 
tructores de la Escuela Militar de Aviación, fundada en noviembre 
de 1916, teniendo por sede el campo de Camino Mendoza, actual Ae¬ 
ródromo “Capitán Boiso Lanza” . . , . aflf . 

Su organización se mantuvo casi sin variaciones, hasta el 
1935 pudiéndose señalar como hechos importantes: ia Resolueio 
Histeria! del 17 de enero de 1928, por la cual se autoriza el mgre- 
sí de civiles a los Cursos de Pilotaje de Tropa, primer intento de 
formación de Pilotos de Reserva Civiles y la creación del Escalafón 
del Arma de Aeronáutica en 1934, lo que implicaba de hecho la 
incorporación de la Aviación como quinta Arma de] Ejercí . 

En esta época 1930-1935, era evidente que la Escuela de Avia- 
cíón no llenaba las necesidades aéreas de nuestro Ejercito, La Es- 
cuela como su misma denominación lo indicaba, era solo un Insti¬ 
tuto formador de pilotos militares y no un cuerpo de aviaciom Los 
alumnos, una vez brevetados, volvían a sus Unidades y Armas de 
origen reteniéndose solamente los necesarios para el funcionamien¬ 
to S de la Escuela (Instructores, Comando, etcO y estos últimos asi¬ 
mismo, estaban incluidos en los Escalafones de su Arma originaria 
(hasta la creación del Escalafón Aeronáutico), ascendiendo y actuan- 

^Los"Pilotos Aviadores que volvían brevetados a sus Unidades, 
eran elementos que podían considerarse perdidos para la Aviación, 
dado que el entrenamiento de vuelo constante era ya condición fun¬ 
damental para el aviador, por las características de las maquinas que 

se volaban. , ., , 

Todas estas consideraciones fueron las que gravitaron en la crea¬ 
ción de la Aeronáutica -Militar, efectuada por Ley Presupuestal 
N 9 9538 del 31 de diciembre de 1935, fecha que señala el nacimien¬ 
to real de .la Aviación Militar, lio como Fuerza autónoma, pero si 
formando cuerpo integrante del Ejército, con rubros propios para 
su desenvolvimiento táctico y técnico. 

Por esta Ley se crearon los siguientes organismos: 
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— Dirección General de la Aeronáutica Militar 
— Escuela Militar de Aeronáutica 

— Dirección General de Talleres Almacenes y Servicios 
— Base Aeronáutica N 9 1 
— Base Aeronáutica N 9 2. 

Todos estos elementos se encontraron en un principio ubicados 
en el único Aeródromo que poseía la Aviación Militar, “Capitán Boi- 
so Lanza”. En el año 1937 se inaugura, en forma oficial, la sede 
de la Escuela Militar de Aeronáutica en el Aeródromo Militar “Ge¬ 
neral Artigas” en Pando. Durante el año 1939 se traslada la Ba¬ 
se Aeronáutica N- 2 a su sede definitiva en Durazno, “Aeródromo 
Tte. 2do. Parallada”. En el año 1943 se traslada la Dirección Ge¬ 
neral de la Aeronáutica Militar, ocupando oficinas en Montevideo. 
En 3947 la Base Aeronáutica N 9 1 se instala en su sede actual en 
el Aeropuerto Nacional de Carrasco, quedando únicamente en el cam¬ 
po del Camino Mendoza, la Dirección General de Talleres, Almace¬ 
nes y Servicios. 

A los organismos incluidos en la Ley Presupuestal del año 1935, 

se agregaron las siguientes Unidades de Aviación: 

1) Grupo de Aviación N 9 3 (Bombardeo), creado en marzo 
de 1947. 

2) Grupo de Aviación N 9 4 (Transporte), creado en el co¬ 
rriente año. 

3) Grupo de Aviación N 5 (Caza) creado en la misma fecha 
que el anterior. 

Estas creaciones de Grupos obedecieron a las necesidades tác¬ 
ticas que trajeron consigo las recientes adquisiciones de aviones. 

En lo que respecta a la formación del Personal de Oficiales Pi¬ 
lotos Aviadores pueden señalarse tres etapas netamente diferencia¬ 
das : 

1 ) Alumnos Oficiales procedentes de otras Armas: 

a) Desde 1916 a 1934: sin escalafón de Aeronáutica. 

b) Desde 1934 a 1941: con escalafón de Aeronáutica. 

2) Alumnos Cadetes de la Escuela Militar: 

En marzo de 1941 se creó el Curso Profesional del Arma de 
Aeronáutica en la Escuela Militar el cual se complementaba con un 
Curso de Aplicación de Oficiales, con una duración de un año, in¬ 
tegrado por los Alféreces de Aeronáutica egresados. 

3) Alumnos Cadetes ingresados directamente a la Escuela Militar 
de Aeronáutica: 

En abril de 1948 se crea el Curso de Cadetes de Aeronáutica, 
en la Escuela de Aeronáutica, quedando este Instituto a cargo de 
la formación íntegra del Oficial de Aeronáutica, eliminándose el 
Curso de Aplicación de Oficiales. 

Se pueden señalar además y como jalones evolutivos importan¬ 
tes : La creación de la Escuela Técnica de Aeronáutica, en 1946 y 
la instauración del Curso de Navegantes - Bombarderos en la Escue¬ 
la de Aeronáutica, en 1949. 
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EL PODER AEREO 
FACTORES QUE LO INTEGRAN 


Es corriente que al hablar de - Poder Aéreo se le mencione como 
conformado por grandes Fuerzas Aéreas, verdaderas armadas del ai¬ 
re, constituidas por innumerables formaciones de enormes bombar¬ 
deros. 

Esta idea no condice con la realidad ya que de un rápido aná¬ 
lisis del concepto del Poder Aéreo, se deduce que éste no surge só¬ 
lo del aporte de las Fuerzas Aéreas, aunque estas sean la expresión 
final más concreta de la potencia aeronáutica de una nación. 

En igual manera que el poderío marítimo comprende la capa¬ 
cidad para construir buques, puertos y bases navales situadas, es¬ 
tratégicamente y para transportar materiales de toda especie por los 
mares, ya sea lana, productos industriales o proyectiles, así también 
el Poder Aéreo consiste en: 

a) Fábricas para construir aviones y elementos aeronáutico 

b) Bases aéreas y aeródromos situados estratégicamente; y 

c) Aviones para transportar grandes cantidades de equipos, 
tanto de guerra como de paz, a los lugares donde ellos sean 
necesarios. No importa que la carga sean sacos postales, pa¬ 
sajeros, Infantería, proyectiles o bombas. Es el Poder Aé¬ 
reo el que los lleva allí. 

El General estadounidense H. H. Arnold, que fuera Jefe de 
las Fuerzas Aéreas de Estados Unidos, dio la siguiente iterpretación 
de la idea de Poder Aéreo: 

“Es la capacidad nacional para llevar carga, efectivos, pro¬ 
yectiles, bombas y potencial de guerra a través del aire 
” al sitio deseado para conseguir determinado propósito. 
“El Poder Aéreo no está constituido únicamente por la 
” aviación de guerra. Es toda la actividad aérea civil y mi- 
M litar, comercial y privada, existente y potencial”. 

Analizado el concepto así definido del Poder Aéreo, se discier¬ 
nen tres elementos principales constitutivos que son: 

1) La industria aeronáutica; 

2) el comercio aeronáutico; y 

3) las Fuerzas Aéreas. 

El primero, comprende todas las fábricas dedicadas entera o par¬ 
cialmente, .en forma directa o indirecta, a la manufactura de aviones 
y equipos aeronáuticos, estos últimos tanto terrestres, para los ae¬ 
ródromos y bases aéreas, como aéreos, integrandoi el material d¡e 
vuelo. 
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El segundo elemento, está constituido principalmente por las lí¬ 
neas de navegación aérea, nacionales e internacionales, pero incluye 
también el comercio aeronáutico en general, agentes, distribuidores, 
etc., y la aviación deportiva y privada, escuelas civiles de vuelo, ae¬ 
ro-clubs, aeródromos civiles, comerciales y nacionales. 

El tercer factor , recién, es la aviación de guerra, la rama de las 
Fuerzas Armadas destinada a combatir en el aire y cuya potencia¬ 
lidad y capacidad de. acción es resultado directo, aunque no total, 
de los dos elementos primeros, o sean, la industria y el comercio ae¬ 
ronáutico. 

A estos tres factores básicos deben agregarse: la situación geo¬ 
gráfica —las posesiones y territorios nacionales— el concepto aero¬ 
náutico de los organismos estatales y su política en cuanto a la avia¬ 
ción — el clima, las condiciones atmoféricas y otros índices que 
afectan la navegación aérea. Es indudable, pues, que el Poder Aé¬ 
reo es una parte importante de la potencialidad nacional, en paz o 
en guerra. 

Las Fuerzas Aéreas constituyen, por ló tanto, sólo parte del 
Poder Aéreo de una Nación, concretamente representan el Poder Aé¬ 
reo Militar. 

La percepción clara de estos hechos es lo que ha llevado a to¬ 
das las naciones del mundo, a apoyar, financiera y materialmente, 
a la industria aeronáutica y a fomentar por medio de subvenciones, 
garantías económicas y liberación de derechos, al comercio aeronáu¬ 
tico en general y a las lineas de navegación aérea, en particular. 

En el caso de nuestro país, el primer elemento del Poder Aé¬ 
reo —la industria aeronáutica— prácticamente no existe y tampoco 
puede vislumbrarse en un futuro próximo su establecimiento en nues¬ 
tro medio, ya que requiere, para su desarrollo, un gran poder eco¬ 
nómico, industrial y científico que aún no posee la República. En 
Ja práctica, se ha suplido esa ausencia con la importación de mate¬ 
riales y equipos aeronáuticos manufacturados en el extranjero. 

El segundo factor, en cambio, —el comercio aeronáutico— las 
líneas aéreas, la aviación privada y deportiva — íntegra, en la ac¬ 
tualidad, un verdadero aspecto nacional, de fundamental importan¬ 
cia. Esta importancia ha sido advertida desde hace mi amplio lapso, 
habiéndose plasmado, en leyes y decretos gubernativos, un apoyo a 
todos, los elementos del comercio aeronáutico, dictándose, además, 
las normas que deben reglar su vida, organización y desarrollo, A 
este respecto cabe citar la Ley de Fomento a la Aviación Nacional 
N- u 99 i i del 5 de diciembre de 1940, por la cual se subvenciona a las 
líneas aéreas nacionales, a los aero clubs por pilotos formados y ;se 
exoneran de todo gravamen, tasas y derechos aduaneros a los ma¬ 
teriales aeronáuticos, organizándose la Dirección de Aeronáutica Ci¬ 
vil como repartición rectora en materia de aviación civil y comer¬ 
cial. 

El terecer factor básico —el Poder Aéreo Militar— está consti¬ 
tuido, en nuestro país, por la Aeronáutica Militar que ha conforma¬ 
do el núcleo orgánico del Cuerpo Aéreo; Cuerpo éste que siempre 
ha sido causa eficiente de la inquietud del Gobierno para dotarlo 
de los medios técnicos y de organización que hagan eficiente el euin- 
pilmiento de sus muy importantes funciones. Coincidente con este 
propósito es la iniciativa que actualmente se somete a aprobación 
del Parlamento. 
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CARACTERISTICAS DE LA AVIACION MILITAR 

La aviación militar es un conjunto de medios en personal y ma¬ 
terial, destinado a combatir en el aire. Sus características fluyen del 
lugar en que actúa: el aire; y de los medios materiales utilizados: el 
avión y los elementos necesarios para salir, ir, mantenerse y actuar en 
el lugar previsto. 

a) La acción aérea es omnidireccional: 

El aire rodea al globo terráqueo y cubre los mares y la tierra. 
El espacio aéreo es tridimensional y su ínter-relación con la tierra y 
el mar está configurado por una superficie bidimensional, a diferencia 
del nexo entre la tierra y el mar, que es una línea, una costa. 

En la guerra aérea no existe, propiamente hablando, un frente 
de combate. La acción de la aviación se produce sobre todo en terri¬ 
torio enemigo, mar, tiera y aire. El espacio aéreo le da, a la aviación, 
por lo tanto, una de sus características principales: la omnidirecciona- 
lidad en su acción, que la hace tremendamente eficaz y muy difícil 
de contrarrestar. 

El único límite a su alcance esta impuesto por el radio de acción 
de los aviones, problema cuya solución se busca técnicamente, aumen- 
tando al máximo la autonomía de vuelo y estratégicamente, ubicando 
las Bases Aéreas lo más cerca posible a la zona de acción probable de 
la aviación. 

b) Velocidad : 

Esta característica es consustancial con el material de vuelo. Su 
propia permanencia en el aire está sujeta a la velocidad. Sin veloci¬ 
dad no hay sustentación. 

La velocidad va contra el tiempo. Al reducirse éste al mínimo, se 
obtiene un máximo de intensidad en la acción, que asegura la eficacia 
de los ataques aéreos. Los aviones de postguerra han aumentado aún. 
más la velocidad y se ha superado la velocidad del sonido en varias 
oportunidades. El progreso en esta materia se lia hecho posible por 
medio de la utilización de los motores a reacción. 

El radar ha aumentado en algo su radio de acción, pero por sus 
propias características de propagación, limitan drásticamente su al¬ 
cance a mucho menos de 1.000 quilómetros. 

Es un hecho reconocido en la actualidad que resulta muy difícil 
interceptar una formación aérea enemiga antes de que haya cumplido 
su misión de ataque. 

c) Flexibilidad: 

Las dos características enunciadas precedentemente, dan naci¬ 
miento a la flexibilidad del Poder Aéreo Militar, que no tiene paran¬ 
gón con la de las Fuerzas Terrestres y Navales. 
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Esta flexibilidad permite la concentración de un enorme poten¬ 
cial de guerra, en contadas horas y su aplicación en cualquier punto 
del territorio enemigo, a miles de quilómetros de distancia. 

La flexibilidad constituye la característica más temible de la avia¬ 
ción y es lo que la hace tan decisiva y potente en su ataque, siendo 
muy difícil prevenir y rechazar su acción. 

d) Tecnicismo : 

El avión es el exponente del desarollo industrial y técnico de un 
país. En él tienen representación todas las ramas de ia industria, la 
metalurgia, la industria eléctrica, la química, la relojería e instrumen¬ 
tal, todos contribuyen, en mayor o menor proporción. 

Para su aplicación necesita, además, el concurso de muchos otros 
servicios técnicos: la meteorología, radiocomunicaciones, etc., como así 
también de efectivos y personal altamente especializado en motores, 
aviones y armamento. El avión es una máquina delicada que toma vida 
con su tripulación y se transforma en arma dotada de movimientos 
y fuego, para trasladarse a la zona de acción y llevar a cabo la des¬ 
trucción del enemigo. Puede afirmarse que casi sin excepciones, todo 
el Personal de la Aeronáutica Militar es técnico, inclusive el personal 
combatiente. Esta característica de Arma esencialmente técnica hace 
lenta y compleja la creación de Fuerzas Aéreas. No puede improvi¬ 
sarse a este respecto y es necesario una gran preparación, individual 
y de conjunto, del personal de aviación. 

El material de vuelo, extraordinariamente frágil, costoso y deli¬ 
cado, exige en todo el personal aeronáutico, aéreo y terrestre, el que 
lo maneja, el que lo sirve y el que lo repara, un profundo conocimien¬ 
to teórico-práctico y una gran capacidad técnica de carácter general. 

En la guerra o en la paz, la aeronáutica no podrá actuar, si no 
dispone de. personal altamente especializado, en las funciones de vuelo, 
de mantenimiento, y de reparación de los materiales aeronáuticos, rea¬ 
lizando esa capacitación en su propio ambiente de actuación, bajo la 
tutela de quienes ostentan igual mentalidad e idéntica preparación 
para la misma finalidad. 
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DOCTRINA DE MANDO Y EMPLEO DE LA FUERZA AEREA 

Varias personalidades militares —aeronáuticas y navales— han ex¬ 
presado que el Poder Aéreo Militar surgió de la última contienda 
mundial como fuerza dominante de la guerra. Aunque quizá sea pre¬ 
ferible esperar evaluaciones posteriores antes de aceptar esa conclu¬ 
sión, es de interés conocer lo que manifestó el Gral. Eisenhower en 
nn discurso ante el Club Americano de la Prensa: 

El Departamento de Guerra de Estados Unidos cree que la 
Fuersa Aérea probó que ocupa una posición predominante en la 
guerra.” 

Esto no quiere decir, como se ha pretendido significar algunas 
▼eces, que las Fuerzas Aéreas puedan suplantar a los Ejércitos de 
tierra 7 Fuerzas Navales. 
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“El Poderío Aereo —dijo el Oral. Vanderborg, Jefe de Es¬ 
tado Mayor de la Fuerza Aérea Americana en recientes declara¬ 
ciones a la Prensa— no puede ganar guerra alguna por sí misino. 
La Fuerza Aérea es una parte de un grupo de aire, mar y tierra, 
en el que ninguna unidad del mismo es más importante que las 
otras dos.” 

Pero sí quiere decir que la aviación no puede ser considerada va 
más, como un auxiliar de los dos Ejércitos, Terrestres y fuerzas nava¬ 
les. Ella tiene una misión propia, netamente aeronáutica, de gran 
importancia en la condicción de la guerra y que sólo ella puede cum¬ 
plir. 

Esta misión fue expresada clara y concretamente en las resultan¬ 
cias de la Conferencia realizada en Casablanea, concepto que es cono¬ 
cido por quienes han efectuado Cursos en las Escuelas de Comando o 
de Estado Mayor y que se concreta en la siguiente forma: “El ob¬ 
jeto esencial del Poder Aéreo Militar es forzar la capitulación de una 
nación enemiga mediante la acción aérea dirigida directamente contra 
los puntos vitales de su estructura nacional’ 7 . 

Aceptada la premisa del valor que tiene la aviación en la guerra, 
adquiere vital importancia, la forma de su empleo en las operaciones 
militares. 

A este respecto se pueden señalar dos maneras de considerar el 
teatro de operaciones: 

La primera: Consiste en apreciar sobre el citado teatro tres 
frentes diferentes: terrestre - naval y aéreo, en donde actúan cada 
clase de estas Fuerzas bajo un Mando independiente, cada uno con 
los medios que aseguren su libertad de acción, sin dependencias recí¬ 
procas. Como tanto en el teatro terrestre como en el naval es impres¬ 
cindible la presencia de armas aéreas, esto implica dividir el conjunto 
de la aviación asignada al teatro en tres grupos: dos de ellos bajo 
la dependencia de los Mandos Terrestres y Naval y un tercero que 
atienda los cometidos propios e independientes de la Fuerza Aérea. 

Así la potencia militar del frente terrestre quedará expresada 
por la suma de las Fuerzas terrestres más las Fuerzas Aéreas que le 
pueden corresponder; la potencia naval será el resultado de sumar los 
medios navales más las Fuerzas Aéreas asignadas; y la potencia aérea 
será el resultado de restarle a ésta los elementos asignados a los fren¬ 
tes terrestres y navales. 

Las unidades de aviación diseminadas entre las grandes unidades 
terrestres y navales, se pierden para el combate en el aire, son débi¬ 
les en el espacio, su propio elemento y son barridas de él por una 
aviación enemiga concentrada, dedicada y orientada al combate aéreo. 

La segunda manera de considerar el teatro de operaciones es des¬ 
de un punto de vista total, fundiendo en un solo Mando —terrestre, 
naval o aéreo— la dirección integral de los tres frentes, según las ca- 
rácterísticas principales de la acción. Bajo esta forma no se hace ne¬ 
cesario dividir la Fuerza Aérea; se suman el total de las disponi¬ 
bles sobre el frente en que tengan lugar las operaciones de mayor 
importancia. 
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El frente aéreo tendrá como potencia el total de sus Fuerzas Ae¬ 
reas ; el terrestre, sumará las Fuerzas Terrestres al total de la Fuerza 
Aérea, cuando ella sea necesario y el frente naval tendrá también, si 
así se requiere, el total de la Fuerza Aérea sumada a su potencial 
naval. 

Este es el sistema que mayores posibilidades presenta en la crea¬ 
ción de las acciones, la que permite la mejor aplicación del principio 
de acción de conjunto y economía de fuerzas, a la vez que las Fuerzas 
Aéreas pueden también más fácilmente, aplicar por separado el prin¬ 
cipio de la concentración. 

Lo expuesto precentemente quedó demostrado conclusivamente en 
la campaña del Norte de Africa en'la pasada guerra mundial. La 
Fuerza Aérea de los contingentes americanos que desembarcaron para 
actuar contra los alemanes, estaba asignada orgánicamente a las gran¬ 
des unidades terrestres: Divisiones, Cuerpos de Ejército y Ejércitos. 
Su número era superior al doble de la aviación enemiga y no obstante 
ello, la aviación alemana dominaba el aire y las acciones de guerra 
terrestres eran favorables al Ejército alemán. La razón era obvia: 
cada Comandante terrestre utilizaba su pequeña aviación para sí, en 
el sector que le correspondía y en el momento que la precisaba. En 
todo instante la aviación alemana era superior, pese a disponer de 
efectivos totales muy inferiores en número a los aliados. 

El 18 de febrero de 1943, se unieron todas las unidades de avia¬ 
ción americanas y las de la Fuerza Aérea inglesa en un solo Coman¬ 
do, “ Fuerza Aérea del Noroeste Africano” y de inmediato su acción 
fue decisiva. El 18 de mayo siguiente las últimas fuerzas alemanas 
se rendían, dando término a la campaña norafricana. 

Todas las consideraciones que preceden, verificadas en la práctica 
y en la conducción de las operaciones de guerra, han llevado a la Fuer¬ 
za Aérea americana a la formulación de la siguiente doctrina de 
mando: 

“Relación entre las Fuerzas: La Fuerza Terrestre, la Fuerza Ma- 
tl rítima y la Fuerza Aérea son equivalentes y están en un mismo 
“ término de igualdad; trabajan en cooperación y ninguna es la au- 
il xiliar de la otra; las tres se complementan y las tres son igualmente 
11 factores decisivos en la obtención de la victoria”. 

*‘... El mando de la Fuerza Aérea disponible debe ser centraliza- 
” do y ejercido a través del Comandante de la Fuerza Aérea, si se 
“ desea explotar al máximo su flexibilidad y capacidad para asestar 
11 un golpe decisivo”. 

”.. .El Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea no afectará uni- 
“ dades aéreas a unidades terrestres a menos que éstas operen indepen- 
“ dientemente o se encuentren aisladas por la distancia o por falta de 
“ medios de comunicación”. 

* ‘... Por lo tanto las Fuerzas Aéreas deben ser empleadas princi- 
“ pálmente contra las Fuerzas Aéreas enemigas hasta obtener la su- 
“ perioridad aérea.” 
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CONCLUSIONES GENERALES SOBRE LOS APARTADOS I A V 

A) De la breve reseña histórica. 

En lo expuesto en este apartado, se debe observar una lenta pero 
firme y constante evolución hacia la especialización cada vez más pro¬ 
funda e intensa de la Aviación Militar, que parece evidenciar una clara 
tendencia a la constitución de una fuerza autónoma. 

El análisis histórico de esa evolución revela también una clara si¬ 
militud del proceso evolutivo en los diferentes países, con las diferen¬ 
cias que han impuesto las características propias de cada Nación, ca¬ 
pacidad económica e industrial, concepto aeronáutico y situación geo¬ 
gráfica. 

En todos los casos, la aviación militar se inicia en forma de Es¬ 
cuelas de especialización, dependientes del Ejército y de la Marina, 
para alcanzar, con mayor o menor rapidez, el establecimiento como 
Arma nueva, la quinta del Ejército, integrando la constitución orgá¬ 
nica de las grandes Unidades terrestres y navales, con unidades tác¬ 
ticas de aviación. 

El jalón siguiente, omitido én algunos países, fue la creación del 
Cuerpo Aéreo del Ejército y de la Marina, reuniendo los elementos 
constitutivos de la Aeronáutica Militar, pero conservando aún su ca¬ 
rácter de Fuerzas Auxiliares de las terrestres o navales. La compleji¬ 
dad creciente del material de vuelo y la profunda especialización tác¬ 
tico-profesional que exige el empleo correcto de la aviación militar, 
fueron las causas que motivaron ese paso, por el que se reconocía su 
importancia superior a un Arma del Ejército, aunque subordinándo¬ 
la todavía a los fines y misiones de las Fuerzas Terrestres. 

Culmina el proceso evolutivo de la Aeronáutica Militar en todos Jos 
países del mundo, a excepción del nuestro, por lo menos hasta la ele¬ 
vación del Proyecto de Ley a estudio, Cuba, Ecuador, Guatemala y 
Suecia, con la elevación al rango de Fuerza Aérea, con autonomía pro¬ 
pia y de rango igual al Ejército, fuerza terrestre y a la Marina fuer¬ 
za del mar. 

La autonomía, en lo atingente a la organización ha sido alcanza¬ 
da en distintas formas, ya sea con un Ministerio de Aeronáutica o 
una Subsecretaría, reuniendo todos los elementos aeronáuticos civiles, 
comerciales y militares; ya sea mediante la creación de un Comando 
de Fuerza Aérea, dependiente del Ministerio de Defensa Nacional. 

B) Del poder aéreo y sus factores integrantes. 

Lo ya expuesto en este apartado nos revela la importancia que 
reviste la aviación en todos los aspectos, ya sea de orden privada, co¬ 
mercial o militar. Es evidente que el Poder Aéreo Militar no puede 
asimilarse a una quinta Arma del Ejército o a un Cuerpo integrante 
del Poder Naval. En todo el espacio aéreo que se ha conquistado y 
este espacio cubre toda la tierra y es en sí, un verdadero nuevo mun¬ 
do ; distinto al terrestre y al marítimo, con sus características propias, 
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sus vías aéreas, sus leyes (Código de Legislación Aeronática, Conve¬ 
nios Internacionales); sus puertos constituidos, por los aeródromos 
aduaneros, etc. 

Así como surgió primero el poderío terrestre, con grandes Ejér¬ 
citos apoyados por la industria y recursos económicos y las vías do 
comunicaciones terrestres; y así como surgió también el poderío Ma¬ 
rítimo, grandes flotas navales armadas apoyadas en la industria náu¬ 
tica, vías de comunicación marítimas y buques mercantes; así también 
ha surgido el Poder Aéreo constituido, como hemos visto, por la in¬ 
dustria aeronáutica, la navegación aérea y las Fuerzas Aéreas. 

Todo lo expresado es aplicable también a nuestro país, en la es¬ 
cala correspondiente a su tamaño, a su población y a su capacidad 
económica. Los factores son los mismos, los principios similares y si 
bien no podemos pensar en constituir un verdadero poderío aéreo na¬ 
cional, ni muy grande ni completo en todos sus aspectos, es evidente 
que podemos desarrollar un poderío terrestre, marítimo y aeronáutico 
concorde con las posibilidades de la Nación en recursos humanos y 
materiales y cumpliendo con las normas de organización que ha seña¬ 
lado nuestra experiencia y la de otros países. 

C) De las características de la Aviación Militar . 

En el apartado IV se ha citado como características o inherentes 
a la aviación militar la omnidireccionalidad, velocidad, flexibilidad y 
el tecnicismo. Todos estos factores por su sola gravitación, crean el 
imperativo de la segregación de la Aeronáutica Militar del conglome¬ 
rado de las demás armas terrestres. 

El corolario obligado .es la doctrina de mando y empleo, sujeta 
además, como es natural, a la doctrina de guerra nacional. Esa doc¬ 
trina de mando y empleo, analizadas en el apartado V, surgió, en rea¬ 
lidad de la experiencia emanada de la última guerra. Es interesante 
señalar que durante esa conflagración, la aviación americana que se¬ 
gún los reglamentos y la organización adoptada, debía actuar subor¬ 
dinada a los Ejércitos, en la práctica actuó independientemente, de 
acuerdo con las órdenes, directivas y organizaciones provisorias, dic¬ 
tadas por la necesidad imperiosa de conformar el mando y el empleo 
de las Fuerzas Armadas, a las circunstancias reales impuestas por las 
operaciones y curso de la guerra. 

Así vemos a la 20 Fuerza Aérea, constituida exclusivamente por 
aviones de bombardeo ultrapasado, actuando sobre Japón, en un prin¬ 
cipio desde China, Burma e India, con su Cuartel General en Wásh- 
ington, dependiendo de la Junta de Jefes de Estado Mayor a tra¬ 
vés del Jefe de la Fuerza Aérea Americana, El Gral. Amóld. Pos¬ 
teriormente, una vez ganadas las Islas Marianas, en el Pacífico, la 
20* Fuerza Aérea actuó desde ellas, trasladándose el Cuartel Gene¬ 
ral a las Islas, pero siempre con dependencia de la Junta de Jefes 
de Estado Mayor. 

La 12* Fuerza Aérea inicialmente a órdenes del Gral. Doolittle, 
se unió a la Fuerza Aérea del Desierto de los ingleses, para formar la 
Fuerza Aérea del Noroeste Africano, con dependencia directa del Jefe 
del Teatro de Operaciones, Gral. Eisenhower. 
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La 8* Fuerza Aérea, que actuó en el Teatro Europeo, con Base? 
en Inglaterra, dependió en todo momento del Jefe del Teatro y de 
acuerdo con directivas emanadas del Comando Aliado. 

No obstante, lo que fuera práctica durante toda la guerra, tuvo 
recién ratificación legislativa y reglamentaria luego de términadas 
las hostilidades, en setiembre de 1947, por la Ley de Seguridad Na¬ 
cional. 

D) Opiniones vertidas cuando se discutió la Ley de Seguridad Na¬ 
cional en Estados Unidos . 


(Exposiciones realizadas ante la Comisión de Asuntos Militares 
del Senado). 


Del Secretario de Guerra, Sr. Patterson: “...En 1941, cuando 
“ Alemania y Japón nos declararon la guerra, teníamos dos Fuerzas: 
“ el Ejército y la Marina, cada una con una misión independiente y 
“ con campos de operaciones distintos. No existía Comando unificado 
“ alguno, excepto el Presidente. Unido a la falta absoluta* de direc- 
i¿ ción unificada, entramos a la guerra con nuestra Fuerza Aérea co 
“ mo un elemento auxiliar de nuestro Ejército y Marina, La capa- 
“ cidad y necesidades del Poder Aéreo Básico son tales que éste de* 
“ berá tener equidad de “status” con las Fuerzas de Tierra y Mar, 
41 por lo que la Fuerza Aérea deberá tener el mismo grado de auto- 
“ norma que aquéllas... ”, 

Del General Marshall (En ese entonces Jefe del Estado Mayor 
del Ejército): “La seguridad nacional está medida por la suma o eom- 
“ binación de tres grandes fuerzas: las de aire, mar y tierra. La im- 
“ portan da que adquirió la Fuerza Aérea en esta guerra, nos enseñó 
"ano delegarla, bajo ninguna otra Arma, lo que nos impode la for- 
44 inación de un cuerpo de tres Subsecretarios bajo un solo Comando 
“ Civil; no hay manera de escapar a ello, pues tanto el pueblo como 
11 d Congreso no podrán de ningún modo tener a la Fuerza Aérea 
41 apretada entre el Ejército y la Marina”, 

Del General ^rnold Comandante de las Fuerzas Aéreas del Ejér¬ 
cito y Miembro del Estado Mayor Combinado): 

“ La organización que-proponemos no es caprichosa, sino que 
“ surgió de las experiencias adquiridas tan duramente en los dis- 
“tintos teatros de guerra. Estoy seguro que será la más adecuada 
“ y la defino como: “Organización coordinada de las Fuerzas prin- 
“ cipales que tengan su misión respectiva en uno de los elementos 
“capitales aire, mar y tierra; cada una bajo un Comando propio, 
“ es dpcír, tres fuerzas coordinadas bajo un Comando Supremo Unh 
“ ficado”, “La base de este sistema es que la Fuerza Aérea debe ser 
“ considerada equivalente a la Fuerza de tierra y a la Fuerza de 
41 mar”. 
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CONCLUSIONES FINALES 


Sobre todo el Proyecto 

Las consideraciones precedentes, de orden técnico y profesional 
ilustran de por sí las circunstancias que fundamentaron la decisión 
adoptada por el Poder Ejecutivo de propugnar la creación de la 
Fuerza Aérea Nacional y el establecimiento de la Inspección General 
de la Fuerza Aérea. 

Este nuevo organismo ha de contar con los mismos elementos que 
actualmente constituyen la Dirección - General de la Aeronáutica Mi¬ 
litar, hasta tanto no se estructuro la Ley Orgánica de la Fuerza Aérea 
etapa ésta que ha de ser el segundo momento de la solución de este 
muy importante problema planteado en las Fuerzas Armadas. Es evi¬ 
dente que la estructuración de una Fuerza Aérea no puede realizarse 
con los nidios en Personal y Material de que dispone actualmente la 
Aeronáutica Militar, sérá menester alcanzar una segunda etapa, que 
será la correspondiente a la elaboración de la Ley Orgánica de esa 
Fuerza, con su correspondiente reorganización para que ella pueda 
estar en condiciones de asumir su total responsabilidad como tal. 

En consecuencia será necesario, en esa segunda etapa, dotar a la 
Fuerza Aérea de los medios en cantidad y calidad, tanto en el per¬ 
sonal como en el material, necesarios para proveer y garantir su evo¬ 
lución en creciente progreso perfectivo. 

El Poder Ejecutivo ha sido bien explícito en la exposición de 
motivos que luce el Mensaje a estudio del Parlamento, pero se ha 
creído oportuno aclarar aún más los diversos aspectos técnicos que 
ostenta la decisión de crear una Fuerza Aérea independiente de las 
que integran las Fuerzas terrestres y las Navales. 

La realidad práctica en la órbita internacional evidencia una 
poderosá razón a favor, ya que los más modernos Ejércitos — el de 
Estados Unidos y el de Inglaterra — han adoptado el criterio de 
mantener independiente la Fuerza Aérea. La última guerra mundial 
fué el campo de experimentación en donde ha surgido esta necesidad. 
A esta circunstancia debemos aunar que la conformación de los cono¬ 
cimientos nrofesionales de la mayoría de nuestros Pilotos Aviadores 
Militares se ha efectuado en Estados Unidos de América— dada la 
procedencia del material adquirido y el beneficio de ser instruido 
por el mismo personal técnico que lo realiza y lo utiliza —ya sea por 
cursos especiales realizados o en oportunidad de capacitarse para po¬ 
der dirigir y usar las nuevas adquisiciones efectuadas en material, 
en el país que más sufrió las consecuencias de no haber adoptado el 
criterio de la independencia de la Fuerza Aérea— y por ende, han 
traído consigo no sólo el bagaje doctrinario que afirma la proceden¬ 
cia de esta independencia, sino que recogieron la directa impresión 
y palparon los innegables beneficios de arribar a ese imprescindible 
desiderátum en la evolución moderna de la compleja Fuerza Aérea. 

Y si observamos la realidad nacional, vemos que esa necesidad se 
acrecienta ya que prácticamente —y hasta el Re^am'mto de Servi¬ 
cio en Campaña ha recogido el criterio de independencia en el empleo 
del Arma y en la doctrina de mando— la Fuerza Aérea cuenta con 
su propia organización, administrando sus propios recursos y la com¬ 
plejidad, siempre creciente, de los problemas técnicos ha erigido a 
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sus organismos rectores de su vida profesional y administrativa, en 
reparticiones que estudian sus problemas y los resuelven o asesoran 
dentro de sus mismas posibilidades, manteniendo solamente la depen¬ 
dencia táctica que los preceptos legales en vigor le marcan actual¬ 
mente y utilizando mía determinada vía administrativa para llegar 
indirectamente, hasta la autoridad u organismo que resuelve en de¬ 
finitiva instancia, los problemas o asnillos de la aviación militar* 

Ya en abril de 1948 se dio satisfacción parcial a esta circunstan¬ 
cia de hecho, con la creación del Curso de cadetes de la Escuela Mi¬ 
litar de Aeronáutica, integrando sus contingentes por elementos pro¬ 
venientes de segregación de la Escuela Militar del Ejército, propor¬ 
cionándose a la Aeronáutica Militar la función de formar, íntegra¬ 
mente los Oficiales para el Arma Aérea. Es así que cuenta con Es¬ 
cuelas de formación del personal, ya sea combatiente como técnico 
especializado; disponen de la administración de los rubros que le 
asigna la Ley del Presupuesto General de Gastos; asesoran y ele¬ 
van soluciones de los problemas que se le plantean luego del estudio 
realizado por quienes actúan dentro de sus propios organismos, por 
lo que prácticamente el núcleo principal, que regla el desarrollo de 
la Fuerza Aérea de nuestro país, se encuentra desvinculado de las 
Reparticiones rectoras de la vida de las Fuerzas Terrestres y Na¬ 
vales. 

Es por ello que la iniciativa del Poder Ejecutivo viene nada más 
que a plasmar en la norma legal lo que el imperio de» varias circuns¬ 
tancias, ya anotadas, reclaman para lograr la adecuación de la reali¬ 
dad con lo ideal en el campo profesional de una- Fuerza Aérea mo¬ 
derna. 


PROYECTO DE LEY ELEVADO A CONSIDERACION DE LA 
ASAMBLEA GENERAL PARA LA CONSTITUCION DE 
LA FUERZA AEREA NACIONAL E INSPECCION GENE¬ 
RAL DE LA FUERZA AEREA. 

PODER EJECUTIVO. — Ministerio do Defensa Nacional. — 
Mensaje X? 900. — Montevideo, 2 de octubre de 19óí). — Señor 
Presidente de la Asamblea General, don Eduardo Blanco Acevedo. 
Señor Presidente: Tengo el honor de elevar a consideración de ese 
Alto Cuerpo, el adjuntq Pro3 r ecto de Ley mediante la sanción del 
cual se constituye la Fuerza Aérea Nacional con sus actuales ele¬ 
mentos y se crea la Inspección General de la Fuerza Aérea. El 
Poder Ejecutivo considera conveniente propiciar la presente ini¬ 
ciativa, por las razones que se expresan a continuación. Actualmente 
es un principio mundialmente aceptado y una experiencia con todo 
éxito llevada a la práctica, la conformación de los Ejércitos basada 
en la armonización de sus tres fuerzas: las de Tierra, Mar y Aire. 
La acción de conjunto de estas tres fuerzas es necesaria en la gue¬ 
rra moderna, para la prosecución de la misma y la imprescindible 
obtención de la victoria. Difícil resulta que una mente humana, 
pueda simultáneamente concebir y preparar con todo éxito fuerzas 
que actúan en elementos tan distintos, como lo son la tierra, el 
inar y el aire. De ello se infiere, que en un escalón inmediatamente 
inferior al -que comanda el total de las fuerzas armadas, deban en- 


488 — 



contrarae los responsables de la concepción y preparación de las 
tres fuerzas que integran el total de los elementos combatientes. 
La aviación ha experimentado una gran evolución técnica y enor¬ 
me desarrollo en estos últimos años, lo que ha hecho que aparezca 
desproporcionada con respecto a las instituciones a la que estaba 
inictalmente subordinada, ya como. Arma, ya como Servicio, Es in¬ 
dudable que no sólo su desarrollo singularmente rápido, comparado 
con el de las otras fuerzas, ha elevado su importancia en la parti¬ 
cipación de las luchas bélicas, sino que fácil resulta comprender que 
al normal desenvolvimiento de cualquier organización, corresponde 
siempre una jerarquización paralela de los componentes que la in¬ 
tegran. Estos principios generales, someramente enunciados, lleva¬ 
ron a casi todas las Naciones a elevar a sus aviaciones militares al 
rango de Fuerza Independiente. Esta inquietud, que ya se había 
presentado como tal en nuestro medio, sin llegar a materializarse 
hasta el presente, de cristalizar en la forma que se solicita, haría 
que nuestro país adoptara lo que es criterio generalizado en /el 
mundo y aceptado ya por la gran mayoría de Naciones. La aviación 
reducida a un Arma constitutiva de la fuerza terrestre, como lo 
está actualmente, y con el valor potencial de su aplicación en el 
medio aéreo, puede llegar a presentar un grave problema de con¬ 
ducción en el caso de que las circunstancias obliguen a su empleo 
real. En razón de nuestra responsabilidad ante la República, de la 
integridad y defensa de las instituciones, es que debemos prever 
con suficiente antelación una organización ágil y lógica, que permita 
su empleo al máximo de eficiencia para nuestra fuerzas armadas. 
Para una Nación como la nuestra, que por su régimen democrático 
y pacifista sustenta un moderado poderío bélico, en garantía de la 
armonía internacional y que, en su política de relación con otros 
Estados contrae compromisos de colaboración defensiva, la Fuerza 
Aerea es una organización que debe constituirse legalmente en el 
conjunto de las fuerzas responsables de la defensa nacional. El 
proyecto adjunto tiende pues, a introducir una modificación en la 
organización de las Fuerzas Armadas Nacionales, que comporta una 
evolución necesaria en su constante aspiración de progreso y sin 
que por ello se produzca ninguna erogación extraordinaria. Las 
apreciaciones señaladas y otras de no menor importancia, que no 
escaparán al elevado criterio de los Señores integrantes de ese Alto 
Cuerpo, son las que han inducido al Poder Ejecutivo a formular el 
Proyecto de Ley mencionado, que dada la urgencia que existe en 
llevarlo a la práctica, solicita al Señor Presidente la preferente 
atención del mismo. Aprovecho la oportunidad para saludar al Se¬ 
ñor Presidente con las expresiones de mi más alta y distinguida 
consideración. — LUIS BATLLE BERRES. — Francisco S. For- 
teza. 


PROYECTO DE LEY 

Artículo l 9 Constituyese la Fuerza Aérea Nacional con la 
totalidad de los elementos de infraestruteura, material, personal y 
rubros de la actual Aeronáutica Militar. 

Art. 29 Créase la Inspección General de la Fuerza Aérea, la 
que bajo la autoridad inmediata del Ministerio de Defensa Nacional 
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centralizará el mando directo de la Fuerza Aérea con la colaboración 
inmediata del Estado Mayor General de la Fuerza Aérea. 

Art. 3 9 La Inspección General de la Fuerza Aérea estará cons¬ 
tituida provisoriamente y hasta tanto se estructure la Ley Orgánica de 
la Fuerza Aérea, por los elementos que constituyen la actual Dirección 
General de la Aeronáutica Militar. 

Art. 4“ Los deberes y atribuciones del Inspector General de la 
Fuerza Aérea son: 

al Asesorar al Gobierno de la Nación por intermedio del Minis¬ 
terio de Defensa Nacional, de todo lo concerniente al tráfico 
aéreo y problemas de la aeronavegación interna o internacio¬ 
nal y en lo referente a la política aeronáutica del país en 
todos sus aspeetos y especialmente en aquellos relacionados 
con la Defensa Nacional. 

b) Ejercer el mando de las Unidades de la Fuerza Aérea, Escue¬ 
las, Servicios, Reparticiones y Organos que le estén subor¬ 
dinados. 

c) Proponer nombramientos y cambios en los Comandos y Cua¬ 
dros de Oficiales de todas las reparticiones de la Fuerza Aérea, 
así como la distribución general de las tropas y servicios. 

d) Asegurar el cumplimiento de las medidas de Policía del Aire 
en todo el espacio Aéreo comprendido dentro de la Juris¬ 
dicción Nacional. 

e) Tendrá con respecto a las Fuerzas Aéreas las mismas fun¬ 
ciones que el Inspector General del Ejército con respecto al 
Ejército. 

f) Informar al Ministerio de Defensa Nacional al terminar el 
año militar sobre el estado de preparación de la Fuerza Aérea 
precisando su opinión sobre el grado de eficiencia de la mis¬ 
ma y sobre las medidas a adoptarse a fin de continuar su per¬ 
feccionamiento. 

Art.5° Los Oficiales de la Fuerza Aérea procederán de la Escuela 
Militar de Aeronáutica la que tendrá por principal finalidad llenar los 
cuadros correspondientes a: 

1) Cuerpo Aéreo. 

a) Pilotos Militares. 

b) Navegantes - Bombarderos. 

2) Cuerpo Terrestre de la Fuerza Aérea. 

Art. 6 9 El Inpeetor General de la Fuerza Aérea y el Jefe del 
Estado Mayor General de la Fuerza Aérea integrarán en carácter do 
Miembros Permanentes el Consejo de Defensa Nacional. 

Art. 7 9 Hasta tanto no haya sido dictada la Ley correspondiente 
a la organización definitiva de la Fuerza Aérea, los Servicios Gene¬ 
rales, Comisión Calificadora, Tribunales y demás Organos que rigen 
la actividad y vida del Ejército continuarán aplicándose a la Fuerza 
Aérea. 
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Art. 8 9 Deróganse todas las disposiciones que se opongan a la 
presente Ley. 

Art. 99 Comuniqúese, etc. Montevideo, 2 de octubre de 1950. 

Francisco Forteza 

Se aprueba el 4 de Diciembre de 1953 por Ley N9 12.070 que 
se transcribe: 


FUERZA AEREA MILITAR E INSPECCION GENERAL 
DE LA FUERZA AEREA 

Artículo 19 Instituyese la Fuerza Aérea Militar con la totalidad 
de los elementos de infracestructura, material, personal y rubros de 
la actual Aeronáutica Militar. 

Art. 29 Créase la Inspección General de la Fuerza Aérea, la que 
bajo la autoridad inmediata del Ministerio de Defensa Nacional, cen¬ 
tralizará el mando directo de la Fuerza Aérea con la colaboración del 
Estado Mayor de la Fuerza Aérea. 

Art. 39 La Inspección General de la Fuerza Aérea estará cons¬ 
tituida provisoriamente y hasta tanto se estructure la Ley Orgánica 
de la Fuerza Aérea, por los elementos que constituyen la actual Di¬ 
rección General de la Aeronáutica Militar. 

Art. 49 Los deberes y atribuciones del Inspector General de la 
Fuera Aérea, son: 

a) Asesorar al Gobierno de la Nación, por intermedio del Minis¬ 
terio de Defensa Nacional, en todo lo concerniente al tráfico 
aéreo* y problemas de la aeronavegación interna e internacio¬ 
nal y en lo referente a la política aeronáutica del país en to¬ 
dos sus aspectos y especialmente en aquellos relacionados con 
la defensa nacional. 

b) Ejercer el mando de las Unidades de la Fuerza Aérea, Escue¬ 
las, Servicios, Reparticiones y Organos que le estén subordi¬ 
nados. 

c) Proponer nombramientos y cambios de los Comandos y Cua¬ 
dros de Oficiales de todas las Reparticiones de la Fuera Aé¬ 
rea, así como la distribución general de tropas y servicios. 

• d) Asegurar el cumplimiento de las medidas de Policía, del Aire 
en todo el espacio aéreo comprendido dentro de la Jurisdic¬ 
ción Nacional. 

e) Tendrá con respecto a las Fuerzas Aéreas las mismas funcio¬ 
nes que el Inspector del Ejército con respecto al Ejército. 

f) Informar al Ministerio de Defensa Nacional al terminar el 
año militar sobre el estado de preparación de la Fuerza Aérea 
precisando su opinión sobre el grado de eficiencia de la mis¬ 
ma y sobre las medidas a adoptarse a fin de continuar su perfec¬ 
cionamiento. 
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Artículo 59 El Inspector de la Fuerza Aérea y el Jefe del Es¬ 
tado Mayor General de la Fuerza Aérea integrarán en carácter de 
Miembros Permanentes el Consejo de Defensa Nacional. 

DEL INGRESO 

Artículo Los oficiales y pilotos aviadores militares de tropa de 
la Fuerza Aérea procederán de la Escuela Militar de Aeronáutica, la 
que tendrá por principal finalidad llenar los cuadros correspondien¬ 
tes a: 

1) Cuerpo Aéreo. 

a) Pilotos Militares. 

b) Navegantes con diversos roles. 

2) Cuerpo Terrestre de la Fuerza Aérea. 

Artículo 79 La edad máxima para el ingreso a la Escuela Mi¬ 
litar de Aeronáutica, no excederá de 18 años. 

Regirá para el otorgamiento de las becas anuales de ingreso lo 
establecido en la 2* parte del numeral 19 del artículo 283 de la Lev 
10.757. 


DE LOS CUADROS, GRADOS Y ASCENSOS 


Artículo 89 Los grados en la categoría de oficial dentro de la 
jerarquía de la Fuera Aérea, serán los siguientes: 


Oficiales Superiores 


i 

) 


Brigadier 

Coronel 


Jefes 


Teniente Coronel 
Mayor 


Oficiales 


Capitán 
Teniente 19 
29 Teniente 
Alférez 


Artículo 99 El cuadro de Oficiales de la Fuerza Aérea compren¬ 
derá los Escalafones y Efectivos siguientes: 


A) Pilotos Aviadores Militares: 


Brigadieres . 2 

Coroneles . 10 

Ttes. Coroneles. 15 

Mayores . 20 

Capitanes . 35 

Tenientes los. 40 

Tenientes 2os. 45 

Alféreces . 60 
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B) Navegantes con diversos roles: 


Ttes. Coroneles . 1 

Mayores . 2 

Capitanes .. 4 

Tenientes los. 6 

Tenientes 2os. 8 

Alféreces . .,.,, 8 

C) Técnico-especialistas: 

Ttes. Coroneles , . . . 2 

Mayores . 3 

Capitanes . .. 5 

Tenientes los. 5 

Tenientes 2os. 5 

Alféreces . 6 


Artí 10. Los tiempos mínimos computables exigibles para 
el ascenso ^n cada grado, mientras mantenga la aptitud de su especia¬ 
lidad serán los que siguen en los Escalafones A y B. 


Alférez . 2 años 

Teniente 29. 2 M 

Teniente 19. 2 ” 

Capitán . 3 ’ ’ 

Mayor . 3 ’ ’ 

Tte. Coronel. 3 M 

Coronel . 4 * 7 


Brigadier (último grado). 

En los casos que el Oficial no mantenga las aptitudes de su espe¬ 
cialidad, los tiempos mínimos computables serán los establecidos por 
el artículo 261 de la Ley 10.757. 

Art. 11. En los grados de Brigadier, Coronel y Teniente Coro¬ 
nel del Escalafón, el Poder Ejecutivo aplicará, si fuere necesario, el 
retiro administrativo conforme a lo establecido en el artículo N9 333 
de la Ley Orgánica Militar N9 10.757 para producir el mínimo de 
vacantes que a continuación se establece: 


Brigadier . 1 cada dos años 

Coronel . 2 cada año 


Art. 12. El mínimo de ascenso que se asegurará en todos los 
otros grados de los Escalafones A y B anualmente, será de un tercio 
de los que se hallaren en condiciones de ascenso. 

Art. 13. Los tiempos mínimos computables para el ascenso den¬ 
tro del Escalafón C serán los siguientes: 


Alférez . 5 años 

Teniente 29 *,., *. 4 M 

Teniente 19. 4 99 

Capitán . 5 99 

Mayor . 4 99 
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DEL PERSONAL DE TROPA 


Artículo 14. El personal de tropa de la Fuerza Aérea se clasi¬ 
ficará en Pilotos de Tropa, Técnicos Especialistas y No Especialistas, 
estándose en lo que se refiere a exigencias de tiempo para el ascenso 
o capacitación como especialistas a las disposiciones vigentes, dentro 
de la Ley 10.115 y Orgánica Militar 10.757 y disposiciones reglamen- 

tarias. 


DISPOSICION TRANSITORIA 

Artículo 15. Para los ascensos a otorgarse en febrero de 1954 se 
tendrá en cuenta los efectivos y las disposiciones de la presente ley, 
confiriéndose estos ascensos por el sistema de antigüedad. A los que 
estén en condiciones de ascenso en 1954 no se les exigirá el Curso Je 

Pasaic de Grado. . J - * 

Art. 16, La disposición del artículo referente a retiro adminis- 

trativo obligatorio, para producir vacantes no será aplicada con res¬ 
pecto al primer Brigadier, que tenga que ser retirado sin que este 
haya cumplido un mínimo de cuatro años en este grado. A este solo 
efecto se aumentará a tres el número (le Brigadieres. 

Art 17 Los actuales Generales del Ejercito que al ascender a 
este grado, procedían del Arma de Aeronáutica, no pasarán a formar 
parte de la Fuera Aérea que se crea, continuando en aquel, compren¬ 
diéndole las disposiciones de retiro por edad y administrativo de ni 
Ley Orgánica Militar N9 10,757. 1 „ 

El Poder Ejecutivo, podrá no obstante dar destino en la Fuerza 

Aérea a dichos señores Generales si estima necesarios (o útiles) *us 

servicios en ella. , . . , , , 

Art 18. En los grados de Alférez a Mayor inclusive, dentro de 

los Escalafones A y B, ios que hubieren cumplido el doble del tiempo 
mínimo y las demás condiciones requeridas para el aseenso y lio ha¬ 
yan ascendido por falta de vacantes, serán promovidos, aun cuando se 
exceda el efectivo fijado pava estos grados. 

Art 19 El Escalafón C) de Técnicos y Especialistas, se for¬ 
mará con los integrantes del Escalafón provisorio establecido en el ar- 
ZXtíruln 50 de la Ley de 27 de marzo de 1953. 

El Poder Ejecutivo podrá ir llenando hasta el oU yo ae las va¬ 
cantes tnm se produzcan, quedando derogado a este efecto lo estable- 

eido en el citado artículo 50 de las referidas disposiciones. Las vacan- 
tes que se vayan llenando, serán por pase a dicha situación dei_ per¬ 
sonal técnico contratado que fue iucorporado al Item 3.02 por vía de 
re guiar i ación presupuestal y por promociones dentro del personal tée- 
nico contratado que fue incorporado al Item 3,02 por vía de regula- 
rización presupuestal y por promociones dentro del personal técmeo-es 
pccialista El Poder Ejecutivo reglamentará para lo sucesivo las exi¬ 
gencias de especialización técnica (cursos) a cumplirse para formar 
parte del Escalafón C) en la Escuela Técnica Aeronáutica o de otra 

procedencia. „ . , . , 

Art 20 A los actuales Oficiales del Arma de Aeronáutica en 
servicio activo, que en el Escalafón del año 1941 tenían mayor anti¬ 
güedad en el grado o precedencia o que dentro del periodo compren 
dido entre el 1? de febrero de 1941 y el 1? de 1951, hubieran adqui- 
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rido mayor precedencia con respecto a los Oficiales de igual o menor 
jeranjnía, (pie cumpliendo Fallos del Tribunal Extraordinario (Ley 
N 9 10.726) hayan sido ascendidos al grado de Teniente Coronel y que, 
por haber prestado servicios efectivos en la Aeronáutica Militar es - 
Tuvieran obligados a la práctica de vuelo; realizarán el mínimo de 
antigüedad computable, si hubieran alcanzado a computar dos tercios 
del exigido en las respectivas jerarquías, durante el período 1942-1951. 
Idealizados los respectivos cómputos, el Poder Ejecutivo realizará los 
ascensos (pie hubieran correspondido hasta el grado de Teniente _ Co- 
Jonel, aumentado los efectivos militares, en el número necesario para 
realizar dichos ascensos. 

En la misma forma, se procederá.'con los Oficiales del Arma de 
Aeronáutica, cu situación de actividad, que tenían igual grado en el 
momento del fallo, que los promovidos por ejecución de fallos del Tri¬ 
bunal Extraordinario y que hubiesen precedido a éstos, dentro del pe¬ 
ríodo del 19 Je febrero de 1941 al 1 () de febrero de 1951, en las Listas 
de Asta 1 uso, por antigüedad o concurso. 

Art. 21. Son aplicables a los ascensos y vacantes que se produz¬ 
can en virtud de la disposición anterior, las disposiciones cosignadas 
en los artículos 7, 8, 9 y 10 de la Ley N 9 11.791, de 13 de febrero 
de 1952. 


DISPOSICIONES FINALES 

Artículo 22. Declárase que lo dispuesto en el parágrafo 4 9 del 
artículo 2 9 de la Ley N 9 11.791, de 13 de febrero de 1952, no es apli¬ 
cable a los Oficiales de. Aeronáutica que ascendieron por cumplimiento 
de fallos del Tribunal Extraordinario. 

Art. 23. Declárase que la Ley N 9 10.050, dé 18 de setiembre de 
1941, derogó la Ley X 9 9.766, de 19 de febrero de 1938. 

Art. 24. Hasta tanto no se dicte la Ley Orgánica de la Fuerza 
Aérea Militar, se aplicarán las disposiciones de las leyes militares vi¬ 
gentes en el Ejército, en lo que no se opongan a la presente ley. 

Art. 25. Comuniqúese, etc. 

Sala de Sesiones de la Cámara de Representantes, en Montevideo, a 
27 de noviembre de 1953. 


Mario Dufort y Alvar cz 
Secretario 


ARTURO LEZAMA 
Presidente 


Ministerio de Defensa Nacional. 

Montevideo, 4 de diciembre de 1953. 

Cúmplase, acúsese recibo, comuniqúese, publíquese e insértese en 
el Registro Nacional de Leyes y Decretos. 

Por el Consejo: MARTINEZ TRUEBA. — Ledo Arroyo Torres . 
— Eduardo Jiménez de Aréchaga . 
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Octubre 25 — O.T.G.F. A. N 9 98 - B.M.D.N. N 9 3721. Se dispo¬ 
ne que la escarapela con los colores de la bandera de Artigas 
es uso exclusivo de la Fuerza Aérea, Ejército y Marina. 

Octubre 30 — Entrega en B-l - Carrasco de 10 aviones T-6 traídos 
desde EE.lJtT. en dos aviones de transporte C-L 24. 

Noviembre *24 — B.M.D.X. X 9 3740. Be aprueba el Reglamento 
de uniformes para la Fuerza Aérea. 

Diciembre 4 — O.l.G.F.A. N 9 111. Be cumple el 1er. ano de la 
fundación de la inspección General de la Fuerza Aérea. 

21 de diciembre — Be gradúa la primera promoción de los Señores 
Oficiales en la Escuela Militar de Aeronáutica con uniforme de 
la Fuerza Aérea. Es la promoción “Cap. Juan M. Bolso Lan¬ 
za”. Ellos eran: 

Alf. Jorge Martínez - Brevet de Piloto xYviador Militar X 9 236. 

Alf. Rafael Orique - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 237. 

Alf. Julio Larrosa - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 238. 

Alf. Oscar Etchevers - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 230. 

Alf. Clever Cabrera - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 240. 

Alf. Miguel Galán - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 241. 

Alf. Alaín Alonso --Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 242. 

Alf. Dante Lagurara - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 243. 

Alf. Ramón Sánchez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 244. 

Alf. Luis Riverós - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 245, 

Alf. Goy Ortiz - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 246. 

Alf. Julio Deus - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 247. 

Alf. Juan C. Franehini - Brevet de Piloto Aviador 'Militar X 9 248. 

Alf. Rivera Ribas - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 249. 

Alf. José Baratía - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 25Ü. 

Alf. Angel Dobrich - Brevet de Aviador Mil. Nav. Bomb. X 9 6. 


ASO 19 5 5 

Enere 8 — O.l.G.F.A. X 9 123 - B.M.D.X. X 9 3770. Xómbrase 
una Comisión Honoraria para regir los destinos del Museo Xa- 
cional de Aviación integrada por los Señores Director del Mu¬ 
seo Xacional de Aviación Tte. Cnel. Jaime Meregalli, el que 
ejercerá la Presidencia; Cap. de Corbeta Carlos Mari represen¬ 
tante d.e la Inspección General de Marina (Aviación Xa val) ; 
Jefe de la Div. Mat. de la Dirección de Aeronáutica Civil don 
Antonio Alvarez Rodríguez, representante de dicho Organismo, 
y don YValter Al vara do en representación del Ministerio de Ins¬ 
trucción Pública y Previsión Social. 

Enero 13 — O.l.G.F.A. X 9 125. Be dan de alta 9 aviones Chip- 
munk. 

Enero 15 — Se cumplen 30 años del 1er. Correo Aéreo de la Com¬ 
pañía Latecore. Pilotos Paul Vachet, Lafav y Hamm en un avión 
Breguet 14. El Cnel. Vachet coloca una placa de bronce al pie 
del monumento a la Aviación Militar que lleva la siguiente ins¬ 
cripción “Al primer Correo Aéreo Francés Internacional en la 
América Latina 1925- 1955”. Dicha placa se encuentra en el 
Museo Aeronáutico. 
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Enero 19 — O.I.G.F.A. N^ 133. Se crea una Comisión para es¬ 
tudiar un Servicio de Búsqueda y Rescate. 

Febrero 5 — O.I.G.F.A. N 9 130. Se designa una Comisión inte¬ 
grada por el Sr. Cnel. Don Pedro Iglesias que la presidirá, y 
los señores Tte. Cnel. Jaime Meregalli; Tte. Cnel. Juan A. P. 
Villanueva, Mayores Danilo E. Sena y Julio Urbín; Capitanes 
Beethoven Montagne, Atilio Bonelli y Luis Baró Graff, con el 
cometido de estudiar todo lo relacionado con la creación y fun¬ 
cionamiento del Club Social de la Fuerza Aérea. 

Febrero 19 — O.I.G.F.A. 133 - B.M.D.N. N 9 3798 - Decreto 
N^ 23.829. Nómbrase una Comisión integrada por un Delegado 
de las Inspecciones Generales "de la Fuerza Aérea, Ejército y 
Marina, Dirección de la Aviación Naval y Dirección de Aero¬ 
náutica Civil con el cometido de estudiar la formación de un 
Servicio de Búsqueda y Rescate en ocasiones de producirse ac¬ 
cidentes de aviación sobre tierra o sobre el mar. 

Febrero 28 — Llega a Montevideo el avión Convair B-36 de EE.UU. 
con motivo de los actos de la transmisión presidencial. El avión 
viene al mando del Cnel. Tilomas - Piloto Cnel. James Shelly. 
Vino de Fort Worth, Texas en 25 horas. 

Marzo l 9 — Pasa a retiro el Gral. Oscar D. Gestido que desde el 
año 1951 desempeñó el puesto de Inspector General del Ejér¬ 
cito. 

Marzo 2 — O.I.G.F.A. N 9 135. Se retira como Inspector General 
de la Fuerza Aérea el Sr. General Medardo R. Farías. Es rele¬ 
vado por el Sr. General Hernán S. Barú. 

Marzo 3 — O.I.G.F.A. N? 136. El Gral. Barú se hace cargo de 
la Inspección General de la Fuerza Aérea. 

Marzo 9 — O.I.G.F.A. N.° 138. En el período comprendido entre el 
25 de Febrero y 5 de Marzo han cumplido las funciones de ads- 
criptos militares a las Delegaciones de los distintos países que han 
venido a los actos de la transmisión presidencial, los siguientes: 


Cnel. G. Trelles. 

Cnel. R. Irazábal. 

Cnel. C. Sención. 

Tte. Cnel. J. Meregalli . 
Tte. Cnel. J. Villanueva 
Tte. Cnel. A. Lamela .. 
Tte. Cnel. A. Osimani .. 
Tte. Cnel. F. Blanco .. 

Mayor G. Laulhe. 

Mayor O. Borba . 

Mayor J. Alfaro . 


EE.UU. de Norte América 

Yugoeslavia 

Canadá 

Thailandia 

Egipto 

China Nacionalista 
Finlandia 

República Federal Alemana 

Austria 

Israel 

Japón 


Marzo 12 — El Cnel. Gualberto Trelles es nombrado Jefe de Estado 
Mayor de la Fuerza Aérea. 

Abril 25 — O.I.G.F.A. N.° 152. Se felicita al Dr. Amílcar Falco 
con motivo de su proceder en el accidente aéreo que le ocurrió al 
Alf. Alaín Francisco Alonso el día 26 de Febrero en el Aeródro¬ 
mo Militar “Gral. ArtigasDemostró el Dr. Falco entereza, va¬ 
lor, rapidez de concepto, sentido del deber y capacidad profe¬ 
sional. 
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Mayo_Concurre ima Delegación Uruguaya de las Fuerzas Armadas 

a Panamá a presenciar un simulacro de defensa. La delegación 
u nenia va la componían el Cnel. Alcides Tamíel (Ejército), Capí* 
táñale" Navio Perona (Armada) y el Tte. Cnel. Dando Seua 
(Fuerza Aérea). 

Mayo — Se conmemora la 1* Travesía Aérea Comercial del Atlántico 
' Sur por Mermoz, Gimió y Dabry en avión Date 28 con flotadores 

M aV o i) _ O T.G.F.A. X.° 154. Campeonato de Fútbol entre las 

Inspecciones Generales de la Fuerza Aérea, Ejército y Marina, 
para personal de Tropa. El producto de lo recaudado en este Cam¬ 
peonato será a beneficio de los familiares del personal de Tropa 
de las 3 Inspecciones Generales. 

Junio 22 - O.l.G.F.A. X 9 165. B.M.D.N. N<? 3863. Se nombra 
Presidente de la Comisión Nacional de Aeropuertos al Sr, Briga¬ 
dier (PAM) don Mariano Míos Gianola. 
julio — Se realizan los primeros Juegos Deportivos de las Fuerzas 
Armadas con las siguientes autoridades: 


COMISION ORGANIZADORA 


Tte. Cnel. Jaime Meregalli - Fuerza Aérea. 
Cíe. lug. Oscar Llorcus - Armada. 

Mayor Uliscs Pica - Ejército. 


COMISION EJECUTIVA 

Tte. de Navio Washington Bettega - Armada. 
Tte. 2." Nery Egaña - Fuerza Aérea. 

Tte. 1 ? Ney Muiiiz Genta - Ejército. 


COMISION ADMINISTRADORA 

Tte. 2.° César Viera - Fuerza Aérea. 

Ga. Ma. Jorge Mantero - Armada. 

Alf. Julio Morere - Ejército. 

TRIBUNAL ARBITRAL 

Cnel. Doddy Nieto 

Cnel. Alvaro Gestido 
Cnel. Conrado Sáez 
Sr. José Nasazzi. 

Este año se realizó solamente fútbol triunfando el Ejército, 2." 
Fuerza Aérea y 3.° Armada. 

Para el año que viene se tiene programado incluir basquetbol, vo- 
lebol y pelota de mano. 

Julio 25 —• Por Orden de la I. G. F. A. N.° 172, se constituye el ‘ ‘ Agru- 
pamiento provisorio de Búsqueda y Rescate” con sede en el Ae¬ 
ródromo Militar “Cap. Juan M. Boiso Lanza”, hoy Grupo de 
Aviación N.° 5 (Búsqueda y Rescate). 
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Julio — Llegan los primeros helicópteros para la Fuerza Aérea marea 
Bell tipo II - 13 G. 

Agosto 18 —- O.I.G.F.A. N? 176. B.M.D.N. N<? 3889. Se crea el 
Grupo X T .° 1 (Reconocimiento Táctico) y con asiento provisorio en 
el Aeródromo de la Base N.° 2 (Durazno). 

Octubre 17 — O.I.G.F.A. \ T .° 189. Se comunica que el Centro M¡- 
tar se ha trasladado a su nueva sede en Avda. Agraciada y Pay- 
sandú. 

Noviembre 1® — O.I.G.F.A. X" 192. Se felicita a los integrantes 
del team de fútbol de la Escuela Militar de Aeronáutica, al ob¬ 
tener el título de campeón en el corriente año en el Torneo de la 
Liga Universitaria. 

21 de Diciembre. — Se recibeu de Pilotos Aviadores Militares los 
siguientes Señores Alféreces: 

Promoción Tte. Cnc!. Glauco Larre Borges 

Carlos Boretto - Brevet de Piloto Aviador Militar N? 251. 

Ismael Sehol - Brevet de Piloto Aviador Militar N? 252. 

Oscar Pérez - Brevet de Piloto Aviador Militar N? 253. 

José Dego - Brevet de Piloto Aviador Militar X? 254. 

Dante Carrero - Brevet de Piloto Aviador Militar X? 255. 

Mil ton Cristiani - Brevet de Piloto Aviador Militar X? 256. 

Rodolfo Rolando - Brevet de Piloto Aviador Militar .V? 257. 

Rodolfo Urruty - Brevet de Piloto Aviador Militar X? 258. 

Juan A. Pereira.-Brevet de Piloto Aviador Militar N? 259. 

Se reciben de Navegantes Diversos Roles los siguientes señores 
Alféreces: 

Humberto Coccaro - Brevet N.D.R. N? 7. 

Luis A. Alvez - Brevet N.D.R. N° 8. 


— AÑO 1 9 5 6 — 

Febrero 9 — 30 años de la llegada del Plus Ultra. 

Febrero 28 — O.I.G.F.A. X 1 ? 214. Se reincorpora a la situación de 
actividad en la Fuerza Aérea con fecha 28 de Febrero de 1955 al 
Cnel. (PAM) don Conrado A. Sáez. 

Marzo 7 — Va una delegación de 3 Oficiales a realizar un Curso a 
EE.UU. de entrenamiento. Ellos son los Capitanes Jorge Borad, 
Adhemar Prego, Francisco Rivas. ’ 

Abril 2 O.I.G.F.A. X^ 230. Se felicita al Sgto, Carlos Marta At- 
varez, quien desempeñó el puesto de Jefe de Grupo en el Curso 
de la Clase 55-B del Headquarters School for Latin America, 
USAF, Aibronk Air Forcé Base, Canal Zone. Firmado ñor Harrv 
M. Albaugh, Comandante. 
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Abril 9 — O.T.G.F.A. N 9 232. El Museo Nacional de Aviación pasa 
a ocupar con carácter precario el anfiteatro de la liase X 9 1. 

Mayo 2 — Llega el avión Martin PBM-Mariner para mustia Armada. 

Mayo — O.T.G.F.A. X 9 238. Amplíase lo proscripto en el Art. 2° 
de la Orden X 9 6980 de la ex Aeronáutica Militar de fecha 3 de 
Setiembre de 1941. Eos aviones de transporte llevaran la inscrip¬ 
ción “Fuerza Aérea Uruguaya** en el costado izquierdo del fu¬ 
selaje. 

Agosto 9 — O.l.O.F.A. X? 269. El Estado Mayor del Ministerio de 
Aeronáutica de los Estados Unidos del Brasil, invita una delega¬ 
ción de nuestra Fuerza Aérea para concurrir a los festejos a ce¬ 
lebrarse el 50 9 aniversario del primer vuelo de Santos Dumont. 
Se nombra a 7 Sres. Oficiales y 18 Cadetes. 

Agosto 30. — O.T.G.F.A. X 9 270. Se recibe una felicitación por el 
impecable desfile realizado el 25 de Agosto firmada por el Con¬ 
tralmirante Rojas Vire Presidente Provisional de la Nación 
(Argentina). 

Agosto 30— O.LG.F.A. A T<? 270. Se recibe una felicitación y saludo 
a las FF.AA. del Uruguay del Jefe de la Delegación Militar Pa¬ 
raguaya Gral. Alberto Greno. 

Setiembre 21 — Se funda el Cluñ de la Fuerza Aérea, nombrando 
una Comisión provisoria presidida por el Gral. Tydeo Larre Bor- 
ges, en la 1® Asamblea realizada en la Base N 9 1. 

Octubre 23 —O.I.G.F.A. X 9 284. Se inaugura el-Museo Aeronáu¬ 
tico en la sede de la Base N 9 1. 

Octubre 23 — Se cumple el cincuentenario del vuelo de Santos Du- 
mont y se cumplen varios actos. Se inaugura el Museo Aeronáu¬ 
tico y el busto de Santos Dumont en la Aeroestación del Aero¬ 
puerto. 

Octubre 23 — Llegada de los primeros aviones a reacción al Uru¬ 
guay. Se trata de cuatro aviones T-33. Orden N 9 284.20 de Oc¬ 
tubre de 1956. 

Noviembre l 9 — Se reciben de Pilotos Aviadores Militares los si¬ 
guientes señores Alféreces: 


Promoción Cap. Mateo Tula Dufort 

Edwin Noble - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 260. 

Eliseo Cheloni - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 261. 
Edgardo Rodríguez - Brevet do Piloto Aviador Militar N 9 262. 
Justo Bacelo - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 263. 

José Araújo - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 264. 

Danilo Micale - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 265. 
Hebert Echeverry - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 266. 
Julio Uria - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 267. 

José E. Villanueva - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 268. 
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Raúl Sampedro - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 269. 

Carlos Ceballos - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 270. 

Héctor Caetano - Brevet de Piloto Aviaddf Militar N 9 271. 

Pasa a N. — D. R. Brevet N 9 11. 

Hugo Reggio - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 272. 

Héctor Salas - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 273. 

Hugo Morandi - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 274. 

Angel Hernández - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 275. 

José Heguy - Brevet de Aviador Militar N 9 276. 

Medardo Parías (Hijo) - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 277, 
Henry Saralegni - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 278. 

José Mella - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 279, 

Sergio Almaran - Brevet de Piloto Aviador Militar Ñ 9 280. 

Artigas Cairo - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 281. 

Gregorio Abolla - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 282. 

Se reciben de Navegantes Diversos Roles los siguientes señores 
Alféreces: 

Alf. Carlos F. Palermo - N 9 de Brevet 9. 

Alf. Romeo Puchólo - N 9 de Brevet 10. 


Noviembre 9 Por primera vez aviadores militares uruguayos 
pilotearon los aparatos a reacción T-33 incorporados reciente¬ 
mente. El Mayor (P. A.M.) Carlos R, Mercader —Jefe del Grupo 
de Aviación N 9 2— realizó su primer vuelo como piloto del 
T-33-442 y luego lo hizo el Capitán (P.A.M.) Walter Sama- 
reliOj Comandante de Escuadrilla. Ambos recibieron instrucciones 
del Tte. Cnel. Jorge B. Epperson de la Misión Aérea de los 
EE.UU. 

Noviembre 30 — La Aviadora de Brasil, Anesia Pinheiro Machado, 
llega al Aeropuerto de Carrasco en viaje para Buenos Aires y 
y Santiago de Chile. 

Diciembre 14 — O.I.G.F.A. X 9 298. Que por Decreto del Poder Eje¬ 
cutivo de la República Argentina, se instituye con carácter per¬ 
manente el premio “Fuerza Aérea Argentina”, consistente en un 
facsímil sable Libertador Gral. San Martín y una Medalla de Oro 
a otorgarse cada año 'a Jos alumnos mejor calificados de la Es¬ 
cuela Militar de Aeronáutica. 

Diciembre 14 — O.I.G.F. A. N» 298. Deereto N 9 23.980. Be aceptó 
dos premios “Fuerza Aérea Argentina” para los alumnos que 
ocupen los primeros puestos en la Escuela Militar de Aeronáutica 
y Escueta Técnica de Aeronáutica. 
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— AÑO 1 9 5 7 — 


Enero 21 — Visitan el Uruguay 66 cadetes aeronáuticos del Brasil que 
realizan una gira de instrucción en aviones C-47 a cargo del Bri¬ 
gadier del Aire Reynaldo J. R. Carvalho Filho. 

Enero 30 — O.I.G.F.A. N? 313. B.M.D.N. N? 4154. Resolución 
N 9 18.813. Se nombra una Delegación Militar para que nos repre¬ 
sente en el Congreso Extraordinario de la Unión Deportiva Mili¬ 
tar Sudamericana a realizarse en Brasil. Forman esa Delegación 
Militar Uruguaya el Agregado Militar y Naval de la Embajada de 
Uruguay en Brasil Cnel. Ricardo C. Gallardo y Cap. .de Navio 
don Agustín Cabrera respectivamente y al Sr. Mayor (PAM) don 
Raúl J. Bendahan Rabbione. 

Febrero 9 — O.I.G.F.A. N 9 317. Se crea la División Técnica ‘‘Obras 
de Infraestructura Aeronáutica 

Febrero 12 — O.I.G.F.A. N Q 315. Se realiza la asamblea de Aso¬ 
ciados del Club de la F. Aérea en la Base 1, con el objeto 
de terminar el estudio de los Estatutos y fijar la fecha para 
elecciones de autoridades. 

Febrero 15 — Resolución N 9 18.929. Se nombra el Agregado Militar de 
nuestra Embajada en Brasil Cnel. don Ricardo Gallardo para que 
concurra en representación de la Fuerza Aérea y Dirección de 
Aeronáutica Civil a la Conferencia de la Civil Air Patrol a rea¬ 
lizarse en aquel país. 

Marzo 20 — Se inaugura en Punta del Este la Concentración Aero¬ 
náutica “Santos Dumont” con la concurrencia de altas autorida¬ 
des argentinas, brasileñas, chilenas, estadounidenses, mejicanas, 
paraguayas y uruguayas. 

Marzo 22 — Se recibe el primer PBM para la Aviación Naval. 

Marzo 23 — Llega al Uruguay una escuadrilla de aviones británicos 
Avro Sliaekleton cuadrimotores. La Escuadrilla 224 viene a cargo 
del Tte. Cnel. G. E. Willis. Motivo buena vecindad. 

Marzo 24 — Fallece el paracaidista uruguayo Ilubert Clieda y profe¬ 
sor de la Escuela Técnica de Aeronáutica, al lanzarse en paracaí¬ 
das en una exhibición en Pocitos, cayendo al agua como estaba 
previsto y en la maniobra de rescate mal efectuada, perece aho¬ 
gado. 

Marzo 25 — O.I.G.F.A. N 9 337. Visita nuestro país el Sr. Ministro 
de Aeronáutica de la República Argentina Comodoro don Julio 
César Krause. Se le declara Huésped Oficial del Gobierno. Sus 
ayudantes Cnel. don Pedro O. Iglesias (Fuerza Aérea) y el señor 
don Darwin Braceo (Civil). 

Abril 13 — O.I.G.F.A. N^ 335. Visita nuestro país el Sr. Ministro 
de Aeronáutica de los Estados Unidos del Brasil Brigadier don 
Enrique Fleiuss. Se le declara Huésped Oficial del Gobierno. Sus 
Ayudantes Cnel. Carlos M. Sención (Fuerza Aérea) y Sr. Jorge 
Justo Boero (Civil). 
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Julio 9 — O.I.G.F. A. 355. 29 de Junio. Se autoriza la salida del 
país de 120 cadetes de la Escuela Militar, 60 Cadetes de la Es¬ 
cuela Militar de Aeronáutica y 60 Aspirantes de la Escuela Na¬ 
val para que concurran a la ciudad de Buenos Aires a los fes¬ 
tejos a celebrarse en ocasión de un nuevo aniversario del 9 de 
Julio. Irán en los buques de nuestra Armada R.O.U. “Artigas” 
y R.O.U. “Montevideo”. 

Julio 24 — O.I.G.F.A. 362. El Ministerio de Defensa Nacional 

patrocina la Exposición Aeronáutica a inaugurarse en locales de 
la Intendencia de Montevideo -Explanada y Atrio, a inaugurarse 
el 12 de Agosto. 

Agosto 12 — Se inaugura la Exposición Aeronáutica en la Explanada 
del Palacio Municipal, organizada por el Museo Aeronáutico, que 
tuvo una duración de 45 días. 

Agosto 15 — El pueblo del Paraguay celebra el 420 aniversario de la 
fundación de la ciudad de Asunción y el Gobierno del Paraguay 
cursa una invitación especial al Ministro de Defensa Nacional don 
Juan Rodríguez Correa. Se nombra una delegación: Inspector Ge¬ 
neral de la Fuerza Aérea General Hernán S. Barú, quien repre¬ 
sentará al Ministro de Defensa Nacional, al Gral. don Rafael J. 
Miláns y al Cap. de Corbeta don José Ornar Rossi. 

Octubre 17 — B.M.D.N. 4305. 17 de Octubre de 1957. Créase la 
Escuela de Comando y Estado Mayor Aéreo. Decreto N? 24.053. 

Octubre 31 — La Cámara de Senadores envía una felicitación al señor 
Ministro de Defensa Nacional Dr. Raúl Gaudin, felicitándolo por 
el comportamiento de la tripulación del avión C-47 N^ 511, que 
transportaba a un grupo de Senadores al plantarse un motor y 
perder una pala de la hélice que se incrustó en el avión hiriendo- 
ai piloto. 

Comandante de lá Aeronave: Sr. Cnel. Alfredo Lamela. 

Copiloto: Sr. Mayor Wáshington Suárez. 

Navegante: Sr. Tte. Juan Dobrich. 

Mecánico: Sr. Cabo Azor Gutiérrez. 

Camarero: Sr. Sdo. Noradín Menoni. 

Noviembre 8 — Se inaugura en Durazno Base Aérea N^ 2 el primer 
radiofaro de la Fuerza Aérea. 

Noviembre 8 — O.I.G.F.A. N? 398. Resolución N.° 20.326. Se auto¬ 
riza la concurrencia del Museo Aeronáutico del Uruguay a la Ex¬ 
posición y Semana de Aeronáutica que se realizará en la ciudad de 
Buenos Aires y se integra la Delegación que concurrirá con el 
material aeronáutico, con el Director dei mencionado Museo Co¬ 
ronel Jaime Meregalli, con el Capitán de Fragata Oscar P. Lio* 
rens y como ayudante con el Sgto. (TE) Carlos Leonel Bernav 
coni. 


Noviembre 25 — O.I.G.F.A. N 9 401 - B.M.D.N. N 9 4324 - Re¬ 
solución N 9 20.424. Se le entrega el Diploma y Brevet de Avia¬ 
dor Militar “Honoris Causa” al Tte. Cnel. U.S.A.F. Donald 
E. Griffin Agregado Aeronáutico de EE.TITI. de Norte Amé¬ 
rica en nuestro país, Tte. Cnel, U.S.A.F. Frank L. Gailer y 
al Tte. Cnel. U.S.A.F. George B. Eppersoñ. Estos dos últi¬ 
mos integrantes de la Misión Aérea de los EE.UU. en el Uru¬ 
guay. Los tres Oficiales mencionados abandonaban sus cargos. 

Noviembre 27 — O.I.G.F.A. N 9 402 - B.M.D.N. N 9 4328. Los 
servicios auxiliares de la Fuerza Aérea, pasan ^a formar Cuer¬ 
po compuesto por Técnicos Especialistas. 

Diciembre 2] — Se reciben de Pilotos Aviadores Militares los si¬ 
guientes señores Alféreces: 

Promoción Tte. Cnel. Erling Olsen Boje 

Ibes Ramón Tinetti - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 283. 

«Juan A. Beloqui - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 284. 

Milton Tech era - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 285. 

Adán Da Luz - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 286. 

Werner A. Malatés - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 287. 

Hebert Itte González - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 288. 

Dinor R. Ramírez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 289. 


AÑO 1958 

Febrero 6 — B.M.D.N. N 9 4378 - Resolución N 9 21.001. Se le 
entrega al Tte. Cnel. en situación do retiro de la Fuerza Aérea 
Italiana don Maner Lualdi, quien se encuentra realizando una 
gira de confraternidad italo-americana, y que en los albores de 
la aviación mundial realizó la hazaña de unir las Ciudades 
de Milán y Buenos Aires, el Diploma “Honoris Causa” y el 
Brevet de Piloto Principal de nuestra Fuerza Aérea. - Lezama. 
Gaudín. 

Febrero 10 — B.M.D.N. N 9 4372. - Resolución N 9 20.965. Se en¬ 
trega al Coronel U.S.A.F. don Robert O. Mitterling, Jefe de 
la Misión Aérea de lo§ EE.UU. de Norte América y Jefe del M. 
D.A.P., para las FF.AA. de la República el Diploma y Brevet 
de Aviador Militar “Honoris Causa” por los importantes ser¬ 
vicios prestados a la Fuerza Aérea. - Lezama. Gaudín. 

El 24 de febrero egresan de la Escuela Militar de Aeronáutica 
con el grado de Cabos de la Fuerza Aérea y el diploma de Piloto 
Aviador Militar dos aspirantes del Curso de Pilotaje de Tropa que 
se había iniciado el l 9 de abril del año anterior, los cuales se men 
cionan: 

Oscar Horacio Oronoz — Brevet número 73. 

Angel Mario Piriz — Brevet número 74 

Marzo — Comienzan a egresar * Oficiales (TE) de la Escuela Téc¬ 
nica de Aeronáutica. 
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Marzo 13 —jKe resuelve que la VII Posta Aérea se realice en Mon¬ 
tevideo en el mes de abril, designando Ayudantes de las Dele¬ 
gaciones. I ntograntes: 

Canil an Marcelino García de la Delegación de Colombia. 

Tte 2 9 Carlos P. Parhe de la Delegación de Venezuela. 

Tte. Washington Falchi de la Delegación' de Ecuador. 

Tte. 2 9 Jorge Martínez de la Delegación de Chile. 

Tte. I 9 Pufino Casella de la Delegación de Argentina. 

Tte. 2 9 Luis R¡veros de la Delegación de Brasil. 

Sgto. (PAM) Angel Barrios, Cbo. (TEA) Ramón Sánchez, del Per¬ 
sonal de Tropa de todas las Delegaciones. 

Abril 11. — O.l.G.E.A. N 9 459. Los primeros 5 aviones F - 80 C re¬ 
cibidos de los Estados Unidos de América, son asignados al Grupo 
de Aviación N 9 2 (Caza). 

Abril 24. — Resolución N 9 21.405. Se entrega a los Jefes y Oficia¬ 
les Pilotos do los Países que participan en la VII Posta Aérea 
realizada en Montevideo el título de Piloto Militar “Honoris 
Causa’\ Ellos son: Mayores de la Fuerza Aérea de los EE.TJU. 
de Norte América Jack E. Carnall y Roberto W. Collins; a 
los Majares de la Fuerza Aérea de la República de Ecuador 
José M. Baures Román y al Capitán Oesar Augusto Rohen 
Sandoval; a los Oficiales de la República de Chile Comandante 
de Grupo Antonio Espinace Araneda y Tte* Germán Retamal 
Nunez; a los Comandantes de la Fuerza Aérea Argentina Ro¬ 
berto J. García Frinchaboy y Tte. I 9 Raúl Loani; al Tte. 
Cnel, de la Fuerza Aérea de Colombia Armando Urrego B; a 
los Mayores Julio C, Fernández A* y Alfonso Giralde L. y 
Cap. Jaime Carvajal II.; ai Mayor de la Fuerza Aérea de la 
República de Venezuela José E. Oviedo y Tte. Romero A. Bri¬ 
se ño; al Mayor de la F.A. de Brasil Alfredo E. Berenguer Cé¬ 
sar y Cap. Haroldo Barbosa Botelho y al Técnico Especialista 
Aeronáutico Mayor de la Fuerza Aérea de Ecuador Osvaldo Avi¬ 
la Portilla. 

Abril 29. — El Vice Presidente de los EE.UtJ. de Norte América 
Sr. Richard Nixon efectúa una visita a nuestro país. Se nom¬ 
bran los siguientes Ayudantes: 

Coronel Enrique O Magnani; y don Alberto García y al Cap. 
de Navio don Ornar Aguirre. 

Mayo 7. O.I.G.F.A. X 9 468. Se felicita a los Alféreces don 
Yelton Bagnasco y don Hebert Etehe%'erry del Ejército y Fuer¬ 
as Aerea respectivamente, por su destacada actuación en el 
XX Campeonato Sudamericano de Atletismo recientemente rea¬ 
lizado en Montevideo. 

Mayo 7. — B.M.D.N. N 9 4428. Envía felicitación el Sr. Presi¬ 
dente de la Nación Argentina Sr. A. Frondizi, a las FF.AA. del 
Uruguay en la Transmisión del Mando de aquel país. 
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Mayo 19. B.M.D.N. N^ 4425. Se autoriza el desvío ferroviario que 
llega hasta la Base N" 2 - Durazno. 

Junio 3. — B.M.D.N. N° 4442. Resolución N f> 21.681. Con motivo 
de la visita al Uruguay del Sr. Presidente de Honduras, Dr. don 
Ramón Villedas Morales se designan ayudantes al Gral. Modes¬ 
to Rebollo, al Contralmirante Santiago Turcio y al Brigadier 
Oscar M. Sánchez. 

Junio 12. — Resolución N^ 21.718. Se nombra la siguiente Comisión 
para Organizar Competencias Deportivas Militar entre Argen¬ 
tina y Uruguay: CneL Gilberto A. Bértola delegado del Minis¬ 
terio de Defensa Nacional; Cnel Adolfo Sáez delegado dé Ja Ins¬ 
pección General del Ejército; Cnel. Jaime Meregalli delegado de 
la Inspección General de la Fuerza Aérea; Cap. Frag. Oscar 
Llorens delegado de la Inspección General de la Marina; Tte. 
Cnel. Walter Trujillo delegado de la D.T.E.F.E. y Cap. (EF) 
'Wáshington López Ramírez; Tte. 1° (EF) Cándido Domínguez 
Ledo y Tte. 2° (EF) Nelson Schenone como Asesores Técnicos. 

Junio 19. — Se crea la primera Banda Lisa de la Escuela Militar de 
Aeronáutica que interviene en la Jura de la Bandera y hace su 
primer desfile con el cuerpo de Cadetes en la localidad del 
Sauce. 

Julio 18. — O.I.G.F.A. N 9 498. Se cumple el Quincuagésimo 
Aniversario de la Inauguración Oficial del Hospital Militar Cen¬ 
tral. Se realizan una serie de festejos . 

Julio 31. — O.I.G.F.A. N? 505. Se nombra Agregado Militar y 
Aeronáutico a la Embajada del Uruguay en la República Argen¬ 
tina al Sr. Cnel. don Arturo D. Isasmendi. 

Agosto 4. — O.I.G.F.A. N^ 515. Agradecimiento de la Cruz Roja 
Argentina a la Fuerza Aérea Uruguaya. Se envía una carta de 
agradecimiento al Sr. Ministro de Defensa Nacional Dr. Gaudín 
agradeciendo los servicios de la F.A.U. en el transporte de los 
auxilios para aliviar el infortunio del pueblo argentino. Lo fir. 
ma Dr. Guido Castagnino. 

Setiembre 18. — B.M.D.N. Nv 4508. Resolución N<? 22.259. La 
Junta Departamental y el Ejecutivo Comunal de Durazno de- 
cidi|ron 1 donar las parcelas 89 y 90 del Cementerio local con 
destino a construir un Panteón para la Base N^ 2. 

Setiembre 26. — B.M.D.N. N 9 4506. La Asamblea General decreta 
que las unidades del Ejército - Marina y Fuerza Aérea y los Or¬ 
ganismos del Ministerio de Defensa Nacional usarán siempre 
conjuntamente con la bandera creada por la Ley del 11 de Ju¬ 
nio de 1830 (Uruguaya), la Bandera de Artigas. 

Octubre 9. — O.I.G.F.A. N? 528. Envía invitación la Fuerza 
Aérea del Brasil para que un avión de la Fuerza Aérea Uru¬ 
guaya concurra a Río de Janeiro con motivo de la “ Semana 
del Ala”. Se nombra al Sr. Mayor don José Cardozo como pi¬ 
loto; Cap. don, Alfredo Sosa como co-piloto y Sdo. (TEA) don 
Orosbil Longo como mecánico. 
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Octubre 11. — O.T.G.F.A. N 9 522. — -IV- Se felicita al Tte. 2 9 
Walter Malán por su actuación en el Campeonato de Tiro Na¬ 
cional y Campeonato Especial sobre siluetas. 

Octubre 13. — Fallece el Papa Pío XII. Se le rinden honores. 
Bandera a media hasta. 

Oetubre 30. — O.I.G.F.A. N 9 527. Se felicita a los Ttes. 2? Luis 
M. Riverós y Alf. Danilo E. Micale por haber conquistado el 
título de Campeones de Tiro de Pistola y Esgrima de la Fuerza 
Aérea. 

Noviembre 12. — Resolución N^ - 22.578. Se autoriza a la Tueiza 
Aérea a enviar una Delegación Militar de los Cursos de Pasaje 
de Grado de Tte. Cnol. y Mayores mía gira de estudios a San 
Pablo y Río de Janeiro. 

Noviembre 19. — O.T.G.F.A. N<? 534. Se felicita al Tte. 2* don 
Carlos Boretto por una Misión Sanitaria cumplida a Colonia 
pese a las condiciones desfavorables del tiempo. 

27 de diciembre — Egresan de la Escuela Militar de Aeronáutica 
obteniendo el grado de Alférez de la Fuerza Aérea y el respecti¬ 
vo Diploma de Piloto Aviador Militar, los siguientes alumnos 
Cadetes y Sgtos. l.os de los Cursos Profesional y de Pasaje de 
Grado, respectivamente: 


Promoción Cncl. Adhemar Üaenz Lacueva 

Carlos Can obra - Brevet (le Piloto Aviador Militar X 9 290 
Julio Clavijo - Brevet (le Piloto Aviador Militar. N 9 291 
Eüo Cufré - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 292 
Nelson Garrido - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 293 
Ramón Martínez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 294 
Carlos Flebbe - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 295 
Juan José da Silva - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 296 
Miguel Suñol - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 297 
Esteban Casariego - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 298 
Ahiva Berriel - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 299 
Nery Santos - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 300 
Osear Vilehe - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 301 
Lorenzo de Medina - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 302. 
Eduardo Gestido - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 303 
Hugo Paren tini - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 304 
Humberto Sena - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 305 
Enrió ue Nassutti - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 306 
Homero Abella - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 307 

En la misma fecha, obtienen el grado de Cabos de la Fuerza 
Aérea y el diploma que se establece, los siguientes alumnos del Curso 
de Pilotaje de Tropa: 

Elbio Muñoz Silva — Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa 

N 9 75. 

Aníbal Iglesias Brotons — Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa 

N 9 76. 
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AÑO 1959 


Enero 14 — O.I.G.F.A. N 9 548 — B.M.D.N. N 9 4559. So aprueba 
el Reg. General para la E.M.A.. Decreto N 9 24.172. 

Enero 14 — O.I.G.F.A* N 9 548. B.M.D.N. 4569. El Senado v U 
Cámara de Representantes reunidos en Asamblea General resuelve 
favorable una pasividad eausahabientes a los alumnos de la Esrur 
la de Aviación Militar {Cerrillos 1913). A los que vivían ya se 
les había otorgado un grado más en su carrera militar. 

Enero 28 — O.I.G.F.A. N 9 552. B.M.D.N. N 9 4579. Se revalida al 
Sr. Contralmirante don Atilio Frigerio el Brevet de Piloto Militar 
obtenido en la Escuela de Aviano (Italia) el 8 de Agosto de 1912. 

Febrero 17 — O.I.G.F.A. N 9 559. B.M.D.N. N 9 4588. — Decreto 
NO 24.197. Se aprueba el Plan de Estudios de los Cursos de la 
E.M.A. 

Febrero 24 — O.I.G.F.A. N 9 561. Reapertura del Museo Nacional de ; 
Aviación en su nueva ubicación en el Predio de la Exposición Na¬ 
cional de la Producción en 5 galpones sobre Avda. Centenario. 

Marzo 4 — O.I.G.F.A. N 9 563. Se hace cargo del puesto de Insp. 
Gral. de la Fuerza Aérea el Coronel Conrado A. Sáez, releva al 
Gral. Hernán S. Barú. Deja el Ministerio de Defensa Nacional el 
Sr. Raúl Gaudín, es relevado por el Gral. Cipriano Olivera. 

Marzo 10 — O.I.G.F.A. N 9 566. B.M.D.N. N 9 4607. Se cambia el 
nombre de Museo Nacional de Aviación, poniendo Museo Aeroná- 
tico. 

Setiembre 10 — Decreto N 9 24.267 de 15 de setiembre de 1959 BoL 
M.D.N. N 9 4703 en el que se establecen la creación de la Es¬ 
cuela de Comando y Estado Mayor que dependerá directamente 
de la I.G.F.A. donde se realizan desde entonces todos los Cur¬ 
sos desde Ttes. I 9 a Tte.‘ Coroneles. 

Setiembre 30 — O.I.G.F.A. N 9 624. El 3 de Octubre reabre sus puer¬ 
tas el Museo Aeronáutico en su nueva sede que el Cilindro Central 
de la Ex - Exposición Nacional de la Producción. 

Octubre 22 — Creación de la Comisión Calificadora de Servicios Mili¬ 
tares, de la Fuerza Aérea. Decreto N 9 24.280. B.M.D.N. N 9 4721. 

Noviembre 13 — O.I.G.F.A. N 9 635. B.M.D.N. N 9 4725. Se aprueba 
el Reglamento Orgánico del Museo Aeronáutico. 

Noviembre 20 — Por Ley N 9 12.663 se autoriza la salida del país 
a una delegación de la Escuela Militar de Aeronáutica que con¬ 
curren a Argentina y Chile. Director de la E.M.A. Cnel. Remo 
Laporta. Es el primer viaje aéreo de Fin de Curso al Exterior 
realizado por el Cuerpo de Cadetes de dicho Instituto. 
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Noviembre 26 — Creación del Tribunal Superior. de Ascensos y 
Recursos de la Fuerza Aérea Bol. M.D.N. N 9 4737. 

Diciembre 21 — Se reciben de Pilotos Aviadores Militares los si¬ 
guientes Señores Alféreces: 

Promoción Tte. 2 9 Alfredo Rinaldi 

Víctor Balbi - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 308. 

Rubén D. Terra - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 309. 

Sergio Badano - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 310. 

Carlos Escuder - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 311. 
Julio Gutiérrez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 312. 
Julio Almada - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 313. 
Abelardo Ríos - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 314. 
Julio A. Brites - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 315. 
Humberto Arioni - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 316. 
Heraclio Abelleira - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 317. 
Washington Saldivia - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 318. 
Julio Fasana - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 319. 
Amoldo Cambón - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 320. 
Edison Rosas - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 321. 
Gisleno Cuadrado - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 322. 
Roque Aita - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 323. 
Dámaso H. Cuadro - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 324. 
Alejandro Wilson - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 325. 
Jorge de la Llana - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 326. 
Gerardo García - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 327. 
Guillermo Ferreira - Brevet de Pilono Aviador Militar N 9 328. 

Diciembre 21 — Se reciben de' Navegantes Diversos Roles los si¬ 
guientes Señores Alféreces: 

Joel Leandro Otero Campaña - Brevet de N. D. R. N 9 12. 
Mario G. Conde Cerviño - Brevet de N. D. R. N 9 13. 

Habiendo finalizado el Curso dé Pilotaje de Tropa realizado en la 
E.M.A. durante el año, los alumnos que aprobaron el mismo obtie¬ 
nen el 23 de diciembre, su Brevet de Piloto Aviador Militar de Tropa. 
Se establece a continuación la nómina de ese personal, los que de acuer¬ 
do a disposiciones en vigencia a la fecha, obtienen además la jerar¬ 
quía de Cabos. 


Aspirantes N 9 de Brevet 

Pedro Eleuterio Barrios . 77 

José María Valdenegro. 78 

José I. Barrios... ..,. 79 

José A. Estela.. 80 

José G. Graviz . 81 

Jesús O. Pintos . 82 

Hugo J. Rondeau ..... 83 
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Enero 8— O.l.íí.E.A. X o 649. Llámase para realizar un Curso de 
Pilotajc.de Tropa de acuerdo e.on (*1 B.M.D.N. X 9 4738 Dieho 
curso se realizará en la líseuola Militar de Aeronáutica. 

Enero 11 — O.I.G.F.A. X* 650. B.M.D.N. N9 4757. Se remlirá 
un homenaje por las FF.AA. al Dr. Feliciano Viera. Proyecto 
de, Ley - consistirá en la coloración de una esleía granítica con 
busto en la Escuela de Armas y Servicios con la siguiente inscrip¬ 
ción: “Presidente Feliciano Viera - Fundador de la Escuela de 
Tiro y Propulsor de la 1* Ley (pie organizó las jerarquías y si- 
tnac:iones milil ares - Homenaje de* las Fuerzas Armadas 1 ' - y se 
colocará una placa recordatoria en el Instituí o Militar de Es¬ 
tudios Superiores ron la siguiente leyenda: “Aquí vivió el Dr. 
Feliciano Viera - Presidente de la República desde 1915 a 1919 - 
Sirvió al País con elevado Patriotismo - Homenaje de Jas Fuer¬ 
zas Armadas’*. 

Enero 20 — O.I.G.F.A. N? 052. Sale un C - 47 y un 1TC -45 
con destino a las (ciudades de Córdoba y Su tilingo de Chile a 
fin de realizar el viaje de fin de cursos. Al mando del Cnel. 
(PAM) Remo Laporta - Mayores (PAM)AV. Samarello v don 
AV. Machado, Cap. (PAM) E. Sclavo, Tte. 2 Í> (PAM) C. 
Boretto. 

Enero 20 — O.I.G.F.A. N^ 054. Se felicita al Cabo (TE) Aldo 
José Daltoé por el Curso realizado Esc. para la América La¬ 
tina. Cursos de Especialización en el período Junio - Diciembre 
1959, desde donde vino eon excelente concepto y calificaciones. 

Febrero 20 — O.I.G.F.A. X9 000. Se aprueba el Reg. General 
para la Escinda de Comando y Estado Mayor Aéreo. 

Marzo 7 — O.I.G.F.A. N*- 1 661. B.M.D.N. X? 4784. Se designan 
Adjuntos al Sr. Presidente de la Asamblea General Legislativa 
durante la ceremonia que se realizará en el Palacio Legislativo 
con motivo de la visita del Sr. Presidente de los EE.IJIJ. de 
Norte América General don Dwight D. Eiscnhower, a los Se¬ 
ñores Coronel don Frank Roper; 'Capitán de Navio don Adolfo 
Zamora y Coronel (PAM) don Fernando R, Blanco. 

Marzo 8 — O.I.G.F.A. N^ 666. B.M.D.N. X? 4796. La Fuerza 
Aérea de los EE.UU. de'Norte América invita por intermedio 
de su Comandante en Jefe General Don Thomas V. White 
para que el Sr. Inspector de la Fuerza Aérea y tres Oficiales 
visiten entre los días 3 y 17 de Abril próximo. Se acepta y se 
nombra al Inspector General de la Fuerza Aérea Coronel Con¬ 
rado A. Sáez, a los Ttes. Cnles. Beethoven Montagnc y José 
P. Jaume y al Mayor Devar Viña. 

Marzo 9 — O.I.G.F.A. N<> 662. B.M.D.N. X<? 4789. Se recibe 
agradecimiento del Pte. de los EE.UU. de Norte América. 

Dice así: 

La Casa Blanca 
Washington 
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Montevideo, 3 de Marzo de 1960. 


Estimado Soíínr Ministro: 

Antes de dejar el Uruguay quiero expresarle a Ud. y por su 
intermedio n. los Inspectores Generales del Ejército, La Marina 
v la Fuerza Aérea y a sus Oficiales subordinados, mi gratitud 
por la cordial bienvenida y la descollante asistencia que recibí 
de las Fuerzas Armadas del Uruguay. Se que Ud. apreciará 
que mi propio cnlrenumicitto y mi experiencia me lleva siem¬ 
pre a interesarme en agrupamicijtos militares y le aseguro mi 
admiración por la disciplina y colorido de los Regimientos de 
Blandengues y Florida que formaron la guardia de honor en 
la Plaza independencia y la ruta al Palacio Legislativo. 

Con mi caluroso agradecimiento a IJd., los Oficiales y tropa 
bajo su mando y los mejores deseos. 

Sinceramente 


Dwujht I). Eisenhower. 


Marzo 15 — Para el Día de la Fuerza Aérea, el 17 de Marzo se da 
a conocer el siguiente programa: 


09.30 11. 
11.00 II. 

11.45 II. 

13.00 II. 
17.00 II. 


— Parada Militar y Desfile* Aéreo en la Plaza Inde¬ 
pendencia. 

— Homenaje en el Cementerio Central a la memoria 
del Cap. Boiso Lanza en el panteón que guarda 
sus restos. 

— Demostración Aérea a cargo del Grupo de Avia¬ 
ción X® 2 (Caza) sobro la Rambla República Ar¬ 
gentina a la altura del Cementerio Central. 

— Almuerzo de Camadería Sres^ Jefes y Oficiales 
en el Hotel Carrasco. 

— Toma de posesión de una parcela en el Cementerio 
del Norte, cedida por el Concejo Departamental 
de Montevideo para el futuro panteón de la Fuer¬ 
za Aérea. 


Abril 2 — O.I.G.F.A. 671. B.M.D.N. N 9 4804. Se le entrega 
el Título de Piloto Aviador “Honoris Causa” al Jefe áéí 
Estado Mayor General de la Fuerza Aérea de los EE.UU. de 
Norte América, General don Thomas D. White. 


Mayo 3 — O.I.G.F.A. 677. B.M.D.N. N<> 4812. El Gobierno 
de los Estados Unidos Mexicanos ha invitado a una Delega¬ 
ción compuesta por integrantes de las Escuelas Militares, Naval 
y Aeronáutica para participar en el desfile militar y fiestas 
conmemorativas de la Independencia Nacional que se festeja el 
16 de Setiembre. Los transporta un avión de la Fuerza Aérea. 


Mayo 17 — O.I.G.F.A. N* 681. — B.M.D.N. No 4819. Se auto¬ 
riza la concurrencia de una Delegación compuesta por 4 Ofi¬ 
ciales y 96 Cadetes pertenecientes a las Escuelas Militar, Naval 
y Aeronáutica, y Liceo Militar y Naval, 1 Escuadrilla de Avio- 
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nes Jet y 1 C-47 y 1 Escuadrilla de la Aviación Naval, para 
concurrir a la Ciudad de Buenos Aires en el 150 aniversario 
de la Revolución de Mayo. 

Mayo 30 — O.I.G.F.A. N 9 683. B.M.D.N. N 9 4822. En esta 
orden se encuentra la relación de los Oficiales Superiores, Je¬ 
fes y Oficiales; Alumnos de las 3 Escuelas; Personal de Equi¬ 
paje ; Tropa y alumnos del Liceo Militar y Naval que concu¬ 
rrieron a la República Argentina por su fecha patria. 

Junio 9 — O.I.G.F.A. N 9 687 — Se dan de baja los Aviones F -51. 

Julio 8 — O.I.G.F.A. N 9 697. B.M.D.N. N 9 4841. Se nombra 
una Comisión al Cincuentenario del 1er. Vuelo efectuado en 
territorio Nacional por un Avión fabricado en nuestro país. 
Este avión construido por los hermanos Escofet y Martínez 
Velazco, lo vuela éste último dando un salto de 200 mts. a 
2 mts. de altura, teniendo al final de esta carrera un accidente 
donde sale lesionado el Sr. Martínez Velazco. 

Agosto 4 — O.I.G.F.A. N 9 705. Se felicita por autoridades chi¬ 
lenas a la tripulación del avión de nuestra Fuerza Aérea que 
colaboró con el Pueblo de Chile en la catástrofe de Chiloé. 

Agosto 9 — O.I.G.F.A. N 9 707. Se felicita al Sdo. Dgdo. de la 
Escuela Militar de Aeronáutica Washington Morales por su bri¬ 
llante actuación cumplida en la Escuela de Clases del Ejército 
al hacerse acreedor al distintivo por haber obtenido la pri¬ 
mera calificación en el Curso de Aspirantes a Cabo con nota 
superior a 8.25. 

Setiembre 9 — O.I.G.F.A. N 9 718 — El Consejo Departamental 
de Montevideo, rinde un homenaje al Barón de Río Branco 
con motivo de celebrarse el 138 9 Aniversario de su Indepen¬ 
dencia de los EE.UU. de Brasil. Actuaron las FF.AA. 

Setiembre 9 — O.I.G.F.A. N 9 718. Se nombran los Alumnos de 
las Escuelas Militar, Naval y Aeronáutica que van a México. 

Setiembre 22 — O.I.G.F.A. N 9 722. Se traslada la División 
Mantenimiento de la D.G.T.A.G. y S. al Aeropuerto de Ca¬ 
rrasco. 

Setiembre 22 — O.I.G.F.A. N 9 722. Se nombra Delegación y Es¬ 
cuadrilla de aviones F-80 y 1 C-47 para concurrir a la Argen¬ 
tina a los actos de la XV Semana de t Aeronáutica. Ver Orden 
N 9 726. 

Octubre 4— O.I.G.F.A. N 9 724. B.M.D.N. N 9 4887. Se nom¬ 
bra a los Sres. Mayores don Jorge Borad y don Servando Cul- 
shaw para que concurran a la Base de Nellis, Las Vegas, Ne¬ 
vada para observar la demostración de ejercicios tácticos de 
caza. 
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Oct\tes 24 — O.I.G.F.A. NO 727. Se nombra Delegación de la 
tuerza Aérea a concurrir a Brasil a “La semana del Ala”. 

Octubre 24 — O.I.G.F.A. NO 727. B.M.D.N. NO 4892. Se le 
entrega el Título de Aviador Militar “Honoris Causa” en el 
Grado de Piloto Comandante al Tte. Brigadier Francisco de 
Assis Correia de Meló. 

Octubre 24 — O.I.G.F.A. NO 727. B.M.D.N. NO 4894. Se re¬ 
glamenta el Art. 10 de la Ley 12.070 (Creación de la Fuerza 
Aérea). 

Octubre 27 — O.I.G.F.A. N 728. Felicitación del Sr. General de 
División Don Agustín Olachca Aviles con motivo de la actua¬ 
ción de un contingente Militar de nuestro país en el desfile 
realizado en ocasión del sesquicentenario de la Independencia 
de la Argentina. 

Diciembre 23 — O.I.G.F.A. NO 739. Se felicita a los Sres. Ma¬ 
yores Dn. Américo González y Ttes. los. D. Luis M. Riveras y 
"Waltor Malón por haber obténido los primeros puestos por equi¬ 
po e individual en el Campeonato de Tiro de las Fuerzas Ar¬ 
madas. 

Diciembre 28 — O.I.G.F.A. NO 740. Se nombra Agregado Aero¬ 
náutico a la Embajada del Uruguay en los Estados Unidos del 
Brasil, al Coronel Don Fernando Blanco. 

Diciembre 21 — Se reciben de Pilotos Aviadores Militares los si¬ 
guientes Señores Alféreces: 

Promoción Cap . Coralio Lacosta 

Ariel Pérez - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 329. 

Mario Consens - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 330. 
Roberto Leiva - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 331. 
Carlos Muñoa - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 332. 

Carlos Puchólo - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 333. 
Javier Bentancor - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 334. 
Miguel Laso - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 335. 

José Villamil - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 336. 
Ramírez González - Brevet de Piloto Aviador Militar ÑO 337. 
Gerónimo Cardozo - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 338. 
Ilugo Soto - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 339. 
Wellington Acevedo - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 340. 
Antonio Iglesias - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 341. 
Waiter Vives - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 342. 

David Puchot - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 343. 
Carlos Zárate - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 344. 

Diciembre 21 — Se reciben de Navegantes Diversos Boles los siguien¬ 
tes Señores Alféreces: 

Carlos A. Grezzi - Brevet de N.D.B. NO 14. 

Deleo H. Almada - Brevet de N.D.B. NO 15. 

Osear H. Vallejo - Brevet de N.D.B. NO 16. 

Waiter I. Bobaína - Brevet de N.D.B. NO 17. 
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Enero 12 — O.I.G.F.A. NO 743. La Comisión Nacional de Educa¬ 
ción Física instituyó un premio para el alumno que haya demos¬ 
trado mejores aptitudes por su pasaje por la Escuela Militar 
de Aeronáutica. 

Enero 16 — O.I.G.F.A. NO 744. El Ministro de Salud Pública 
felicita a la Fuerza Aérea por la colaboración prestada a ese 
Ministerio, con su Aviación Sanitaria. 

Marzo 3 — O.I.G.F.A. 752. Con motivo de la visita que"reali¬ 
zará el Presidente de la República Argentina, Dr. Arturo Fron- 
dizi a nuestro país, con motivo de los festejos conmemorativos 
del sesqui cent enario de los hechos históricos ocurridos en el año 
1811; a realizarse en el Departamento de Soriano. Se nombran 
Ayudantes del mismo, al Brigadier Guaiberto Trclles Contral¬ 
mirante Horacio Bogarín y General Hugo Tiribochi. 

Marzo 15 — O.I.G.F.A. NO 754. B.M.D.N. NO 4953. Se modi¬ 
fica el uniforme de los Cadetes de la Escuela Militar de Aero¬ 
náutica. 

Marzo 17 — Se cumple un nuevo aniversario del nacimiento de la 
Fuerza Aérea 1913 -1961. 

Abril 21 — O.I.G.F.A. NO 761. El Comandante en Jefe de la 
Fuerza Aérea de los Estados Unidos de Norte América don 
Thomas White, invita al Inspector General y un Oficial para 
realizar una visita a Bases e instalaciones como huéspedes Ofi¬ 
ciales entre los días 16 y 25 de Abril. Se nombra al Sr. Briga¬ 
dier don Conrado A. Sáez y Cnel. don Danilo Sena. 

Abril 28 — O.I.G.F.A. NO 762. B.M.D.N. N<? 4968. Visitará 
nuestro país el Sr. Presidente de la República Italiana don Gio- 
vanni Gronchi, se nombran Ayudantes mientras dure su visita 
a los Sres. Brigadier Guaiberto Trelles, Contralmirante Hora¬ 
cio del Pilar Bogarín y General Arturo Baliñas. 

Mayo 4 — O.I.G.F.A. NO 763. Se nombra una Delegación para 
concurrir a Lima (Perú) a la IX Posta Aérea Militar de las 
Américas. 

Mayo 4— O.I.G.F.A. NO 763. B.M.D.N. NO 4973. Se le entrega 
el Título de Aviador Militar en el Grado de Piloto Comandan¬ 
te “Honoris Causa”, al Sr. Agregado Jefe del Correo Aéreo 
Nacional de Brasil Mayor Don Octavio Campos. 

Agosto 3 — O.I.G.F.A. NO 783. B.M.D.N. NO 5017. Se le en¬ 
trega el Título de Piloto Aviador Militar “Honoris Causa” en 
el Grado de Piloto Comandante al Sr. Jefe de Secretaría de la 
Misión Aérea de los EE.UU. de Norte América Capitán don 
Everette W. Rayburn. 
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Agosto 10 — Se inaugura el Transporte Aéreo Militar Uruguayo 
(TAMU), con un viaje de C-47 Montevideo - Aeroparque (R.A.). 
Este es el día de la Fuerza Aérea Argentina. 

Agosto 31 — O.l.G.F.A. N 9 788 - B.M.D.N. N 9 5005. Agréguese 
un numeral ‘ 1 Premio Fuerza Aérea Brasileña 7 ’ donado por el Mi¬ 
nisterio de Aeronáutica jde los EE.UU. del Brasil consistente en 
una Insignia de Piloto de la Fuerza Aérea Brasileña y Diploma 
respectivo para el alumno que obtenga el N 9 1 en el Egreso de 
la Escuela Militar de Aeronáutica. 

Agosto 31 — O.I.G.F. A. N 9 788 - J3.M.D.N. N 9 5019. Se le* en¬ 
trega el Título de Piloto Aviador Militar “Ilouoris Causa” en el 
Grado de Comandante de nuestra Fuerza Aérea, al Sr. Agregado 
Aeronáutico a la Embajada de los EE.UU. de Norte América Tte. 
Cnel. don Craig Teller. 

Octubre 11 — O.l.G.F.A. N 9 798. Se felicita al Cabo de 2á de la Es¬ 
cuela Militar de Aeronáutica Washington Morales por haber ob¬ 
tenido el 1er. premio del trabajo histórico ”E1 último chasque 
Artiguista” y publicado por la Biblioteca General Artigas. 

Octubre 25 — 'O.I.G.F.A. N 9 801 - B.M.D.N. N 9 5047. Se autori¬ 
za a la Inspección General de la Fuerza Aérea a realizar un vue¬ 
lo mensual de Transporte hasta Sania Cruz de la Sierra (Bolivia) 
con escala en Asunción (Paraguay). 

Diciembre 5 — O.l.G.F.A. N 9 ^13 - B.M.D.N. N 9 5070. Se autori¬ 
za a entregar un Premio al 1er. alumno egresado de la Escuela 
Militar de Aviación Argentina consistente en una medalla de oro 
y 1 ejemplar de la Epopeya de Artigas. 

Diciembre 7 — O.l.G.F.A. N 9 814. Comienza la mudanza de la Ins¬ 
pección General de la Fuerza Aérea, desde la Avenida Uruguay y 
Yí al nuevo local ubicado en el Aeródromo Boiso Lanza. 

Diciembre 7 — O.l.G.F.A. N 9 814. Se autoriza al TAMU, el trans¬ 
porte mensual a Santa Cruz (Bolivia). De esta manera quedan 
unidas a Uruguay: Argentina. Brasil. Bolivia y Paraguay. 

Diciembre 21 — Obtienen su breA'ot de Pilotos Aviadores Militares 
los siguientes Señores Alféreces: 

Promoción Cnel . Felipe Gutiérrez 

Asdrúbal Curbelo - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 345. 

Ricardo Zecca - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 346. 

Rubén Fernández - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 347. 

Jorge E. Mac Eachen - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 348. 

Walter Martínez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 349. 

Ariel Ferré - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 350. 

Yamandu Camacho - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 351. 

Miguel Olivera - P>revot de Piloto Aviador Militar X 9 352. 

César Borucki - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 353. 

Adolfo Cachón - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 354. 

Néstor Arrigoni - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 355. 
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José Porro ■ Brevet de Piloto Aviador Militar N® 356. 

Enrique Crosa - Brevet de Piloto Aviador Militar X o 357, 

Jorge Pedragosa - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 358. 

Carlos Maraes - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 359. 

Walter Pintos - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 360. 

Diciembre 21 — Obtienen su brevet de N.D.R.. los siguientes Se 
ñores Alféreces: 

José E. Fulladosu - Brevet de N.D.R. N 9 18, 

William Demattias - Brevet de N.D.R. X" 9 1!). 

Julio AL De Sosa - Brevet de N.D.R. X 9 20. 

A ÑO 19 6 2 

Marzo 17 — Se inaugura el nuevo edificio de la Inspección Gene¬ 
ral de la Fuerza Aérea en el Cu o. Mendoza, Aeródromo Cap. Juan 
M. Boiso Lanza. 

Diciembre 21 — Obtienen su brevet de Piloto Aviador Militar los 
siguientes Señores Alféreces: 

Promoción Oral. Medardo R . Farías 

Artigas Fernández - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 361. 

José San Martín - Brevet de Piloto Aviador Militar X" 9 362. 

Juan Martínez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 363. 

Roberto Ferradás - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 364. 

Fredy Prieto - Brevet de Piloto Aviador Militar X T<? 365. 

Víctor González - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 366. 

Erich Buhl - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 367. 

Mario Cipolina - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 368. 

Julio Araújo - Brevet de Piloto Aviador Militar X T<? 369. 

Servando Cid de la Paz - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 370. 
Horst Buhl - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 371. 

Eros Carbajal - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 372. 

Edward Castro - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 373. 

Rolando Fernández - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 374. 

Osea! Machado - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 375. 

Eduardo Aguirre - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 376. 

Mario Gurbindo - Brevet, de Piloto Aviador Militar X T<? 377. 

Ramón Snárez - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 378. 

Enzo Scarone - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 3í9. 

Walter Dopaso - Brevet de Piloto Aviadro Militar X 9 380. 

Juan Sienra - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 381. 

Ariel Paganini - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 382. 

Guzinán Falagián - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 383. 
Enrique Marfetán - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 384. 

Alfredo Sánchez - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 385. 

Diciembre 21 — Obtienen su Brevet de Navegantes Diversos Roles los 
siguientes señores Alféreces: 

Juan A. Braun - Brevet de N.D.R. X 9 21. 

Luis H. Otero - Brevet de N.D.R. N 9 22. 
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Enero 22 — O.I.G.F.A. N.° 891. B.M.D.N. N* 5.254. Se con¬ 
fiere el título de Piloto Aviador “Honoris Causa” en el Grado 
de Comandante al Sr. Agregado Aeronáutico a la Embajada 
Argentina Comodoro don Rodolfo P. Otero. 

Marzo 7 — O.I.G.F.A. N.° 894. — Anexo — Se crea el Servicio de 
Comunicaciones y Electrónica. 

Marzo. — Nuestra Fuerza Aérea otorgó a la Fuerza Aérea de Boli- 
via tres becas para realizar un Curso de Vuelo, con tal motivo 
vienen al País los Señores Subteniente Julio Argandoña, Víctor 
Guzmán y Arturo Camacho, todos bolivianos. 

Marzo 17 —- Se cumple el Cincuentenario de la Fuerza Aérea. OIGFA 
N 9 895. - Inauguración del Monumento al General San Martín. 

Abril l.° — O.I.G.F.A. N.° 897. El Tte. Primero Edgardo Rodrí¬ 
guez se hace acreedor al Premio Mejor alumno de su curso en la 
Escuela USAF PARA LA AMERICA LATINA. Ademas otro 
premio del Director de la Escuela al ESTUDIANTE OFICIAL 
SOBRESALIENTE. 

Abril 24. — B. M. D. N. N? 5271. Resolución N.° 33.199. Una delega 
ción de nuestras FF.AA. es invitada al Paraguay a los actos de 
inauguración de un busto del Gral. Artigas, donado por las 
FF.AA. del Uruguay al pueblo de Curuguaty. Concurren: Ge¬ 
neral Gilberto Pereira; Coronel Odegar Borba (Fuerza Aérea) y 
Capitán de Fragata Carlos M. Jaunsolo; Mayor Abdón Raymún- 
dez como Ayudante. 

Mayo 21 — El Centro Militar cumple 60 años de su fundación. 

Mayo 23 — Ante el arribo al Uruguay del Sr. Jefe del Comando Aé¬ 
reo del Caribe Gral. USAF Leland S. Stranathan, se nombra 
ayudante al Sr. Tte. Cnol. den Podro Rivero. O.I.G.F.A. nu¬ 
mero 912. 

Junio 22 — Se rédito el histórico vuelo del Gral. Cesáreo L. Berisso 
de Cerrillos a Malvín en 1913* rindiéndole de esta forma la 
Fuerza Aérea un cálido homenaje a uno de sus principales pio¬ 
neros. El vuelo se hizo llevando de pasajero al Gral. Berisso, 
cincuenta años después. 

Julio 30 — O.I.G.F.A. N.° 923. Se felicita al Sr. Capitán don Os¬ 
car Etchevers por ser el autor de un valioso texto: Elementos 
de Meteorología para Pilotos. 

Agosto 7 — O.I.G.F.A. N.° 924. Se dan de Baja los Aviones B-25 
por Resolución Ministerial recaída en Oficio N 9 2072/63. 

Setiembre 3 — O.I.G.F.A. N.° 935. B.M.D.N. N.° 5*46. Visita 
el Uruguay el Colegio Interamericano de Defensa, declarándo¬ 
los Huéspedes Oficiales. 
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Noviembre 5 — O.I.G.F.A. N,° 940. Se invita a los Comandantes 
Jefe de las Fuerzas Aéreas de Argentina, Brasil, Solivia, Chile, 
EE.UU. de Norte América y Paraguay, con motivo de la fina¬ 
lización de los festejos del Cincuentenario de la Aviación Mili¬ 
tar Uruguaya. 

Noviembre 19 — O.I.G.F.A. N.° 946. B.M.D.N. N.° 5378. Se le 
otorga el Título de Piloto Comandante “Honoris Causa” a los 
Sres. Oficiales que integraron la 1* Promoción egresada de la 
Escuela Militar de Aviación, oreada por Ley de 20 de Noviem¬ 
bre de 1916. Ellos son los supérstites: Gral. Tydeo Larre Bor- 
ges; Gral. Alfonso Montero Pérez; Cnel. José L. Ibarra* Cneb 
Efraín González Conzi y Cnel. Alberto Demiehelli. 

Diciembre 10 — O.I.G.F.A. N.° 948. B.M.D.N. N.° 5367. Se 
nombra una Comisión compuesta por los 3 Inspectores Gene¬ 
rales : Gral. don Ornar Porciúncula, Ejército; Contralmirante 
Víctor Dodino, Marina; Brigadier Conrado A. Sáez, Fuerza Aé¬ 
rea, para que concurran a la trasmisión del Mando Presiden¬ 
cial en la República Argentina. 

21 de Diciembre — Obtienen su Brevet de Piloto Aviador Militar 
los siguientes señores Alféreces: 

Promoción Cincuentenario de la Aviación Militar 

Eduardo Lepere - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 386. 

Jorge Acuña - Brevet de Piloto Aviador Militar N * 387. 

Víctor Fay - Brevet de Piloto Aviador Militar N,° 388. 

Fernando Cardozo - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 389. 

José Mayo - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 390. 

Nelson Huquet - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 391. 

Alfredo Amengual - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 392. 

Alberto Muñoz - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 393. 

Hugo Carrera - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 394. 

Hugo Spinatelli - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 395. 

Angel Píriz - Brevet de Piloto Aviador Militar 396. 


21 de Diciembre — Obtienen su Brevet de N.D.R. los siguiente* . 
señores Alféreces: 

César A. Guella - Brevet de N.D.R. N.° 23. 

Ramón S. Martínez - Brevet de N.D.R. N.° 24. 

Héctor de los Santos - Brevet de N.D.R. N.° 25. 

Félix A. Tornoni - Brevet de N.D.R. N.° 26. 

Enrique Echegoyen - Brevet de N.D.R. N.° 27. 

Diciembre 24 — O.I.G.F.A. N.° 954. Se le asigna nuevo asiento 
al Grupo de Búsqueda y Rescate, llevándolo a la Base X.' 0 1 
(Carrasco;. 

Se inaugura este año la Galería de Retratos de los Jefes que 
comandaron la Base N.° 1* 
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FUERZA AEREA 
19 6 3 

La Fuerza Aérea, en sus 50 años de trayectoria, es: 

— La idea de vanguardia acrisolada en estoico sacrificio. 

— La cristalización del progreso con la maravillosa celeridad de 
un milagro. 

— La asombrosa amalgama de lo material con el espíritu, en 
procura de un ideal hecho ciencia en el cerebro y poesía en 
el corazón de los hombres que la forjaron. 

— Constante agradecer de los nuevos, por el sacrificio de los 
viejos. 

— Conquista de la inteligencia. 

— Historia de lo heroico. 

— Vanguardia de la Patria. 

— Ninguna historia es tan breve y tan heroica. 


ASI SE FORJO NUESTRA FUERZA AEREA 

En los años 1912 y 1913 el Río de la Plata vivía la euforia de 
los primeros vuelos... el ansiado deseo de volar del hombre se hacía 
más patente cada día. 

El Presidente de la República don José Batlle y Ordóñez y el Mi¬ 
nistro de Guerra y Marina Sargento Mayor Bernazza y Jerez, resol¬ 
vieron realizar el primer acto formal tendiente al establecimiento de 
una aviación militar. 

Para ello dispusieron la utilización al efecto de un campo en 
el paraje de “Los Cerrillos” (Canelones), la adquisición de un bi¬ 
plano “Farman” y un monoplano “Bleriot” con motores rotativos 
de 50 H.P. 

A la vez se contrató al Instructor francés, Marcel Paillette, a la 
sazón en Buenos Aires. 

Luego de designar al Capitán de Fragata José Carrasco y Ga¬ 
icano como encargado del campo de Aviación Militar y de adjudi¬ 
car diez plazas entre los Oficiales que reunieran las condiciones pa¬ 
ra iniciar el curso, el 17 de marzo de 1913 quedó inaugurado el pri¬ 
mer curso de aviación militar en el país. 
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Entre los diez primeros alumnos se encontraban el Tte. Ju&n 
Manuel Boiso Lanza, quien más tarde fue' el primer Director de la 
Escuela de Aviación y, por desgraciada coincidencia fue también él, el 
primero en inmolar su vida al servicio de un ideal y el Alférez Cesáreo 
L. Berisso, figura cumbre de la Aviación Continental, fue, por un gesto 
audaz, el único de este curso que logró volar solo, ya que en la ma¬ 
drugada del 22 de junio de 1913 resolvió escaparse con el biplano 
“Farman”, sobrevolar Montevideo, aterrizando en la playa de Mal- 
vín ciento cinco minutos después, llenos de emoción y espectativa. 

Vencido el contrato con el Instructor francés y, por determina¬ 
ción de dificultades económicas, se decidió dar por finalizado el cur¬ 
so y el 21 de julio, todos los oficiales regresaron a sus Unidades^ de 
origen. 

— 19 14 

En el año 1914 —fue un año aciago para la humanidad—, la 
primera Guerra Mundial repercutió en nuestro país y problemas más 
urgentes en ese momento hicieron que, proyectos sobre creación de 
la aviación Militar, cuyo autor fue el Alférez de Navio Frigerio, 
quedaron encarpetados en el Senado de la República, sin ser tra¬ 
tados. 
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Fueron designados para realizar el curso en la Argentina, d 
Tte. 2.° Cesáreo L. Berisso y el Alférez Esteban Cristi, quedando 
definitivamente incorporados al curso el 16 de octubre. 

A Chile fueron enviados los Ttes. Iros. Boiso Lanza y Sáenz 
Lacueva; los cursos fueron iniciados en el aeródromo Lo-Espejo, re¬ 
cibiendo su brevet el mismo año. 

9 

-1916-1920 

Terminados los Cursos de Pilotaje, por parte de los dos oficia¬ 
les de nuestro Ejército, que con tal finalidad se habían trasladado 
a Chile y, a punto de obtener sus brevets los otros dos que se en¬ 
contraban en Buenos Aires, el Poder Ejecutivo creyó oportuno 
crear o encarar la creación de nuestra Aviación Militar y con fecha 
24 de julio, se dirigió mensaje a la Honorable Asamblea General, ex¬ 
plicando la urgente necesidad de instalar la Escuela Militar de Avia¬ 
ción, para lo cual se sometía a consideración del Parlamento un pro¬ 
yecto de ley que daba existencia al nuevo organismo y fijaba los 
recursos con que contaría el mismo. 

Firmaban este mensaje el Presidente Feliciano Viera y el Mi¬ 
nistro de Guerra Joaquín Sánchez. 

El 6 de Noviembre, la Comisión respectiva del Parlamento, se 
expedía aconsejando la sanción del Proyecto y con ligeras modifica¬ 
ciones, el proyecto primitivo se convirtió en Ley y la Escuela fue 
creada. 

El primer problema que debió resolverse fue la elección del 
campo para instalar el Aeródromo Militar. 

Luego de una ardua búsqueda, el Teniente Cristi encontró un 
pastoreo ubicado en el Camino Mendoza y la vía férrea. 
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Lo utilizaba mi tambo cercano y en él existían solamente un 
rancho do paja y un añoso ombú. Esto campo, donde hoy se levanta 
eJ elefante y moderno edificio de la Inspección (íonoral de la Fuer¬ 
za Aerea, fue el elegido y poco después se adquirían los galpones 
qno debían utilizarse como cobertizos y talleres. 

En un principio la Escuela contaba por todo material de vuelo 
(ron o i neo aviones Castnibert de óO, 70 y (SO lí. P. 

Mas tarde, el Tte. Berisso, trajo en viudo desde Buenos Aires, 
un biplano Barman, al que se le bautizó con el nombre de “Aguila” 
en recuerdo de aquel que formó liarte del material de “Los Cerrillos”. 

La instrucción se impartía en dos etapas. 

La primera era efectuada en el biplano Farman por los ins¬ 
tructores Berisso y Cristi, y la segunda en mono]llano, por parte de 
Boiso Lanza y Sáenz Lacueva. 

La dirección de la Escuela es con Piada al Tte. 1.° Juan Boiso 
Lanza, el 27 de Noviembre de 1010: dos meses después le llega a 
aquel, distinguido oficial el ascenso a ("apitón. 

Nueve oficiales, todos ellos del Ejército, pertenecientes a di¬ 
versas armas, integraron el núcleo de alumnos pilotos del primer 
curso. 

Organizada la marcha de la Escuela con los precarios medios 
de que se disponía, los instructores, tan nuevos en aviación como lo 
eran, tuvieron que realizar un extraordinario esfuerzo para encau¬ 
zar un Instituto de tan compleja naturaleza como lo es un centro 
de instrucción aeronáutica. 

Boiso Lanza, con su voluntad, su inteligencia excepcional y su 
enorme capacidad de trabajo, comandó la Escuela en aquel difícil 
período de su existencia y ya en febrero de 1918 estaba lista para 
pasar las pruebas oficiales la primera promoción. 

Se habían tenido que vencer innumerables obstáculos. 

Desde los de índole técnica, hasta los que ofrecían hacer avia¬ 
ción en Mendoza, donde unos pocos cobertizos tenían que albergar 
a los aviones, los talleres y los hombres. 

Los instructores y los alumnos pilotos viajaban hasta Maronas 
en tranvía; de allí, en un breck hasta el aeródromo. 

Terminados los exámenes que consagraron a los Iros. Pilotos Avia¬ 
dores T T raguayos, recibidos en la novel Escuela de Camino Mendoza 
en el año 1918, el llamado para una segunda “tanda”, se produce 
recién a principios de 1921, tres años después. 

Lapso trágico, enlutado por la desaparición material de tres pio¬ 
neros: Boiso, el Gran Capitán, fallecido en Francia en agosto de 1918; 
Alfredo Rinaldi, en octubre de 1919, Mateo Tula Dufort, en setiem¬ 
bre de 1920, a dos años exactos de su nombramiento de Director de la 
Escuela, sucediendo a Boiso Lanza. Todos muertos en accidentes. 

Malos vientos soplaron para la Escuela Militar de Aviación. 

Los primitivos aviones del año 1916, prácticamente habían desa¬ 
parecido. 

Una inactividad forzosa por falta de material y mismo de ins¬ 
tructores. 

Sobre estos últimos, fueron enviados al Brasil un grupo de ofi¬ 
ciales que habían terminado el primer curso del año 1916, Larre 
Borges, Larroca, Lacosta e Ibarra. 
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Pero el camino ascendente tenía <\x\v ser una realidad, incapaz 
de ser interrumpido, pese a los rumores que circulaban v que decía I 
que la Escuela sería clausurada definitivamente. 

Y el pesimismo desapareció con la adquisición en 1920. de cuatro 
flamantes y excelentes AVKON, con motor rotativo finóme Le Rhouo 
de 110 II.P., en la dirección del entonces Mayor Don Victoriano Re¬ 
vira. Ahora se podría inicial* un nuevo enrso. 

- 1 9 2 1 - 1 9 2 2 

El llamado realizado en enero de 1921 fue un éxito. Disponía en¬ 
tonces la Escinda de los cuatro nuevos aviones citados y c mitro Ins¬ 
tructores: el Capitán Cesáreo L. líerisso, Teniente Tydco Lanv lJor" 
ges y los Tenientes 2dos. Coralio Laeosta y -losé Luis Ibarra. 

Según planes trazados, se admitirían dore alumnos, a razón »!<* 
tres por instructor y avión. 

Pedagógicamente, este era el límite máximo, debido a las fatigosas 
tareas de Ja instrucción de vuelo. 

No obstante, resultando un grujió muy superior al número reque¬ 
rido, se procedió a un curioso y original método de selección final. 

La observación de los aspirantes, luego de tres vuelos de aeroba 
cia como pasajeros. 

De estos doce alumnos del año ]921, recibieron su brevet diez. 

En el año 1922, un acontecimiento histórico y de grato recuerdo 
para nosotros, tuvo como marco la Escuela del Camino Mendoza: l¡i 
visita del insigne piloto brasileño, padre de la aviación mundial. San¬ 
tos Dumont. 

1922-1923 

Ascendiendo al gi*ado de Mayor, el Capitán Berisso se hizo cargo 
accidentalmente de la Dirección de la Escuela Militar de Aeronáutica, 
con fecha 4 de mayo de 1922, continuando no obstante la instrucción 
de curso de pilotaje, con la colaboración de Larre Borges, Ibarra y 
Laeosta. 

Designado Director el l 9 de noviembre de 1922, fue bajo su Co¬ 
mando que se llamó a un tercer curso, a principios de 1923. 

Varios hechos fundamentales jalonaron al correr del año 1923, 
no obstante sus 110 vuelos y las 40 lloras escasas de instrucción im¬ 
partidas en él 

Fueron designados Los primeros profesores honorarios, a saber: 
12 de junio: Coronel Julio Xiiñez Brian, Capitán Giblert Paeaud, 
Ingeniero Julio Comte y Riquet; 3 de julio: Mayor Alberto Viola 
(Topografía) y Luis Morandi (Meteorología). 


— 19 2 4 

En el año 1924, el impulso impuesto sigue su ritmo acelerado, uo 
obstante todos los obstáculos surgidos. Otro aparato sufre su total 
destrucción al caer el Teniente Galeano y el Alférez Conti —afortu¬ 
nadamente sin desgracias personales—, pero esto hace que se resienta 
la instrucción. 


524 — 


La Escuela espera la buena noticia de un franco despertar do 
parte del Parlamento y de la opinión pública, obteniendo de ellos 
los estimulas morales y materiales que le son indispensables, Y fue 
mucho después del 10 de junio de este año, fecha de elevación de un 
nuevo proyecto de Lev que solicita una nueva reorganización, que se 
logra algo de lo tan esperado. 

El 15 de enero de 1924, son nombrados instructores para com¬ 
pletar el cuadro de los años anteriores, los noveles Pilotos Aviadores 
Militares Ttes. Glauco Larre Borges, Rogelio Otero y Medardo Fa- 
rías y Teniente 2.° Eduardo Galeano. 

El 18 febrero se designa al Mayor Tydeo Larre Borges y al Ca¬ 
pitán José Luis Ibarra, para trasladarse a Europa con el fin de es¬ 
tudiar los nuevos métodos y sistemas de Aeronáutica. 

Fue en Francia, cuna de la Aviación y país que mantenía el 
cetro de esa nueva especialidad, donde ambos pilotos uruguayos lo¬ 
graron valiosos conocimientos y gestaron la tan nombrada y frus¬ 
trada travesía del Atlántico ilos años más tarde. 

De acuerdo a una resolución anterior del Ministerio de Guerra 
y Marina, de fecha 15 de enero de 1924, se crea la primera Escua¬ 
drilla de Caza, compuesta con dos aviones Spad de 220 H. P., dos 
pilotos Aviadores Militares, un Sargento, seis soldados y un mecáni¬ 
co de primera clase. También en enero del mismo año se realiza el 
primer llamado de Aspirantes a Pilotos de Tropa. 

De cuarenta y un clases de distintas armas y unidades del Ejér¬ 
cito, quedan eliminados treinta y uno, por diversas causas. 

Con el grupo de los diez restantes, quedó fundado el Primer Cur¬ 
so de Pilotaje de Tropa. 

En marzo 22, una resolución del Ministerio de Guerra y Mari¬ 
na, disponía el llamado para que diez oficiales del Ejército, siguie¬ 
ran un nuevo curso de pilotaje en la Escuela Militar de Aeronáu¬ 
tica ; precediendo a la designación de una Comisión de Médicos del 
Servicio de Sanidad Militar, para que procediera al examen de los 
aspirantes. 

A este llamado, sólo tres alumnos fueron designados para pres¬ 
tar servicios en la Escuela en calidad de alumnos. 

— 19 2 5 

En abril de 1925, una nueva página gloriosa de la historia de 
la Escuela se llena con la hazaña de su Director, Teniente Coronel 
Cesáreo L. Berisso, quien acompañado del mecánico Dagoberto Molí, 
realiza en un avión Breguet, 14, el raid Montevideo-Asunción-Men- 
doza-Buenos Aires - Montevideo. Más de 4.500 quilómetros recorridos 
en 32 horas de vuelo, en una anticuada máquina, sobrante de la prr 
mera guerra mundial. 

En este año, obtienen el brevet correspondiente de Pilotos Avia¬ 
dores, siete alumnos de los Cursos de Pilotaje. 

El 20 de noviembre de 1925, conmemorando el noveno aniver¬ 
sario de la fundación de la Escuela Militar de Aviación, se confec¬ 
cionó un sencillo y atrayente programa de festejos, ante selecta con¬ 
currencia especialmente invitada. Fue en esta ceremonia que se en* 
tregaron los primeros diplomas en número de 54, correspondiente la 
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1928-1929 


Por resolución del Ministerio de Guerra y Marina de fecha 17 de 
enero de 1928, se autoriza el ingreso a la Escuela, en los llamados para 
Alumnos del Curso de Pilotaje de Tropa, la inclusión de civiles en un 
intento de reforzar la formación de los Pilotos Aviadores de Reserva, 
iniciada en el año 1924. 

A fines del año 1928, se adquirieron por vez primera paracaídas 
“Irving”, siendo más tarde su uso obligatorio para los pilotos y aconr 
pañantes. 

Se recibieron el 25 de diciembre, nueve Pilotos Aviadores Milita¬ 
res, seis Tenientes del Ejército y tres "Guardiamarinas. 

En el año 1929 se adquirieron, nuevos, los primeros aviones de 
guerra. Fueron ellos los Potez XXV - T. O. E. A2. El Potez XXV era 
una máquina francesa, biplano, destinado preferentemente a la forma¬ 
ción y bombardeo liviano, biplaza, provisto de un motor Lorraine-Die- 
trich de 450 H. P.; cilindros en V doble, enfriado por agua y con una 
velocidad de crucero de 180 k. p. h. 

Demostraron, durante un largo período, ser un material resisten¬ 
te, pese al duro trabajo a que fueron sometidas. Avión de amplios pla¬ 
nos, sin frenos, muy pesado, requería especial atención del piloto ci 
aterrizaje. No obstante su utilización constante durante varios años, 
no tuvo accidentes fatales. 

— 1930-1935 

En el correr del año 1930, se creó la Aviación Sanitaria. Los avio - 
nes sanitarios son de propiedad del Ministerio de Salud Pública, del 
cual dependen administrativamente; la conservación, mantenimiento, 
dirección técnica y pilotaje, está a cargo de la Aviación Militar. 

De esta manera, el Uruguay fue el primer país de América que 
contó con la Aviación Sanitaria. El primer avión adquirido fue un 
Farrnan monoplano con capacidad para dos enferme® con camillas; es¬ 
te avión prestó servicios entre los años 1930 hasta mediados de 1941. 
El segundo, fue el Dragón Rapide, con capacidad para un piloto, un 
observador y cuatro camillas para enfermos. 

Desde el año 1931 hasta el año 1935, la Escuela no realizó ningún 
llamado de aspirantes. 

Si bieji su situación no era crítica en extremo, los aviones Avro y 
Breguet: 14 con un uso continuado y por más de diez años, mermados 
en continuos accidentes, obligaron a limitar la escasa instrucción a los 
alumnos existentes del llamado del año 1931 

Se imponía del Superior Gob -rno una medida efectiva y rápida 
que pudiera paliar la crisis existente. En la necesidad de resolv r este 
problema de vital importancia, el Ministerio de Defensa N" al se 
abocó al que constituía la Aviación Militar, mantenida hasta ese en- 
tonees —como lo hemos expresado— en estado precario, carente de 
medios y disponiendo de solamente aparatos rudimentarios. 

Una primera medida había sido tomada con Ja adquisición de mo¬ 
dernos aviones ingleses de instrucción, que vinieron a sustituir a loo 
viejos aparatos de motor rotativo. 
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Se trataba do aviones Tiger Moth D. 11. T. 82, manufaH lirados 
por The Tlavillaml Aircraft Company, constituyendo el ti]>o ideal para 
la Escuela, de la que egresaron utilizándolos, ocho generaciones de pi¬ 
lotos aviadores militares. 

En el año 19¡14 se dio otro paso con el objeto de esliniular la per¬ 
manencia del personal navegante en la Esencia Militar de Aviación. 

El Instituto se nutría de oficiales do distintas armas y unidades 
del Ejército. En el correr de los años, estos oficiales veían postergado:? 
sus ascensos en virtud del alejamiento de la actividad de su especial i- 
zación anterior. Es así que la mayoría se’ reincorporaba nuevamente 
a estas unidades de origen para evitar la interrupción en su carrera. 
Fue entonces que se creó el Fiscal afón Aeronáutico, por el en al los ofi¬ 
ciales ascenderían y actuarían en un arma nueva. 

La incorporación de los aviones Tiger Motil permitió un nuevo 
llamado de aspirantes. Ingresaron once oficiales y, estos once oficiales, 
recibieron su brevet de Pilotos Aviadores el día 14 de diciembre del 
año 1935. 

El 31 de diciembre del año 1935, se aprobó la Ley Presupuesta! 
N° 9538, Ley por la que que se determina la organización de la Aeronáu¬ 
tica Militar como la quinta arma en el Ejército. Por ella, además, se le 
asignaron rubros propios para su desenvolvimiento táctico y técnico. 

Por esta ley, se crearon los siguientes órganos: Dirección General 
de Aeronáutica Militar, Escuda Militar de Aeronáutica, Dirección Ge¬ 
neral de Talleres, Almacenes Generales y Servicios, Base Aeronáutica 
N.° 1 y Base Aeronáutica N.° 2. 

Todos estos elementos se encontraron en principio ubicados en el 
único Aeródromo Militar que se poseía, en el Camino Mendoza y que se 
denominó “Capitán Boiso Lanza’ 1 . 

La actividad se desarrolló normalmente y un nuevo contingente de 
aparatos llegó para renovar y sustituir a los radiados del servicio. 

La Aeronáutica Militar, con su nueva organización, imponía la se¬ 
paración de las especialidades en aeródromos más adecuados que el pe¬ 
queño campo del Cno. Mendoza. 

La Ley de fecha 21 de Diciembre de 1936, declaraba de utilidad 
pública un campo ubicado en la 7* Sección Judicial del Departamento 
de Canelones, con una superficie de casi 125 lias, que era propiedad 
de la Soeiedad “Aero Postal Uruguaya”. 

Este predio, en las proximidades de la ciudad de Pando, destina - 
do por la Sociedad citada a campo de aviación, fue expropiado y en¬ 
tregado a la Dirección de Aeronáutica Militar con destino a la futura 
sede de la Escuela Militar de Aeronáutica el 10 de junio de 1937. 

El campo, por decreto del Poder Ejecutivo de fecha 16 de octubra, 
fue denominado Aeródromo Militar “General Artigas”, ligando el nom¬ 
bre del Precursor de nuestra nacionalidad a la Aeronáutica Militar, en 
ocasión en que la primera unidad orgánica de la citada arma, ocuparía 
su aeródromo propio fuera del aeródromo “Boiso Lanza”. 

Es recién el 20 de Noviembre de 1937, en ocasión de conmemorar¬ 
se el 21.° aniversario de su fundación, que la Escuela Militar de Aero - 
náutica inaugura su nueva sede en ceremonia en la cual concurren in¬ 
vitadas autoridades civiles y militares. 

Sangre nueva compenetrada del espíritu aeronáutico, impulsa a 
la Escuela Militar de Aeronáutica. 
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En 1037, sí 1 recibe y pone en servicio en-las Bases, material ita¬ 
liano. Es el avión RO 37 bis, con motor Piaggio.de 9 cilindros en es¬ 
trella, de 700 II. ]\, hélice de tres palas v do un crucero en vuelo áe 
260 K. P. II. 

En 1038 se reciben los aviones Waeo TIID, con motores Wriglit 
de 305 H. P. 

El 18 de setiembre de 1040 se "crea la “Escuela de Aprendices 7 
dependiente de la Dirección General de Talleres, Almacenes Generales 
y Servicios. 

Con la creación del Cuerpo de Cadetes de Aeronáutica en la Es¬ 
cuela Militar, que fue creado por Decreto del Ministerio de Defensa 
Nacional de fecha 17 de marzo de 1041, se incluía a partir de esa fe¬ 
cha, el arma de aeronáutica en los cursos profesionales del citado Ins¬ 
tituto. 

Se recibe la primera partida do aviones AT - -6 (North American) 
y de Curtisx SNC-l-en el año 1042. 

Es el primer material de estructura metálica y tren de aterrizaje 
Retráctil que recibe la Aeronáutica Militar. 

Tin ano más tarde, en 1943, de conformidad con la Ley de Prés¬ 
tamos y Arriendos, se adquirió nuevo material de vuelo para instruc¬ 
ción primaria, asignando a la Escuela Militar de Aeronáutica el Fair- 
ehild PT 19, que vino a sustituir a los aviones Tiger Motil, de ori¬ 
gen inglés. 

A principios de 1947, utilizándose las facilidades del “American 
Republic Proyect 7 \ inicia sus actividades en el Aeródromo Militar 
“General Artigas 7 ’, una Misión Americana. 

Instructores y pilotos de esa Misión, trajeron en vuelo desde Es¬ 
tados Unidos, por el Pacífico, siete aviones AT-6, cinco aviones T-ll 
y dos aviones C-47. 

En este material, la Misión impartió instrucción de vuelo, nave¬ 
gación e instrumentos a un grupo de pilotos uruguayos, que poste¬ 
riormente se trasladarían a los Estados Unidos de América, para traer 
en vuelo aviones en la misma forma. 

Además, por vía marítima, llegaron embarcados 50 aviones PT-26 
que, en marzo dé 1947, comenzaron a armar y entregarse a la Escuela 
Militar de Aeronáutica. 

El 27 de marzo de 1947 se crea el Grupo de Aviación X.° 3 (Bom¬ 
bardeo) con base en el Aerodródromo “General Artigas 77 ; entre tan¬ 
to se le diera la ubicación definitiva para el cumplimiento orgánico de 
su misión, se la asignan al Grupo dos C-47, dos T-ll y un T-6. 

El 26 de abril de 1948, se creó el Curso de Cadetes de Aeronáuti¬ 
ca, en la Escuela Militar de Aeronáutica, quedando este ; instituto a 
cargo de la formación íntegra del futuro Oficial de Aeron itiea. 

En el año 1949, el l 9 de junio, se crea el curso de spirantes, 

Í endo ésta la primera promoción que saldría de la Escuela Militar de 
eronáutica, sin pasar por la Escuela Militar del Ejército. 

En el año 1950, nuestra Aeronáutica ve acrecentado su material 
de vuelo con 25 aviones F-51 de Caza y 11 aviones B-25 de Bombardeo, 
que son traídos en vuelo desde los EE.UU. por tripulaciones uru¬ 
guayos. 

i En el año 1951, con fecha 8 de mayo, se crea el Grupo de Avia¬ 
ción N.° 2 (Caza) y el Grupo de Aviación N.° 4 (Transporte). 


1953, año glorioso para las alas de la patria, por Ley 12070 
de fecha 4 de diciembre de 1953, Ley que instituye y crea la Fuerza 
Aérea Militar, independiente del Ejército y al mismo nivel que este 
y la Marina. 

En 1956 llegan a nuestro país, procedentes de los EE.IJU. y pi¬ 
loteados por oficiales de la USAF, cuatro aviones a reacción T-33A, 
en virtud del Pacto de Ayuda Mutua. 

En el año 1957 se crea el Grupo de Aviación N.° 1 de Reconoci¬ 
miento Táctico con aviones F51. 

En el correr del año 1958 llegan a nuestro país, procedentes de 
los EE.UU. y piloteados por oficiales de USAF, catorce aviones a 
reacción F-80 C, en virtud del Pacto de Ayuda Mutua. 

El año 1959, fue un año aciago para el país, casi todo el inte¬ 
rior de la República quedó aislado por las aguas. 

Fue un año de denodados esfuerzos y ardua tarea para la Fuerl- 
za Aérea. 

Se efectuaron tareas de salvamento, aprovisionamiento aéreo, tras’ 
porte, sanitarias, etc., sin desmayo, volando 24 horas al día y con cual¬ 
quier tiempo. 

El país estaba en peligro y la Fuerza Aérea supo hacer honor a 
su heroica trayectoria. 

En el año 1960, se inauguran los Correos al Interior, cubriendo 
toda la República. 

En el año 1961, se inauguran los Correos a Buenos Aires y Río 
de Janeiro. 

En el año 1962, se inaugura el Correo a Paraguay y Bolivia. 

Estos vuelos de Correos son cumplidos con eficiencia por los in¬ 
tegrantes del Grupo de Aviación N.° 4 (Transporte). 

Llegamos a 1963, nuestro pensamiento vuela hacia el pasado. 

Han transcurrido cincuenta años de aquella experiencia de “Los 
Cerrillos”. 

Cincuenta años de caminar entre espinas, para lograr lo que hoy, 
al cabo de medio siglo, somos: una Fuerza Aérea capaz, moderna y 
eficiente, a la que con amor le dedicamos nuestra “mente”, nuestro 
“cuerpo” y nuestra “alma”* 
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1963 

Fuerza Aérea de los Estados Unidos 

En las notas gráficas vemos al Sr. Inspector de la Fuerza Aérea, 
Brigadier Conrado A. Saez en compañía del Gral. Curtis Le May 
y su señora esposa 
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SE REEDITO EL HISTORICO VUELO DEL 
Grál. CESAREO L. BERISSO 


El 22 de junio el Gral. Cesáreo L. Berisso, realizó, luego de^ 50 
años de haberlo hecho por primera vez, el histórico vuelo que unió el 
Aeródromo “Los Cerrillos” con la “Playa Malvín”. 

“Muy lindo vuelo”, fueron las palabras con que el Gral. Be¬ 
risso calificó la travesía de media hora que cumplió a bordo de an 
Cessna de nuestra Fuerza Aérea. 

“Sin embargo, las diferencias de cincuenta años a acá son mu¬ 
chas. El avión en que yo cumplí ia travesía daba de 60 a 65 K..p. íu 
como máximo y me llevó 65 minutos cubrir el trayecto entre “Los Ce¬ 
rrillos” y “Malvín”. Hoy despegamos del Aeródromo “Bolso Lanza”, 
en media hora, volando a más de 200 quilómetros por hora. En cuanto 
a lo que se veía desde el avión, también el cambio es notable, en un 
vuelo de 1913, Desfilaban debajo de la maquina campos y más cam¬ 
pos y hoy todo aquello aparece poblado”. 

De esta manera la Fuerza Aérea le rindió cálido homenaje a uno 
de sus principales pioneros. 


— AÑO 1 9 6 4 - 

Marzo 3 — O.T.G.F.A. N 9 965, B.M.D.N. N 9 5385. Se designa 
a los Sres. Cap. (PAM) don Goy Ortiz y Tte. l.° (PAM') don 
Carlos Canobra para realizar Cursos de Instructor de Tiro T-3" 
y de Piloto Instrumentor T’33 en los EE.UU. de Norte América. 

Mayo 15 — O.T.G.F.A. N 9 975. B.M.D.N. N 9 5440. Se le entrega 
el Título de Aviador Militar “Honoris Causa” en el Grado de 
Comandante, al señor Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea Ar¬ 
gentina Bgdier. don Carlos C. Segundo Armanini. 

Julio 10 — O.I.G.F.A. N.° 980. VIII. Se dispone que todo premio, 
banderín u objeto que sea recibido por los Comandos, Institutos 
o Personal, para la Fuerza Aérea, los mismos deberán ser entre¬ 
gados por nota al Museo Aeronáutico. 

Julio 31 — O.I.G.F.A. N 9 982. B.M.D.N. N 9 5470. Se confiere 
el título de Aviador Militar “Honoris Causa” e Insignia de la 
Fuerza Aérea Uruguaya en el Grado de Comandante al Sr. Agre¬ 
gado Aeronáutico a la Embajada de los EE.UU. de Norte Amé’ 
rica Tte. Cnel. USAF don John G. M. Anderson. 

Agosto 10 — O.I.G.F.A. N 9 984 B.M.D.N. N 9 5476. Se confíele 
el título de Aviador Militar “Honoris Causa” e Insignia de la 
Fuerza Aérea Uruguaya én el Grado de Comandante al Sr. Ma¬ 
yor Aviador don Celso Leite e Oiticica, Agregado Adjunto a la 
Embajada de los EE.UU. del Brasil en nuestro país y Jefe del 
Puesto de Correo Aéreo Nacional Brasileño. 
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Setiembre 17 — O.I.G.F.A. N<> 989.,B.M.D.N. 5491. Se mo¬ 
difica ia designación del Grujió de’Aviación N.° 3 (Bombardeo) 
de la Fuerza Aérea Uruguaya, creado por Decreto N.° 9.108, de 
fecha 27 de Marzo de 1947, el que se denominará en lo sucesivo 
Grupo de Aviación N.° 3 (Transporte), por haber sido sustituido 
el material de vuelo del mencionado Grupo. 

Octubre 20 — O.I.G.F.A. N? 995. B.M.D.N. N<? 5500. Se 
designa al Cnel. (PAM) don José Pérez Caldas para realizar un 
Curso de Estado Mayor en la Escuela de la Real Fuerza Aérea. 

Octubre 20 — O.I.G.F.A. N.° 995. B.M.D.N. (Reservado) núme¬ 
ro 1126. Se crea el Estado Mayor de la Fuerza Aérea, quedando 
constituido en la sitúente forma: 

a) El Jefe del Estado Mayor General de la Fuerza Aérea 

b) Ayudantía 

c) A - 1 - Subjefatura para Personal 

A - 2 - Subjefatura para Inteligencia 
A - 3 - Subjefatura para Operaciones 
A - 4 - Subjefatura para Logística 


Octubre 20 — Se estudia un proyecto de un vuelo al Polo Sur, pre¬ 
sentado por el Sr. Tte. 2^ don Roque Aíta. Se nombra una Comisión 
para su estudio presidida por el señor Subjefe del Estado Mayor 
Gral. de la Fuerza Aérea (Operaciones) integrada por el Tte. Co¬ 
ronel (NDR) Oscar M. Zsiaesik; Mayor (PAM) Pedro Benve- 
ñuto; Mayor (PAM) Oscar Etchevers; Cap. (PAM) José Villa- 
nueva; Ttes. los. (PAM) Elio Cufré; Eduardo Gestido; Sergio 
Badano y Roque Aíta y el Alf. (TE) Julio Dimperio. 

Noviembre 30 — O.I.G.F.A. W 1005. Se felicita al Cabo 1? (TE) 
Marcelo Olguín de la Escuela Militar de Aeronáutica por haber 
obtenido entre el estudiantado de Preparatorios del Lieeo de Pan¬ 
do el Primer Premio con el tenia “Comentario de las Instruccio¬ 
nes del Año XIII”, 

Diciembre 21 — O.I.G.F.A. N9 1009. B.M.D.N. N<? 3510. Resolu¬ 
ción N9 1750. Se le otorga el Diploma de Oficial de Estado Mayor 
Aereo Honoris Causa y el distintivo correspondiente al señor 
Tte. Cnel. USAF Joseph H. Powel. 

21 de Diciembre — Obtienen su Brevet de Piloto Aviador Militar los 
siguientes señores Alféreces: 

Promoción Bicentenario del Nacimiento de Artigas 

José Sosa - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 397. 

Jorge Méndez - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 398. 

Leopoldo Heimann - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 399, 

Lázaro Baehechi - Brevet de Piloto Aviador Militar N.° 400, 
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Marzo 23 — O.I.G.F.A. X 9 1021. B.M.D.X. 5551. Se 3e otorga 
el Diploma de Aviador Militar tk IIonoris Causa” en el Grado de 
Piloto Comandante e Insignia al señor Coronel (R.A.F.) George 
Frank Lerwell. D.F.C., Agregad** Aéreo a la Embajada do Gran 
Bretaña en nuestro país. 

Marzo 23 — O.I.G.F.A. X? 1021. Se felicita al Grupo de Aviación 
X° 3 (Transporte) por haber recibido por el año 1964 el Trofeo 
de Seguridad de Vuelo, instituido por la Fuerza Aérea de los Es¬ 
tados Unidos de Norte América. 

Marzo 30 — O.I.G. F. A; N<> 1022, B.M.D.X. X? 5553. Se nombra 
una Comisión Asesora de Aviación: 


Delegado 

del Poder Ejecutivo . . 

tí ral. Tydeo Larre Borges 

j ? 

” Min. Del*. Nal. 

Cu el. Dr. Agustín de Urtubey 

? > 

” .Min. Kel. Ext. 

Dr. Miguel Berthet 

?» 

” Fuerza Aérea. 

Cnel (PAM) Atilio Bonelli 

) i 

” Dir. Gral. Aer. Civil 

Tng. César Piacenza 

> J 

” P.L.U.N.A. 

Dr. Alvaro Bauza Araújo 


Mayo 10 — O.I.G.F.A. X? 1030 Resolución N<? 37.386. Se invita 
a una Delegación de la Escuela Técnica de Aeronáutica para vi¬ 
sitar Buenos Aires y Córdoba (Rep. Argentina). Se nombran tos 
siguientes Oficiales: Mayor M ilton Casulla y don Julio Botta; Ca¬ 
pitán Heber Etcheverry; Tte. 2^ AYalter Robaina y Alf. Julio de 
Sosa y 30 alumnos de la E.T.A. de los últimos años. 

Mayo 19 — O.I.G.F.A. W 1032. B.M.D.X. X? 5577. Constitu¬ 
yese el Consejo Superior Consultivo de la Fuerza Aérea. 

Mayo 19 — O.I.G.F.A. X 9 1032 —XVII—. Se llama a realizar un 
Curso de Paracaidismo en forma voluntaria a los señores Jefes 
y Oficiales de la F.A. 

Junio 11 — O.I.G.F.A. N? 1034. B.M.D.X. X? 5583. Se autoriza 
a la Inspección General de la Fuerza Aérea a prolongar el Co¬ 
rreo Militar Aéreo de la ciudad de Santiago de Chile a la ciu¬ 
dad de Lima. 

Junio 23 — O.I.G.F.A. X<? 1037. B.M.D.X. X<? 5589. Se autoriza 
a la Inspección General de la Fuerza Aérea para que envíe la 
Banda de la Fuerza Aérea Uruguaya a la ciudad de Asunción 
del Paraguay. 

Julio 5 — O.I.G.F.A. X^ 1039. B.M.D.X. N^ 5597. Se confiere el 
Título de Aviador Militar “Honoris Causa” e Insignia respecti¬ 
va de la F.A. Uruguaya, con el grado de Comandante, al Sr. 
Coronel (USAF) Earl H. Chinnock. 

Julio 9 — O.I.G.F.A. X® 1040. Orden anterior X^ 727. Intégranse 
los Comandos Aéreos: 

A - Comando Aero-Táctico (CAT) 

1 - Brigada Aérea X^ 1: 

Integrada por los Grupos de Av. 2 (Caza) ; Grupos de Av\ 
X 9 3 (Transporte) ; Grupos de Av. 4 (Transporte) ; Gru¬ 
pos de Av. N? 5 (Búsqueda y Rescate). 







2 - Brigada Aérea N 9 2: 

Integrada con el Grupo de Av. N 9 1 (Reconocimiento Tác¬ 
tico). 

B - Comando Aéreo de Entrenamiento (CADE) 

1 - Escuela de Comando y Estado Mayor 

2 - Escuela Militar de Aeronáutica 

3 - Escuela Técnica de Aeronáutica 

C - Comando Aéreo de Material (GAM) 

1 - Brigada de mantenimiento y Abastecimiento 

2 - Brigada de Comunicaciones y Electrónica 

3 - Dirección de Aeródromos 

Julio 26 — O.I.G.F.A. N 9 1043. B.M.D.N. N 9 5608. El Brigadier 
don Conrado A. Sáez sufre un accidente automovilístico, lo que lo 
obliga a retirarse por un tiempo de la Inspección General de la 
Fuerza Aérea.' 

Diciembre 21 —- Obtienen su brevet de Piloto Aviador Militar los 
siguientes señores Alféreces: 

Promoción Gral. Victoriano Bovina 

Shandelaio González - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 407. 

José González - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 408. 

Roberto Amorín - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 409. 

Elbio Firpo - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 410. 

Clemente Paséale - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 411. 

Jlenrv Solano - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 412. 

Sebastián Falero - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 413. 

Aníbal Iglesias - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 414. 


— AÑO 1966 — 


Enero 14 — O.I.G.F.A. N 9 1075. Se nombra al CneL (PAM) Atilio 
Bonelli, Agregado Aeronáutico a la Embajada del Uruguay en los 
EE.IJU. de Norte América. 

Enero 14 — O.I.G.F.A. N 9 1075. Se nombra a] Cnel. (PAM) De- 
war Viña como Agregado Aeronáutico a la Embajada del Uruguay 
en los EE.UU. del Brasil. 

Enero 19 — O.I.G.F.A. N 9 1076. Se recuerda por la Orden al ex 
Jefe de Estado Mayor de la Fuerza Aérea de Norte América Ge¬ 
neral Thomas Wliite, fallecido el 23 de Diciembre ppdo. 
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Marzo 3 — O.I.G.F.A. W 1081. Resolución N<? 38.557. Se le confiero 
el Diploma de Aviador “Ilonoris Causa” con el Girado de Piloto 
Principal e Insignia respectiva al Sr. Mayor USAF don Roberto 
D. Groszer de la Misión Aerea de los EE.UTJ. de Norte América 
en el Uruguay. 


Junio 14 — O.T.G.F.A. N? 1108. B.M.D.N. N<? 5720. Se felicita al 
Sr. Tte. I*-* (PAM) don Edison Rosas por su actuación en la Es¬ 
cuela Superior de Aeronáutica de la Ciudad de Córdoba (R.A 1, 

Julio 6 O.I.G.F.A. N T Q 1108 —Anexo—. Se nombra una Comisión 
de Honor y una Comisión Ejecutiva para programar festejos del 
50 Aniversario de la Escuela Militar de Aeronáutica, —que se¬ 
rá el 20 de Noviembre úr 1966.— 


Comisión ele Honor 

Gral. Dn. Tydeo Larre Borges 
Gral. Dn. Cesáreo L. Berisso 
Gral. Dn. Esteban Cristi 
Gral. Dn. Oscar D. Gestido 
Gral. Dn. Hernán S. Barú 
Cnel. Dr. Efraín González Conzi 
Cmirte. Dn. Atilio Frigerio 

Comisión Ejecutiva 

Bdicr. Dn, Mariano Ti ios G Sano la 
Bdíor. Dn. Oscar M. Sánchez 
Bdier. Dn. Gualbertn Trdles 
Pdicr. Dn. Juan C\ Jorge 
Bdicr. Dn. Conrado A. Sáez 
Sr, Jefe del Comando Aéreo de 


Entrenamiento 

Sr. defe de la Brigada de Mante¬ 
nimiento y Abastecimiento 
Sr. Director de la Escuela Mili¬ 
tar de Aviación 

Sr. Director de] Museo Aeronáut. 
Sr. Director de la Aeronáut. Civil 
Un Delegado del Estado Mayor 
de la Fuerza Aérea 
Un Delegado de PLTTNA 
Un Delegado del Concejo Depar¬ 
tamental de Montevideo 
Un Delegado del Club, de la F* 
Aérea 

Sr, Presidente del Aero Club del 
Uruguay 

Un Secretario Jefe del Comando 
Aéreo de Entrenamiento 


Julio 13 — O.I.G.F.A. X™ 1110. Se felicita por la Orden a los Ge¬ 
nerales Cesáreo Berisso y Esteban Cristi por cumplirse el próxi¬ 
mo 18 de Julio el 50 Aniversario de 2 hazañas aeronáuticas ; el 1 9 
por ganar el Raid Buenos Atres-Mendoza (R.A.), donde interve¬ 
nían Aviadores Militares de Argentina, Chile v Uruguay (Ver 
descripción del raid el 18 de Julio de 1916). El 2? por ser el pri¬ 
mer uruguayo que atraviesa el Río de la Plata uniendo Buenos 
Aires-Colonia-Montcvideo (Ver descripción del raid el 18 de Ju¬ 
lio de 1916), 


Agosto 23 — O.I.G.F.A. X? 1121. B.M.D.N. N? 5762. Llega al 
Uruguay en gira de estudio una delegación de la Escuela Impe¬ 
rial d( Defensa de Jas T uorzas Armadas Británicas que viene pre¬ 
sidida por el Rear. Admiral C. D. Madden. 

Setiembre 9 — O.I.G.F.A, X* 1123. B.M.D.N. X* 5770. Se le en¬ 
tregan h los Orales, Cesáreo L. Berisso y Esteban Cristi una me¬ 
dalla de oro a cada uno por cumplirse 50 años de las proezas ae¬ 
ronáuticas que cumplieron d 18 4e Julio de 1916. 
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Setiembre 12 — O.I.G.F.A. N 9 1126. La X'omisión Ejeeutiva de los 
festejos de los 50 años de Fundación de la E.M.A., programa 
dos concursos Históricos-L iterar ios. Filo para Sres. Oficiales en 
actividad o retiro, cuyo tema será: “Trayectoria y proyecciones 
cívico-militares de la E.M.A,”. El otro para los Caballeros Ca¬ 
detes de la E.M.A. y cuyo tema es “Mi actitud ante el legado 
de la E.M.A. en sus 50 años de'existencia”. 

Setiembre 30 — O.I. G . F. A. X* 1127. H.M. D. X. X"ji769. Se am¬ 
plía la Comisión Ejecutiva de los Festejos .do los ,»() años de lu 
E.M.A., con un Delegado de la Inspección Ural. de Marina de la 
Aviación Naval, un Delegado del Concejo Departamental fio Ca¬ 
nelones y un Delegado del Ministerio de Obras Públicas, 

Setiembre 30 — O.I.G.F.A. 1127. B.M.D.N. X? 5770. Se con - 
fiere el Diploma de Aviador Militar “llonoris Cansa” cu el Gra¬ 
do de Piloto Comandante c insignia respectiva al señor Tte. Cnel. 
Aviador don Aloisio Gonzaga Carneiro Da Camba Nobrega, Agie- 
gado Adjunto y Jefe del Puesto del Correo Aero Nacional 
de Brasil en- el Uruguay. 

Setiembre — Se le entrega una medalla de oro al Dr. Bartolomé Yig- 
nale, por haber sido el primer médico de nuestra 1 uerza Aérea 
en 1917. 


CUIDEN DE LA INSPECCION GENERAL N? 1135 

Montevideo, 20 de Noviembre. 

Citación Especial 

A : la Escuela Militar de Aeronáutica en el Cincuentenario 
de su creación 

1916 - 20 DE NOVIEMBRE - 1966 

En el cincuentenario de nuestra Escuela Militar de Aeronáutica, 
rindo mi más elevado homenaje a todos los (pie se han consagrado in¬ 
molando sus vidas en procura de un ideal y a los que se han brindado 
con plenitud y nos legaron —con ejemplar y sabia docencia— los atri¬ 
butos esenciales para emularlos. 

Mi enhorabuena y mi más ferviente creencia en los hombres que 
en el día de esta celebración, surcando esa estela, tienen el envidiable 
privilegio de un destino superior consagrado a forjar el carácter, cul¬ 
tivar la mente y fortalecer el músculo de la juventud que el Pue¬ 
blo nos confiere. 

Agrego mi emoción por el inmenso honor de que en nuestras til'i-s 
hayan formado los Pabellones Patrios de las Escuelas de las Fuerzas 
Aéreas de Argentina, Brasil, Chile y Estados Unidos de América, ja¬ 
lonando un hecho magno, cuya resonancia recogerán las nuevas gene¬ 
raciones, como nexo de inmarcesible hermandad. 

Brigadier BEMO LAPOETA 
El Insp. Gral. de lá Fuerza Aerea Militar 
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ORDEN DE LA INSPECCION GENERAL N 9 1143 

Montevideo, 29 de Diciembre. 

Saludo en el cincuenta aniversario de la Fundación de la E.M.A., 
del señor Comandante en Jefe de la F. A. (Jhilcna 


Santiago, Noviembre de 1966. 

Señor Brigadier D. Remo Laporta, Inspector General de la Fuerza 
Aérea Militar de Uruguay. - Montevideo. 

Distinguido Sr. Brigadier: 

Tengo el agrado de dirigirme a Vd. en esta oportunidad, para en¬ 
viarle un saludo muy afectuoso —a nombre de la Fuerza Aérea de 
Chile y de su Comandante en Jefe— con motivo de conmemorar¬ 
se el Cincuentenario de la Fundación de la Escuela Militar de Ae¬ 
ronáutica. 

Este aniversario, que señala la culminación de una larga etapa de 
esfuerzo, sacrificio y de fructíferos resultados, debe ser sin duda mo¬ 
tivo de legítimo orgullo para las Alas Militares Uruguayas y, nuestra 
Institución se asocia muy sinceramente a esta festividad, formulando 
votos porque continúe indefinidamente por la senda de progreso pro¬ 
fesional que orienta su evolución. 

Reiterándole nuestros mejores deseos de éxito, lo saluda muy cor- 
dialmente su afmo. amigo y S. S. 

(Luce firma): Máximo Errazuriz Ward, General del Aire — Co¬ 
mandante en Jefe . 

Diciembre 21 — Obtienen su Brevet de Piloto Aviador Militar los 
siguientes señores Alféreces: 


Promoción Cincuentenario de la creación de la Escuela Militar de 

Aeronáutica 


José Mal aquí n - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 415. 
Daniel Barral - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 416. 
Adolfo Pereyra - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 417. 

Julio Díaz - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 418. 

Néstor Pimienta - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 419. 
Roberto Abadie - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 420. 
Rolando Paller - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 421. 
Rubén Antela - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 422. 
Rubén M. Gómez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 423. 
Héctor Fernández - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 424. 
Georges Irman - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 425. 
Erling Olsen Boje - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 426. 
Eduardo Camps - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 427. 
Carlos Braida - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 428. 
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José Vadell - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 429 
Nelson Webbe - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 430. 

José Delirado - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 431. 

Mario Muñoz - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 432. 

Dámaso Sosa - Brevet de Piloto Aviador Militar -N* 

Diciembre 21 — Obtienen su Brevet de 1 Navegante Diversos Roles, 
los siguientes Señores Alféreces: 

José Besen zoui - Brevet de X.D.R. N 9 30. 

Washington Silveira - Brevet de N.D.R. A- 31. 

Rubén Silva - Brevet de N.D.R. N 9 32 
Antonio Gonealvez - Brevet de N.D.R. A 33. 

Aldo Picerno - Brevet de N.D.R. N 9 34: 

Eduardo Olivera - Brevet de N.D.R. N 9 35. 

AÑO 1 9 6 7 


Enero 31 — O.I.G.F. A . N 9 1150. El Museo Aeronáutico abre sus 
puertas al público en su nuevo local de Avda. Centenario e 

Febrero 14 — O.I.G.F.A. N 9 1152 - B.M.D.N. N 9 o824. Se con- 
fiere el Diploma de Aviador Militar “Homilía Causa e Insig¬ 
nia respectiva en el grado de Piloto Comandante al Agregado 
Aeronáutico a la Embajada Argentina en 1 rtiguay Comodoro 
don Fernando E. Barrera Oro. 

Marzo 9 — O.I.G.F.A. N 9 1158. Es relevado del puesto de Ins¬ 
pector Gpneral de ln Fuerza Aérea el Brigadier don Remo La- 
porfa. —Es relevado por el Brigadier don Dando Sena.— 

Marzo 16 - O.I.G.F.A. N 9 1165 - Resolneión M.D N. Nos. 223o 
V 2236 Se le confiere los Diplomas de Aviadoras Militares ilo- 
uoris Causa “ e Insignias respectivas en los Grados de, 1 dotos 
Comandantes al Sv. Cnel. ITBAF don Robert R. Little yalSr. 
Mayor USAF don Wallace W. Duuning di' la Misión Amenta- 

MaV o a ir-% L Í U G.F y A. N 9 1177 - B.M.D.N. N 9 5858. Seeonfie- 
' re el Diploma de Piloto Aviador Militar “Honoris Causa e In- 
simula respectiva en el Grado de Piloto Comandante al Sr Agre- 
gado Aeronáutico a la Embajada de los Estados Unidos del Bra¬ 
sil en Uruguay Brigadier don Alfredo Comjalvez Correa. 

Junio 20 - O I.G y F.A. N 9 1186 - B.M.D.N. N 9 5875 Se con¬ 
fiere el Diploma de Aviador Militar “Honoris Causa e Insig¬ 
nia respectiva en el Grado de Piloto Comandante al Sr. Cnel. 
USAF don Howard W. Slaton Agregado Aeronáutico a la Em¬ 
bajada de los EE.TÍIT. de Norte América en el Uruguay. 

Junio 26 - O.I.G.F.A. N 9 1188 - B.M.D N. N 9 5879. Se con¬ 
fiere el Diploma de Aviador Militar ‘ Honoris Causa e In¬ 
signia respectiva en el Grado de Piloto Comandante a,l Sr. Cnel. 
USAF don Edward G. Kelley Jefe de la Misión Aerea de los 
EE.UIJ. de Norte América en el Uruguay. 

Diciembre 6 — O.I.G.F.A. N* 1213 - B.M.D.N. N 9 5940. Fallece 
el Sr. Presidente de la República Oriental del Uruguay General 
don Oscar D. Gestido. Es remplazado por el Sr. Jorge Pacheco 
Areco. 
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General Oscar D. Gestido 

Desde el grado de Teniente 2.o realizó su carrera militar 
en la Aviación Militar, hasta llegar al grado de General, 
y luego ocupar el puesto de Presidente de la República. 
Fallece el 6 de diciembre de 1967 ocupando este puesto 
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Diciembre 21 — Obtienen sus lirevcl de Pilóle Aviador Mililar los 
siguientes Señores Aliéreees: 

Promoción (Uict. Jóse Lms Jharra. 

Ariel Míguoz - Brevet de l’iloto Aviador Militar X 9 434. 

Wilfredo Guerra - Brevet de Piloto Aviador Mililar N 9 433. 

Carlos Sehópf - Brevet de Piloto Aviador Al ilitar N 9 43(¡. 

Mario A. Scarzella - Brevet de Piloto Aviador Militar X'-’ 437. 
Armando Otero - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 43S. 

Carlos A. López - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 43!). 

Julio Cañedo - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 440. 

José Berastegui - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 441. 

Athos Pallas - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 442. 

Waldemar Burgucño - Brevet de Piloto Aviador Militar X 9 443. 
Ramón Souza - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 444. 

Carlos Corbo - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 445. 

Diciembre 21 — Obtienen el Brevet de Navegante Diversos Ro¬ 
les el Alférez Julio C. Barrios - Brevet N.D.R. N 9 36. 


AÑO 1968 

Enero 30 — B.M.D.N. N 9 5964. Nómbrase Agregado Aeronáutico 
a la Embajada del Uruguay en la República Argentina al se¬ 
ñor Cnel. (PAM) Dn. José María Mazzetti. 

Enero 30 — B.M.D.N. N 9 5964. Nómbrase Agregado Aeronáutico 
en la Embajada del Uruguay en los Estados tlnidos del Brasil 
al Sr. Cnel. (PAM) Dn. Mariano Navajas. 

Enero 30 _ B.M.D.N. N 9 5964. Nómbrase Agregado Aeronáutico 

en la Embajada del Uruguay en los Estados Unidos de Norte 
América al Sr. Cnel. (PAM) Dn. .Manuel E. Buadas. 

Febrero 13 — B.M.D.N. N 9 5971. Se modifica el Art. 27 del Regla¬ 
mento de Uniformes para Oficiales de la Fuerza Aérea. 

Febrero 13 — B.M.D.N. N 9 5971. Se invita al Sr. Cnel. (PAM' 
Dn. Américo González por la Compañía Aérea Comercial ALI- 
TALIA, a realizar un viaje Montevideo-Roma-Montevideo, inau¬ 
gurando el avión D. C. 8 Súper 62 en la línea. 

Marzo 14 — B.M.D.N. N 9 5983. Se otorga Diploma de Aviador Mi¬ 
litar “Honoris Causa” en el grado de Piloto Comandante e In¬ 
signia respectiva al Sr. General del Aire Dn. Máximo Errazu- 
riz Ward, Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile. 

Marzo 19 — B.M.D.N. N 9 5983. Se designan Precursores Técnicos 
Precursores y Beneméritos de la Aeronáutica Uruguaya (Años 
1868-1918). 
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Abril 4 — B.M.D.N. N 9 5990. Invitación de la Fuerza Aérea de 
Estados Unidos de Norte América para que el Inspector General 
de la Fuerza Aérea, Brigadier Dn. Danilo E. Sena y como ase¬ 
sor al Coronel Dn. Julio C. Loureiro concurran a aquel país. Se 
autoriza. 

Abril 16 — B.M.D.N. N 9 5989. Asciende a Brigadier el. Sr. Coro¬ 
nel (PAM) Dn. José Pérez Caldas. 

Abril 23 — B.M.D.N. N 9 5993. El Gobierno de la República del 
Paraguay, invita a una escuadrilla de acrobacia para que inter¬ 
venga en los festejos de un nuevo aniversario de la Independen¬ 
cia de dicho país. Se autoriza.-" 

Mayo 7 — B.M.D.N. N 9 6002. Desígnase Agregado Militar, Naval 
y Aeronáutico a la Embajada del Uruguay en la República del 
Paraguay, al Sr. Coronel Dn. José M. González. 

Junio 4 — B.M.D.N. N 9 6016. Confiérese el Título Oficial de Es¬ 
tado Mayor Aéreo “Honoris Causa” e insignia respectiva al se¬ 
ñor Tte. Cnel. USAF Dn. Bernard N. Mullen del Grupo Militar 
de los EE.UU. en el Uruguay. 

Julio 5 — B.M.D.N. N 9 6027. Confiérese el Título de Aviador Mi¬ 
litar “Honoris Causa” e insignia respectiva de la Fuerza Aérea 
del Uruguay en el Grado de Piloto Comandante al Si*> x Tte. Cncl. 
USAF Dn. John Johnson. 

Octubre 15 — B.M.D.N. N 9 6078. Apruébase el proyecto de Re¬ 
glamento de Funcionamiento de la Escuela Técnica de Aeronáu¬ 
tica, sustitutivo del aprobado por Decreto N 9 24.292 del 26 de 
noviembre de 1959. 

Diciembre 6 — B.M.D.N. N 9 6074. Confiérese el Título de Oficial 
de Estado Mayor Aéreo “Honoris Causa” e insignia respectiva 
de la Fuerza Aérea de la República Oriental del Uruguay al se¬ 
ñor Agregado Militar y Aéreo del Paraguay en la República 
Oriental del Uruguay Coronel Dn. José R. Casaceia. 

Diciembre 6 — B.M.D.N. N 9 6074. Confiérese el Título de Aviador 
Militar “Honoris Causa” e insignia respectiva de la Fuerza Aé¬ 
rea de la República Oriental del Uruguay, en el Grado de Piloto 
Comandante, al Sr. Tte. Cnel. de Aviación don Carlos Philipe 
Aché Assumpcao, del Brasil. 

Diciembre 21 — Obtienen su Brevet de Piloto Aviador Militar los 
siguientes Señores Alféreces: 

Promoción Cap. F. José Carrasco y Galeano . 

Andrés Milvidov - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 446. 

Ricardo Rodríguez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 447, 

Juan Rodríguez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 448. 

Héctor Angeilini - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 449. 

Julio Campos - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 450. 

Francisco Mattos - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 451, 
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Roberto Fontieiella - Brevet de Piloto Aviador Militar 'NO 452. 

Carlos FratieM - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 453. 

Horado Bassóu - Brevet de Pilotó Aviador Militar NO 4o4. 

Celestino Villanueva - Breyet de Piloto Aviador Militar NO 455. 

Diciembre 21 — Obtienen el Brevet de Navegante Diversos Ro¬ 
les los'siguientes Señores Alféreces 1 : 

. ón Cabrera - Brevet de N ; D,R. NO 37. 
ernabé Gadea - Brevet de Ñ.D.R. NO 38. 

A Ñ O 1 9 6 9 

Enero 7 — B.M.D.N. NO 6084' Confiérese el Titulo de Aviador Mi¬ 
litar “llonoris Causa” en el Grado de Piloto Comandante e In¬ 
signia respectiva al Sr. Comodoro Dn. ,TuBo Jorge Dapelo, Agre¬ 
gado Aéreo a 3a Embajada de la República Argentina, 

Marzo 4 — B.M.D.N. NO 6109, Modifícase la denominación del Gru¬ 
po de Aviación NO 1 (Reconocimiento Táctico), creado por De¬ 
creto del Poder Ejecutivo de fecha 5 de agosto de 1955 (Decreto 
NO 28,81)7). por el Grupo de Aviación NO 1 (Instrucción y En¬ 
trenamiento). 5 t 

Abril 8 — B.M.D.N. NO 6121. Confiérese el Título de Aviador Mi¬ 
litar “ Houoris Causa” e Insignia respectiva de la Fuerza Aérea 
de la República Oriental del Uruguay en el Grado de Piloto Co¬ 
mandante al Sr. Coronel de Aviación don Rafael Ordenes Mu¬ 
ñoz, de la Embajada de la República de Chile. 

Mayo 28 — B.M.D.N. NO 6144. Confiérese el Título de Aviador Mi¬ 
litar “Honoris Causa” e insignia respectiva de la Fuerza Aérea 
de la República Oriental del Uruguay en el Grado de Piloto Co¬ 
mandante, al Sr. Brigadier del Aire de la Fuerza Aérea Brasile¬ 
ña don Marcio César Leal Coqueiro, Ayudante Militar del se¬ 
ñor Presidente de la República, durante su visita a la República 
Federativa del Brasil. 

Julio 11 — B.M.D.N. NO 6164. Confiérese el Título de Oficial do 
Estado Mayor Aéreo “Honoris Causa” e insignia respectiva dó 
la Fuera Aérea de la República Oriental del Uruguay, al señor 
Asesor de Abastecimiento Grupo Militar de EE.UU M Tte. Cnel. 
USAF, Dn. Lawrencc H. Macón (Jr.). 

Diciembre 21 — Obtienen su Brevet de Pilotos Aviadores Milita¬ 
res los siguientes Señores Alféreces: 

Promoción Gral. ( PAM ) Dn. Oscar D. Gestido. 

Enrique Franco - Brevet de . Piloto Aviador Militar NO 456. 

Walter Alvarado - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 1 457. 

Rubén Spinelli - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 458. 

Jorge Cobas - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 459. 

José Banfi - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 460. 

Rodolfo Leguisamo - Brevet de Piloto Aviador Militar NO 461. 
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Guasch - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 462. 

Pul ique Ribero - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 463. 
Amonio Riük - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 464. 

Agustín Renn ud - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 465. 

Rubro J. Gómez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 466. 

Juan A. Rodríguez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 467. 

José Suárez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 468. 

Diciembre 21 — Obtienen su Brevet de Navegante Diversos Ro¬ 
les los siguientes Señores Alféreces: 

José García - Brevet de N.D.R. N 9 39. 

Jorge Mora - Brevet de N.D.R. N 9 40. 

Rubén Feria - Brevet de N.D.R. N 9 41. 


AÑO 1970 

Enero 15 — O.C.G.F.A. N 9 1334. Se confiere el título de Avia¬ 
dor “Honoris Causa” en el Grado de Piloto Comandante e in¬ 
signia respectiva al Sr. Mayor USAF don Robert Miller, 

Enero 16 — O.C.G.F.A. N 9 1334. Se nombra al Cnel. (PAM) Afi¬ 
lio Bonelli como Jefe de Agrupan liento y como Tripulación a 
Oficiales: Mayor (PAM; Milton E. Cristiani; Mayor (PAM) Jo¬ 
sé A. Mella; Mayor (PAM) Wernor Malatés; Mayor (PAM) 
Dinor Ramírez; Capitanes (PAM) Hugo Parentini; Ramírez 
González; Enrique Crosa y Tte. 2 9 (TE) Agustín Raffo; Sub 
Oficial Mayor (TE) Emilio Rau; Sgtos. I 9 (TE) Aldo Daltoé; 
José L. Moreira; Basilio Guerra; Sgtos. (TE) Agustín Sena; 
Humberto Molinelli; Luis M. Sánchez; Atilianó Antúnez; Ca¬ 
milo R. Alvarez y Sdo. 1* (TE) Juan D. Lima, con el cometi¬ 
do de la recepción y traslado en vuelo de 2 aviones Fokker de 
45 pasajeros, desde Holanda. 

Enero 22 — O.C.G.F.A. N 9 1335. De acuerdo a lo dispuesto en 
la Ley de Rendición de Cuentas y Balance de Ejecución Presu- 
puestal, dispone se sustituya las denominaciones de Inspección Ge¬ 
neral de la Fuerza Aérea e Inspector General de la Fuerza Aérea 
por las de Comando General de la Fuerza Aérea y Comandante 
en Jefe de la Fuerza Aérea, respectivamente. 

Enero 27 — O.C.G.F.A. X 9 1337. Se nombra Agregado Aeronáu¬ 
tico a la Embajada del Uruguay en los EE.UÜ. de Norte Amé¬ 
rica y Delegado en la Junta Interamericana de Defensa al Co¬ 
ronel (PAM) Jorge A. Borad. 

j 

Enero 28 — O. C. G. F. A ! X" 9 1337. Se nombra Agregado Aeronáu¬ 
tico a la Embajada del Uruguay en la Rep. Federativa del Br¡a- 
sil al Cnel. (PAM) don Odegar Borba. 

Enero 28 — O.C.G.F.A. N 9 1337. Se nombra Agregado Aeronáu¬ 
tico a la Embajada del Uruguay en la República Argentina al 
Cnel. (PAM) don Rubens Camps. 
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Febrero 20 — O.C.G.F.A. N? 1341. Se fija el día 24 de febrero 
de 1970 a las 11.00 horas para la colocación de la Piedra Fun¬ 
damental del Monumento a la Aviación en su nuevo emplaza¬ 
miento. 

Marzo 6 — O.C.G.F.A. N? 1343. Se retira el Brigadier don Da¬ 
ndo Sena y deja el Comando General de la Fuerza Aérea. Se 
hace cargo del puesto de Comandante en Jefe de la Fuerza Aé¬ 
rea el Brigadier (PAM) don José Pérez Caldas. 

Marzo 17 — Se cumplen 57 años de la fundación de la Fuerza Aérea. 

Mayo 27 — O.C.G.F.A. N 9 1356. Se confiere el Grado de Briga¬ 
dier al Cnel. (PAM) don Dante Paladini. 

Junio 9 — O.C.G.F.A. 1360. Se confiere el Título de Aviador 
Militar 1 *Honoris Causa 7 ' en el grado de Piloto Comandante e 
Insignia respectiva, al Sr. Cnel. USAF don Hermán L. Kirkpa- 
trick Agregado Aeronáutico a la Embajada de los Estados Uni¬ 
dos de Norte América. 

Setiembre 2 — O.C.G.F.A. N? 1374. Se crea el T.A.M.U. 

Setiembre — Se nombra al Sr. Cnel (PAM) (R) don Jaime Mere- 
galli, para concurrir al Cincuentenario de la canonización de la 
Virgen del Loreto, en Italia. 

Setiembre 16 — O.C.G.F.A. N 9 1375. Comienzan los vuelos al in¬ 
terior de la República por el T.A.M.U. 

Diciembre 11 — O.C.G.F.A. N 9 1385. Se confiere el Título de Avia¬ 
dor Militar “Honoris Causa 77 en el Grado de Piloto Coman¬ 
dante e Insignia respectiva al Sr. Tte. Cnel. don Leuzinger 
Márquez Lima Agregado Aéreo Adjunto a la Embajada de la 
República Federativa del Brasil. 

Diciembre 11 — O.C.G.F.A. 1386. Se confiere el Título de 
Aviador Militar “Honoris Causa 77 en el Grado de Piloto Co¬ 
mandante e Insignia respectiva al Sr. Comodoro don Carlos N. 
Graselli Agregado Aéreo a la Embajada de la República Ar¬ 
gentina. 

Diciembre 22 — O.C.G.F.A. 1388. Se otorga el Distintivo de 
Técnico Especialista de la Fuerza Aérea, al Sargento USAF 
Winfield D. Snyder. 

Diciembre 21 — Obtienen su Brevet de Piloto Aviador Militar los si¬ 
guientes Señores Alféreces: 

Promoción Señor José Batlle y Ordóñez. 

Hernaldo García - Brevet de Piloto Aviador Militar 469. 

Alberto Castillo - Brevet de Piloto Aviador Militar 470. 

Selso Lima - Brevet de Piloto Aviador Militar 471. 

Walter Chiorsi - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 472. 
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Agosto 23. — O.C.G.F.A. N 9 1426. Se nombra una Comisión para 
trasladarse a Chile con motivo de cumplirse 146 aniversario de 
l¿t Declaración de la Independencia. Se entregará a las Fuerzas 
Armadas de Chile una réplica del Monumento a nuestro procer 
General Artigas. Dicha delegación estaba constituida por el Co¬ 
mandante en Jefe de la Fuerza Aérea, como Presidente; Coronel 
don Pedro Aranco, como representante del Ejército; Capitán de 
Navio don Oscar P. Llóreos, como representante de la Armada; 
CneL (PAM) don Pedro Rivera, corno representante de la Fuer¬ 
za Aérea; CneL (PAM) don Walter Atiamirano. La réplica 
del inonimiento del ({ral. Artigas será emplazada en la Escuela 
Militar ‘ ‘ Bernardo O ’Higgins' \ 

Agosto 23. — O.C.G.F.A. NO 1426. Se nombra una delegación de 
las Fuerzas Armadas para que participen en el IV Festival De¬ 
portivo Sudamericano de Cadetes, a realizarse en Río de Janei¬ 
ro. Dicha delegación estaba compuesta por Capitán (PAM) don 
Adolfo Cachón; Capitanes (EF) don Adhemar de los Santos y 
don Walter Belén; Cabos Honorarios don Wlademir Tuley, don 
Hugo P. Igenes, don Juan P. Marset; Cadetes don Alexander 
Kobylkevich, don Ramón B. Rodríguez, don Alejandró López, 
don Atalivar H. Murialdo, don Isidoro L. Taruselli, don Walter 
G. Rigo, don Enrique C. Montenegro, don José R. Bonilla, don 
Arturo M. Guedes y don Alberto G. Bolatto; Aspirantes don 
Luis B. Alvariza y don Carlos H. Gómez. 

Setiembre. -— O.C.G.F.A. N (> 1432. Se nombra Agregado Aéreo en 
la Embajada del Uruguay de la República Argentina al Sr. Co¬ 
ronel (PAM) don Humberto R. Bía, 

Diciembre 21 — Obtienen su Brevet de Piloto Aviador Militar 
los siguientes Alféreces: 


Promoción Dr. Feliciano Viera 


Alf José' Molins — Brevet de Piloto Aviador Militar NO 482 
Alf. Wladiipir^ Tuley — Brevet de Piloto Aviador Militar NO 483 
Alf. José Piñón — Brevet de Piloto Aviador Militar NO 484 
Alf. Sergio Da Silveira — Brevet de Piloto Aviador Militar NO 485 
Alf. Enrique Bonelli — Brevet de Piloto Aviador Militar NO 486 
Alf. Carlos Semblat — Brevet de Piloto Aviador Militar NO 487 
Alf. Manuel Vilar — Brevet de Piloto Aviador Militar NO 488 
Alf. Hugo Igenes — Navegante con Distintos Roles NO 44 
Alf. Tabaré De León — Navegante con Distintos Roles NO 45 
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ESCUELA MILITAR DE AERONAUTICA 


PROMOCIONES DE SARGENTOS los. 
EGRESADOS DE ALFEREZ (TE) 

LUEGO DE REALIZADO EL CURSO DE PASAJE DE GRADO 

Diciembre 27, 1958: 

José Bueri Figueroa 
Diciembre %3, 1959: 

José Antonio Grisolia Castromán Carlos María Alvarez 

Juan Antonio Buzó Ferraz Ramón Clastornik Marcus 

Diciembre 23, 1960. 

César R. Taroco 
Diciembre 22, 1961: 

Juan Calvo 
Diciembre 21, 1962: 

Carlos Flores 

Diciembre 21, 1964: 

Agustín Raffo 
Bernabé Martínez 

Diciembre 22, 1965: 

Nelson Canales 

Diciembre 22, 1966: 

Baltasar De María 

Diciembre 21, 1967: 

Waldenkolk Dos Santos Juan Bonifacino 

Diciembre 23, 1968, 

Wilson Feijóo 

Diciembre 22, 1969: 

Heber Bustos Clorides Gómez 

Rubén Vlasanovich 

Noviembre 15, 1971: 

Leonardo García Filgueiras Luis Alberto Cardozo 

Hugo Bequio Martínez Hugo Rodolfo Paez 

Hugo J. Rondeau José Luis Piastre. 


Ismael Creen 


Manuel Villamil 
Julio Dimperio 


Aníbal W. López 
Ariel Cardozo 


Saúl López 


Félix Barreto Silva 
Paul i no S. Benítez 
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Febrero l p — Obtiene su Brevet de Navegante con distintos roles: 

Alf. Juan C. Rodríguez - Brevet N 9 46. 

Setiembre 18 — Obtienen su. Brevet de Pilotos Aviadores Milita- 
res los siguientes Sres. Alféreces: 

Promoción Cesáreo L. Berisso 

Alf. Walter Higo - Brevet de Piloto Aviador Militar 489. 

Alf Enrique Montenegro - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 490. 
Alf. Juan Falco - Brevet de Piloto Aviador Militar N ? 491. 

Alf. Gerardo Maurente - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 492. 
Alf. Gustavo Barrios - Brevet de Piloto Aviador Militar N? 493. 

Alf. Ramón Rodríguez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 494. 
Alf" Luis Ramírez - Brevet de Piloto Aviador Militar N«? 495. 

Alf. Hugo Silveira - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 496. 

Alf. Carlos Sosa - Brevet de Piloto Aviador Militar 497. 

Alf Atalívar Murialdo - Brevet de Aviador Militar N? 498. 

Alf Miguel Schiavo - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 499. 

Alf ’ Juan Marset - Brevet de Piloto Aviador Militar N<? 500. 

Alf. Alfredo Fresia - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 501. 

Alf. José M. Acosta - Brevet de Piloto Aviador Militar N 1 ? 502. 
Alf. Edgardo Menéndez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 503. 
Alf. Luis Rodríguez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 504. 

Alf . Hugo Velázquez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 505. 
Alf. Nelson Pieruccioni - Brevet de Piloto Aviador Militar N<> 506. 
Alf. Alfredo Campos - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 507. 
Alf . Alcides Luzuriaga - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 508. 
Alf. Prombo Martínez - Brevet de Piloto Aviador Militar N 9 509. 
Alf Jorge L. Ramella - Brevet de N.D.R. N<> 47. 

Alf Alejandro A López - Brevet de N.D.R. N<? 48. 

Alf. Carlos A Grenno - Brevet de N.D.R. N*> 49. 

Alf. Ricardo N. Arias - Brevert de N.D.R. N*? 50. 

Alf. Roberto Cáceres - Brevet de N.D.R. N? 51. 

Alf. Gustavo C. Urban - Brevet de N.D.R. N^ 52. 
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CREACION Y COMANDOS DE LAS DISTINTAS 
ORGANIZACIONES DE LA FUERZA AEREA 

LOS DIRECTORES DE LA ESCUELA MILITAR DE AVIACION 
Y ESCUELA MILITAR DE AERONAUTICA DESDE 1916-1964 



Cap. Juan M. Büiso Lanza 
27 Noviembre 1916 



Cap. Mateo Tula 
15 Marzo 1918 




May. Victoriano Rovira 
24 Setiembre 1919 


May. Cesáreo L. Berisso 
4 Mayo 1922 
24 Junio 1931 
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Cnel. Julio Roletti 
8 Mayo 1931 
30 Diciembre 1933 



C/F. Atilio Frigerio 
4 Marzo 1932 



Cnel. Tydeo Larre Borges 
16 Setiembre 1931 



Tte. Cnel. Esteban Cristi 
31 Agosto 1933 
30 Abril 1935 
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May. Oscar D. Geslido 
10 de Febrero 1936 


May. Medardo R. Farlas 
31 de Diciembre 1938 



May. Isaías Sánchez Tte. Cnel. Oscar M. Sánchez 

14 de Abril 1941 27 Abril 1946 
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Mayor Erling Oisen Boje Tte. Cnel. Gustavo Bernadou 

27 de Noviembre 1947 20 de Agosto 1948 



Tte. Cnel. Carlos M. Sene ion 
21 de Mayo 1949 


May. Remo Laporta 
6 de Febrero 1950 
5 de Marzo 1959 
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Cnel. Gualberto Trelles 
2 Mayo 1951 


Cnel. Fernando R. Blanco 
5 Agosto 1956 


Cnel. Pedro O. Iglesias 
17 Octubre 1957 


Cnel. Alberto García 
20 Febrero 1955 
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CncL José Pérez Caldas 
11 Enero 1901 


CneL José D. Cardozo 
13 Octubre 1964 


DIRECTORES Y DIRECTORES GENERALES DE LA 
AERONAUTICA MILITAR 

1935 -1952 

Directores 

30 de abril de 1935: Tte. Cnel. Aviador Esteban Cristi. 

21 de marzo de 1936: Coronel Aviador Esteban Cristi (conf. por 

el P. E.). 

5 de mayo de 1937: Mayor Glauco Larre Borges (Interino). 

Directores General-es 

31 de agosto de 1938: Coronel Esteban Cristi. 

22 de abril de 1939: Coronel Oscar D. Gestido. 

19 de setiembre de 1946: General Cesáreo L. Berisso. 

24 de noviembre de 1947: Coronel Oscar M. Sánchez. 

16 de mayo de 1952: General Medardo R. Farías. 
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Coronel Esteban Cristi 

Ocupó la Dirección de la Aeronáutica Militar 
30 de Abril de 1935 
21 de Marzo de 1936 

y la Dirección General de la Aeronáutica Militar 
31 de Agosto de 1938 
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Mayor Glauco Larre Borges 
Ocupó la Dirección de. la Aeronáutica Militar 
5 de Mayo de 1937 
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Coronel Oscar D. Gestido 

Ocupó la Dirección General de la Aeronáutica Militar 
22 de Abril de 1939 
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General Cesáreo L. Berisso 

Ocupó la Dirección General de la Aeronáutica Militar 
19 de Setiembre de 1946 
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Coronel Oscar M. Sánchez 

Ocupó la Dirección General de la Aeronáutica Militar 
24 de Noviembre de 1947 
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INSPECTORES GENERALES Y COMANDANTES EN JEFE 
DE LA FUERZA AEREA 



General Medardo R. Farías 


Ocupó la Dirección General de la Aeronáutica Militar 
16 de Mayo de 1952 

Fue el último Director ya que en el año 1953 se crea la 
Fuerza Aérea y el General Medardo R. Farías pasa a de¬ 
sempeñar el puesto de Inspector General de la Fuerza 
Aérea el día 16 de diciembre. 
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General Piloto Aviador Militar Hernán S. Baru 
Inspector General de la Fuerza Aérea; 1^ de marzo de 1955 



Brigadier Gualberto Trelles. Inspector General de la F.A. 
durante el período 5 Setiembre 1957 - 28 Febrero 1959. 
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Brigadier Conrado A. Saez 

Inspector General de la Fuerza Aérea 
10 de marzo de 1959 



Brigadier Remo Laporta 

Inspector General de la Fuerza Aérea 
17 de febrero de 1966 
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Brigadier Danilo Sena 

Inspector General de la Fuerza Aérea 
7 de marzo de 1967 



Brigadier José Pérez Caldas 

Actualmente Comandante en Jefe 
de la Fuerza Aérea al cambiar la 
ienominación de Inspector General, 
:argo éste para el cual fue designa¬ 
do el 6 de marzo de 1970. 


— 
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JEFES DEL ESTADO MAYOR DE AERONAUTICA Y DEL 
ESTADO MAYOR GENERAL DE LA FUERZA AEREA , 
DESDE SUS ORIGENES EN 1939 

Mayor Dn. Aníbal Gaye. 

Tte. Cnel. Dn. Mariano Ríos Gianola. 

Tte. Cnel. Dn. Tomás R. Mega. 

Coronel Dn. Medardo R. Farías. 

Tte. Cnel. Dn. Gustavo Bernadou. 

Tte. Cnel. Hugo Torre. 

Brigadier Dn. Juan C. Jorge. 

Brigadier Dn. Gualberto Trelles. 

Brigadier Dn. Conrado A. Sáez. 

Coronel Dn. Pedro O. Iglesias. 

Brigadier Dn. Remo Laporta. 

Brigadier Dn. Danilo E. Sena. 

Coronel Dn. Rivera Areos Gonzáles. 

Coronel Dn. Fernando R. Blanco. 

Brigadier Dn. José Pérez Caldas. 

Brigadier Dn. Dante Paladini. 

SINTESIS HISTORICA DE LA ESCUELA MILITAR 
DE AERONAUTICA 

— Al terminar los Cursos de Pilotaje los dos Oficiales, (Tte. 1^ 
Juan M. Boiso Lanza y Tte. 1^ Adhemas Sáenz Lacueva) de 
nuestro Ejército, que con tal motivo se habían trasladado a 
Chile, y a punto de obtener sus brevets los otros dos, (Tte. 
2 $ Cesáreo Berisso y Alf. Esteban Cristi) que se encontra¬ 
ban en Buenos Aires, el Poder Ejecutivo creyó oportuno en¬ 
carar la creación de nuestra Aviación Militar. 

— El 24 Jul. 1916, se elevó mensaje a la Honorable Asamblea 
General. 

— El 20 Nov. 1916, se promulgó la Ley de Creación de la 
E.M. A. con el N^ 5528, El Dr. Dn. Feliciano Viera era Pdte. 
de la República y el Sr. Joaquín C. Sánchez el Ministro de 
Guerra y Marina, en dicha oportunidad. 

— El 1er. problema que hubo que resolver en 1916 fue el en¬ 
contrar un campo apto para cumplir con la Instrucción de 
vuelo. 

— A dicho efecto el. Tte. Cristi seleccionó finalmente un cam¬ 
po de pastoreo, ubicado en el Cno. Mendoza y la vía férrea, 
iniciándose las gestiones correspondientes, efectos obtener un 
campo por el Estado. 

— Posteriormente se adquirían los galpones para ser utilizados 
como cobertizos y talleres. 
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— Durante mucho tiempo el personal del nuevo Instituto se alo¬ 
jó en carpas mientras que tropas de ingenieros levantaban 
las construcciones necesarias. 

— Inicialmente la Escuela contó con: 

— 5 Monoplanos “Castaibert” de motor rotativo de 80 
y 100 IIP. 

— 1 Biplano “Farman” traido por el Tte. Berisso desde 
Buenos Aires, apodado “El Aguila” en recuerdo del 
“ Aguila” de los Cerrillos. 

— La Dirección de la E.M.A- es confiada al Tte. P? Juan M. 
Boiso Lanza el 27 de noviembre de 1916. Dos meses después 
dicho oficial es ascendido al grado de Capitán. 

— La instrucción se impartía en 2 olapas: 

— La 1^ en el biplano “Farman” por los instructores: 

a) Cesáreo L. Berisso. 

b) Esteban Cristi. 

— La 2^ con los monoplanos por los instructores: 

a) Boiso Lanza. 

b) Sáenz Lacueva. 

— Nueve oficiales pertenecientes a distintas armas, integran 
el conjunto de alumnos pilotos del 1er. Curso. 

— Como todo Instituto nuevo debió hacer frente a muchos pro¬ 
blemas, tales como la precariedad de medios existentes y lo 
complejo de la función asignada. 

11 Mayo 1917 — El Tte. 2 9 Cesáreo L. Berisso en el Globo “Tte. Ag- 
neta”, hace la travesía del Plata uniendo Bernal (Argentina), 
con las Sierras de Mal Abrigo (San José). 

11 Julio 1917 — El Tte. 2 9 Cesáreo L. Berisso bace el raid “El Pa¬ 
lomar-Monte video, en el avión FARMAN que se había mandado 
construir para la E.M.A. Se le puso a este avión “El Aguila”, 
en recuerdo del Farman de la Escuela de Aviación Militar de “Los 
Cerrillos”, en 1913. 

25 Agosto 1917 — La nueva arma de nuestro Ejército fue exhibida 
públicamente por Ira. vez en Punta Carreta, representada por 
5 Castaibert y 1 Farman. 

—En forma paralela a la actividad desarollada por los ins¬ 
tructores, hicieron posible la realidad que el pueblo admirara H 
25 de agosto de 1917 y toda la actividad aérea hasta entonces 
desplegada, el Grupo de Técnicos fundadores de los Servicios y 
Talleres de la Escuela, siendo éstos: 

José Gómez. 

Pablo Castaibert. 

Juan B. Chavay. 

P. Zulberti. 

N. Korniloff. 

Juan M. Nadal. 

Gerardo Dotti. 

Laureano Varela. 
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—Empero bajo la dirección del Cap. Boiso Lanza, logró supe¬ 
rar los escollos y carencias existentes logrando que cu Febrero de 
1918 estuviera lista para pasar las pruebas oficiales, la primera 
promoción. 

—Innumerables obstáculos debieron ser vencidos, tales como 
los de índole técnica, de ubicación del Aeródromo, donde unos po¬ 
cos cobertizos tenían que albergar a los aviones, talleres y hom¬ 
bres. 

—Los instructores y los alumnos-pilotos viajaban hasta Ma¬ 
rón as en tranvías y desde allí en un breck'hasta el Aeródromo; 
muchas veces hacían este último trayecto a pie. 

—Algunos alumnos entusiastas venían desde el centro hasta 
M endoza a caballo. 

J8 Febrero 1 í> 1S — Se realizan los primeros exámenes en la E.M.A., 
concediéndose' los primeros 4 brevets de Pilotos Aviadores: 
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22 Marzo 1918 — Por Ley \ ,<? 0601 se vota la cantidad de $ 100.000, 
para la Adquisición de aeroplanos militares, útiles e instalaciones 
de la E.M.A. 

20 Julio 1918 — Rinde examen la segunda tanda de alumnos, habién- 
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—Los Oficiales antes eilados fueron los ocho primeros pilo¬ 
tos aviadores egresados de nuestra E.M.A. 

1922 — Se efectúa a la Escuela del Cno. Mendoza la visita del 
—insig. Piloto Brasileño, padre de la Aviación, Santos Du* 
mont—. 

11 Setiembre 1922 — De los 12 Oficiales alumnos que se presentaron 
en En. 21. al llamado para realizar un nuevo Curso de Vuelo, 
obtuvieron en la fecha señalada diez sus brevets de Pilotos 
Aviadores. 

31 Diciembre 1923 — Obtuvieron sus brevets de Pilotos Aviadores, 
tres Oficiales alumnos, pertenecientes al tercer Curso realizado. 

1923 — Recibieron los primeros Brevets de Pilotos Aviadores Milita¬ 
res 4 Oficiales de la 2 íl tanda, llamada en el año 1921. 

15 Enero 1924 — Se crea la P’- 1 Escuela de Caza, formada con dos avio¬ 
nes. SPAD, de 220 11. P, 2 (PAML 1 Sgto., 6 Sdos. y 1 mecánico 
de 1* Clase. 
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Enero 1924 — Se realiza el primer llamado de Aspirantes para Pi¬ 
lotos de Tropa. Seleccionándose de entre 41 clases de distintas ar¬ 
mas sólo a 10,- eon los cuales se fundó el prima- Curso de 
Pilotaje de Tropa.. Para la realización de dichos cursos fueron 
aprobados por el .Ministerio de Guerra y Marina los Planes de Es¬ 
tudio pertinentes. 

29 Febrero 1924 — Obtuvieron sus brevets 6 Oficiales alumnos más. 
integrantes del tercer Curso de Vuelo. 

31 Enero 1925 — Rindieron los exámenes correspondientes para la ob¬ 
tención del Brevet de (PAM), .7 Oficiales, aprobando los mismos. 
También en este año recibieron su brevet de (PAM) de Re¬ 
serva 6 alumnos Clases de Tropa. 

Abril 1925 — El Director de la E.M.A., Tte. Cnel. Cesáreo L. Be- 
risso, acompañado eon el mecánico Dagoberto Molí, realiza el raid 
Montevidoo-Asunrión-Mendoza-Buenos Aires Montevideo. Fueron 
4.500 i|iiilomrtros recorridos cu 32 lloras de vuelo en un avión 
Bregue! 14. De Mendoza tenía que ir a Santiago de Chile e in¬ 
tentó 5 veces pasar los Andes, pero el mal tiempo y el poco pla- 
fond del avión so lo impidieron v suspendió esta etapa. 

20 Noviembre 1925 — Se conmemora el 9^ Aniversario de la Funda¬ 
ción de la E.M.A. Se entregan en esta oportunidad loa prime¬ 
ros diplomas, en número de 54, correspondiente la casi totalidad 
a la actividad en los últimos 3 años. Se procede a colocar también 
la piedra finida mental del monumento a la Aviación, donacióu 
hecha por el Comité Pro Aviación Militar, presidido por el doc¬ 
tor Luis Pirra. 

18 Enero 1926 — Recibieron su título de (PAM), los 7 Oficiales que 
habían iniciado el Curso de Aplicación en año anterior. 

1926 — El Tte. Osear D. Gestido, acompañado por el mecánico Dago¬ 
berto Mol!, realiza el raid Montevideo- Asunción-Montevideo en un 
avión S.V.A. 

1926 — El Tte. Medardo R. Facías, acompañado por el mecánico J, 
Rígoli, en un avión Breguet XIV, realiza el raid Montevideo-T. v 
Tres-Pelotas-Porto Alegre-FlonanópoUs San Pablo Río de Janci 
ro. Fue el primer raid que unió Montevideo-Río de Janeiro de 
Sur a Norte. 


1926 — El Cte. Ramón Franco, el intrépido aviador español, que 
conquistara días antes, el Atlántico Sur, en el famoso u Plus-Ul¬ 
trauniendo Europa y el Río de la Plata, visita la E.M.A. El 
primer brevet de <PAM) Uruguayo “Honoris Causa” le es con¬ 
cedido en dicha oportunidad. 

1926 — El Ministerio de Guerra y Marina, visto un pedido formulado 
por la Dirección de la Armada, autorizó el ingreso a la Escuela 
de 5 Guardiamarinas, para realizar los Cursos de Pilotaje. 
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20 Febrero 1927 — El May. Tydeo Larre Bordes, el Cap. Glauco Ba¬ 
rre Borges, el Cap. José L. Ibarra y el mecánico José Rígoli in¬ 
tentan la travesía del Atlántico Sur, en un hidroavión Dornier 
de 2 motores Farman de 550 II. P. cada uno, denominado ”Uru- 
guay”. En la 3^ etapa del raid tienen un accidente en las proxi¬ 
midades del cabo Juby. Se destroza el avión, la tripulación es to¬ 
mada prisionera, siendo rescatada al cabo de 5 días. 

Julio 1927 — Se inaugura el monumento a la “Aviación Vanguar¬ 
dia de la Patria”, bella concepción del escultor José Belloni. 

1927 — Reciben su brevet de (PAM), 7 alumnos: 5 Guardiamarinas 
y 2 Oficiales del Ejército. 

1927 — Se instauró el Gabinete Psico-Físico. 

17 Enero 1928 — El Ministerio de la Guerra y Marina resuelve auto¬ 
rizar el ingreso de civiles a los Cursos de Pilotaje de Tropa. 

]928. — Se adquieren por Ira. vez paracaídas “IEVING”, siendo más 
tarde su uso obligatorio para los Pilotos y acQmpañantes. 

25 Diciesmbre 1928 — Reciben su brevet de (PAM), 9 alumnos: 3 
Guardiamarinas y 6 Ttes. de] Ejército. 

1929. — Se adquieren los Iros, aviones de guerra los POTEZ XXV, 
creando con estos las Iras, especialidades de aviación en la Escue¬ 
la Bombardeo y Observación. 

17 de Marzo 1929 — El Tte. Cnel. Berisso, el May. Rogelio Otero y el 
mecánico Molí emprenden el raid Montevideo - Nueva York en un 
avión BREGUET 14 reformado en la Escuela, denominado 
“Montevideo”. Una panne sobre las selvas colombianas con des¬ 
trozos en el avión, obligan a suspender el raid. 

]5 Diciembre 1929 ■— El Tte. Cnel. Tydeo Larre Borges y el Cap. frail¬ 
ees Challe, en un avión Breguet-Bidon, con motor Lorraine de 
450 C. V. a reductor, atraviesan el Atlántico Sur. El Tte. Cnel. 
Tydeo Larre Borge fue el 1er. americano que atravesó el Atlánti¬ 
co Sur. El raid duró casi 40 Hs. de vuelo continuado, habiendo de¬ 
colado de Sevilla (Tablada) a las 12 y 45 p. m. y tocado tierra 
brasileña el 17 de Diciembre a las 04,15 a. m.; se recorrieron 6.000 
quilómetros en 40 Hs. continuadas. 

7 Enero 1930 —Reciben su brevet de (PAM), 9 Oficiales del Ejército, 
graduados de Pilotos Aviadores en los años 1927 y 1928, luego de 
realizar el Curso de Aplicación en 1929. 

1930 — La Escuela participó activamente en los festejos del Centena¬ 
rio, desfilando por el aire sus Escuadrillas de Avro. Breguet 14, 
Potez XX\ 7 , etc. 

1931 — Reciben su brevet de (PAM), 8 Oficiales del Ejército Pilotos 
Aviadores. 
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28 Febrero 1934 — Reciben su brevet de (PAM), 4 Oficiales del Ejér¬ 
cito. Fueron los últimos que recibieron su instrucción en los viejos 
Avros de motor rotativo. 

1934 — Se adquieren 19 Tiger Month D. H. T. 82, para la instruc¬ 
ción general, primaria y secundaria. 

1934 — Se crea el Escalafón del Arma de Aeronáutica, lo que implica¬ 
ba la incorporación de la Aviación como Arma del Ejército. 

En 1935 — El Cnel. Cesáreo L. Berisso y el Tte. Cnel. (Ing.) Edgar¬ 
do Ubaldo Genta realizan el raid Montevideo-Lima-Montevideo, en 
un avión Potez XXV. 

14 Diciembre 1935 — Reciben sus brevets de (PAM), 11 Oficiales del 
Ejército. 

31 Diciembre 1935 — Se crea por Ley Presupuestal N 9 9538 la Aero¬ 
náutica Militar como 5^ Arma del Ejército, llamándose desde en¬ 
tonces la antigua Escuela con el nombre de Escuela Militar de Ae¬ 
ronáutica (E. M. A.), con asiento en el Aeródromo Militar ‘ 1 Ca¬ 
pitán Boiso Lanza ”. 

21 Diciembre 1936 — Por Ley N 9 9628, aprobada el 21 de diciembre de 
1936, se adquiere el campo empadronado con el N? 14.203, situa¬ 
do en Pando, en la 7 9 Sección Judicial del Dpto. de Canelones, 
con una superficie de 124 hectáreas, 110 metros cuadrados de 
propiedad de la Sociedad Aeropostal Uruguaya. 

10 Junio 1937 — Por Orden de la Dirección General de Aeronáutica 
Militar, establecida en Anexo a la Orden de la Dirección 5875, 
se toma posesión del Aeródromo de Pando. 

16 Octubre 1937 — El M.D.N. autoriza a denominar al Aeródromo,. 

Aeródromo Militar “Gval. Artigas”, en homenaje al fundador de 
nuestra nacionalidad. 

20 Noviembre 1937 — En ocasión de conmemorarse el 21 Aniversario 
de su fundación la Escuela se traslada como la primera Unidad 
descentralizada al Aeródromo Militar 4 ‘Gral* Artigas”, de acuer¬ 
do a la Orden N* 5936, de la Dirección General de Aeronáutica 
Militar. 

17 Marzo 1941 — Se crea en el Curso Profesional de la E.M., el Arma 

de Aeronáutica, por Decreto N 9 992, del 17 de Marzo de 1941 del 
M.D.N. ’ 

24 Abril 1941 ^—Se autoriza a 18 alumnos a integrar el primer Curso 
de Aeronáutica a realizarse en la E. M. Del mismo surgieron lo% 
primeros Cadetes de Aeronáutica de la historia del Instituto. 

1942 — Se recibe la primera partida de aviones AT-6 y de Curtías 
SNC-1. Es el primer material de estructura metálica y tren de ate¬ 
rrizaje retráctil que recibe la Aeronáutica Militar. 
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1943 — Se adquiere de conformidad con la Ley de Préstamo y Arrien¬ 
do material de vuelo para la Instrucción Primaria, asignando a 
la E.M.A., aviones Fairchild PT-19, los cuales vinieron a sus¬ 
tituir a los aviones Tiger Moth, de origen inglés. 

26 Abril 1948. — Por Decreto 11.438, del 26 de Abril de 1948, 
del M.D.N., se efectúa el pasaje definitivo del Curso de Ca¬ 
detes de Aeronáutica que desarrollaba el ciclo de instrucción 
teórica en la E.M., a la E.M.A., con la finalidad de lograr una 
mejor y mayor prepáración profesional de los futuros Oficiales 
de Aeronáutica y una más estrecha familiarización con el medio 
en que deberían actuar. Se elimina así, de acuerdo a los nuevos 
programas lo realización del Curso de aplicación, otorgándose 
en el futuro únicamente los brevet de (PAM). 

1949 — Se autoriza el ingreso a los Cursos de jóvenes civiles prove¬ 
nientes de las aulas universitarias de toda la República. 

1949 — Se forma el Curso de (NDR). 

La E.M.A., limitada en sus principios en sus funciones do¬ 
centes, a la formación de Pilotos provenientes de otras Armas, am¬ 
plió su horizonte mediante la inclusión de un Curso de Pasaje 
de Grado, para Tte. 1^ y Capitanes, los cuales hasta 1940, se 
efectuaban en la Escuela de Armas y Servicios; más tarde sa 
crea el Cuerpo de Alumnos, independizándose completamente de 
la E.M., concretando el ciclo de formación de Alf. (PAM) v 
(NDR). 

Posteriormente, los Cursos de Pasaje de Grado existente en 
la E. M. A., para Oficiales, fueron transferidos a la E. C. E. M. A. 
al desarrollar ésta las funciones propias de su misión. 

4 Diciembre 1953 — Por Le} 7 - 12.070, del 4 de Diciembre de 1953, 

se institucionalizó la F.A. Conjuntamente con el egreso de SS. 
00. como (PAM) y (NDR) el desarrollo peviuanent-e demandó 
paralelamente la formación de Oficiales (TE) para integrar el 
Cuerpo Terrestre. 

Así, a partir de 1958 comenzaron a egresar Oficiales (TE"i, 
del Instituto, a través de los Cursos de Pasaje de Grado de Sgtos. 
Iros. (TE) y Suboficiales Mays. (TE) a Alfs. (TE), los cuales 
pasaron de inmediato a desempeñarse en las distintas especiali¬ 
dades, a las cuales como idóneos pertenecían. 

—55 años han pasado casi (20 Nov. 16 - 20 Nov. 71) desde 
la creación de la Escuela el 20 de Noviembre de 1916 hasta hoy 
en día—. 

—Hoy más que nunca esta novel Fuerza crece, desarrolla y 
perfecciona día a día, segundo a segundo, tratando de armonizar 
con el ritmo impuesto a la técnica; con referencia al medio Aé¬ 
reo y a'los Vehículos que cada vez más precisos, veloces y eficien¬ 
tes, circundan a éste en esta nueva era. 

Como un constante desafío a la imaginación, inteligencia, vo¬ 
luntad y tesón de todos sus integrantes. 
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NOMBRES DE LAS PROMOCIONES 


En el año 1948 egresa la primera tanda de Oficiales de la Es¬ 
cuela Militar de Aeronáutica que realizaron Cursos de Cadetes en 
dicha Escuela. 

Es así que comienzan en ese año a llevar nombres las Promociones 
de Sres Oficiales egresados del referido Instituto. 

Las Promociones llevan los siguientes nombres: 

1948 — Cap. Gral. Máximo Santos. 

1949 — Sgto. May. Juan Bernassá y Jerez. 

1950 — Gral. José Gervasio Artigas. 

1951 — Gral. Fructuoso Rivera. 

1952 — Gral. Juan Antonio Lavalleja. 

1953 — Don Joaquín Suárez. 

1954 — Cap. Juan Manuel Boiso Lanza. 

1955 — Tte. Cnel. Glauco Larre Borges. 

1956 — Cap. Mateo Tula Dufort. 

1957 — Tte. Cnel. Erling Olsen Boje. 

1958 — Cnel. Adhemar Sáenz Lacueva. 

1959 — Tte. 2 ? Alfredo Rinaldi. 

1960 — Cap. Coralio C. Lacosta. 

1961 — Cnel. Felipe Gutiérrez. 

1962 — Gral. Medardo R. Farías. 

1963 — Cincuentenario de la Aviación Militar. 

1964 — Bicentenario del Nacimiento de Artigas. 

1965 — Gral. Victoriano Rovira. 

1966 — Cincuentenario de la Creación de la Escuela Militar de 

Aviación. 

1967 — Cnel. José Luis Ibarra. 

1968 — Cap. Fgta. José Carrasco Galeano. 

1969 — Gral. (PAM) Oscar D. Gestido. 

1970 — Señor José Batlle y Ordóñez. 

1971 — Señor Feliciano Viera. 

1972 — Gral. Cesáreo L. Berisso. 

1973 — Gral. Esteban Cristi. 


Se citfitn a continuación las promociones proyectadas para el fu¬ 
turo, de acuerdo con lo propuesto por la Fuerza Aérea en el año 1969, 
según oficio que se transcribe: 

Fuerza Aérea Militar. Inspección General. 
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(Oficio N.° 1219/69). 

Montevideo, 29 de abril de 1969. 

Señor Ministro de Defensa Nacional. 

Elevo a consideración del Sr. Ministro las designaciones propues¬ 
tas por esta Inspección General para las promociones de Sres. Ofi¬ 
ciales que egresarán de la E.M.A. a partir del año 1969 inclusive. 


Señor Joaquín C. Sánchez. 

General Alfonso Montero Pérez. 

Mayor Manuel Oribe. (Integrante de los 33 Orientales) 

Mayor Pablo Zufriategui. (Integrante de los 33 Orientales) 
Mayor Simón del Pino. (Integrante de los 33 Orientales) 
Capitán Manuel Lavalleja. (Integrante de los 33 Orientales) 
Capitán Manuel Freire. (Integrante de los 33 Orientales) 
Capitán Jacinto Trápani. (Integrante de los 33 Orientales) 
Capitán Gregorio Sanabria. (Integrante de los 33 Orientales) 
Teniente Manuel Meléndez. (Integrante de los 33 Orientales) 
Teniente Atanasio Sierra. (Integrante de los 33 Orientales) 
Teniente Santiago Gadea. (Integrante de los 33 Orientales) 
Alférez Pantaleón Artigas. (Integrante de los 33 Orientales) 
Cadete Andrés Spikerman. (Integrante de los 33 Orientales) 
Sargento Juan Spikerman. (Integrante de los 33 Orientales) 
Cbo. I 9 Celedonio Rojas. (Integrante de los 33 Orientales) 
Baqueano Andrés Cheveste. (Integrante de los 33 Orientales) 
Soldado Juan Ortiz. (Integrante de los 33 Orientales) 

Soldado Ramón Ortiz. (Integrante de los 33 Orientales) 
Soldada Avelino Miranda. (Integrante de los 33 Orientales) 
Soldado Carmelo Colman. (Integrante de los 33 Orientales) 
Soldado Santiago Nievas. (Integrante de los 33 Orientales) 
Soldado Miguel Martínez. (Integrante de los 33 Orientales) 
Soldado Juan Rosas. (Integrante de los 33 Orientales) 

Soldado Tiburcio Gómez. (Integrante de los 33 Orientales) 
Soldado Ignacio Núñez. (Integrante de los 33 Orientales) 
Soldado Juan Acosta. (Integrante de los 33 Orientales) 
Soldado José Leguizamón. (Integrante de los 33 Orientales) 
Soldado Francisco Romero. (Integrante de los 33 Orientales) 
Soldado Norberto Ortiz. (Integrante de los 33 Orientales) 
Soldado Luciano Romero. (Integrante de los 33 Orientales) 
Soldado Juan Arteaga. (Intégrante de los 33 Orientales) 
Soldado Dionisio Oribe. (Integrante de los 33 Orientales) 
Soldado Joaquín Artigas. (Integrante de los 33 Orientales) 
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La nómina propuesta precedentemente es a juicio de esta Ins¬ 
pección General de estricta justicia y un justo homenaje a Héroes 
Nacionales y a personalidades de notoria relevancia para la Nación 
y para la Fuerza Aérea, 

Se excluye de la nómina de los 33 Orientales a su Jefe, el Ge¬ 
neral Juan Antonio Lavalleja, por haberse ya designado con su nom¬ 
bre a la promoción egresada el año 1952. 

De presentarse en el transcurso del tiempo que abarca la de¬ 
signación de los nombres propuestos la conveniencia de designar de¬ 
terminada promoción con una denominación de persona o hecho no 
incluidos en la presente lista, es criterio de esta Inspección General 
proponer la intercalación que fuese ^necesaria, para proseguirse pos¬ 
teriormente con la nómina ahora propuesta. 

Solicito la aprobación de la medida precedentemente expuesta. 

Saluda a Ud. atentamente 

El Inspector General de la Fuerza Aérea 
Brigadier DAÑILO E. SENA 
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VIRGEN DE LORETO 

PATRONA DE LOS AVIADORES 

La Santa Sede* por medio de la Sagrada Congregación de Ritos 
por Decreto de fecha 24 de marzo de 1920, que dice: 

Sagrada Congregación de Ritos 

“Declárase Patrona de los Aviadores a Nuestra Señora de Loreto 

Decreto: Nuestro Santísimo Benedicto Papa XV, oyendo benigna- 
menle las suplicas que por intermedio del infrascrito cardenal 
prefecto de la Sagrada Congregación de Ritos, ie dirigieron 
muchos obispos y fieles, instituyó y declaró con su suprema 
autoridad Patrona de los navegantes del aire a la Santísima 
Virgen de Loreto, sin que nada pueda oponerse a dicha de¬ 
claración. 

Roma, Marzo de 1920. 

Cardenal Vico, Obispo de Puerto y Santa Rufina, Prefecto de la 
S. C. de Ritos — Alejandro Verde, Secretario 
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LA CANCION DEL AVIADOR (V 


Cual pretende el cóndor 
coger con la-garra 
el sol, que desgrana 
sus hebras de oro, 
pujante, el piloto,, 
arriba se eleva 
buscando en la esfera 
de glorias un trono. 


De todas las tierras, 
merced a su pericia, 
el aura acaricia 
su amada bandera; 
es ave de guerra, 
de paz mensajero, 
es nuncio su vuelo, 
de arrojo, de fuerza. 

Amparo, consuelo 
de tropas en guerra, 
las cubre en la tierra 
con alas del cielo; 
fulmíneo, su vuelo, 
espacios azota, 
decreta derrotas, 
vencer es su fuero. 

Piloto consciente 
de nuestra nación, 
decid la canción, 
decid del valiente; 
y en trance de muerte, 
escriban tu historia, 
virajes de gloria, 
aleteos de muerte. 


(1) De autor anónimo, aparecida en la Revista Militar y Naval, nú¬ 
mero correspondiente a diciembre de 1926. 
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HIMNO 


DE LOS CADETES DE LA 
ESCUELA MILITAR DE AERONAUTICA 

I 

Hurra Cadetes del aire 
Caballeros del azul 
a escalar con nuestras alas 
los peldaños de la luz, 

II 

En ritmo de espacio libre 
con entusiasmo veloz 
los aviadores de Artigas 
viven más cerca del sol. 

III 

Hurra Cadetes del aire 
Caballeros del azul 
a escalar con nuestras alas 
los peldaños de la luz. 

IV 

El es gloria y heroísmo 
y es altura y claridad 
siempre en el cielo se agranda 
nuestro pequeño Uruguay. 

V 

Mente clara y pulso firme 
ardiente pecho y motor 
a vencer ala con ala 
corazón más corazón. 

VI 

Vamos Cadetes del aire 
centinelas del Azul 
a salvar de nuestro cielo 
los peldaños de la luz. 
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EL JURAMENTO DE ICARO 


Juro por Dédalo, por Leonardo da Vinci, pintor, naturalista, 
físico, poeta, y genial precursor del vuelo humano, por Eolo, dios 
de los vito i tos, por Cltonente Ader, los linos. Wright, Santos Dumont, 
tomándolos juntos por testigos, que cumpliré con todas mis fuerzas 
y capacidades y, si fuera necesario, con peligro de mi vida, el com¬ 
promiso siguiente: 

Aviador; si se me confiara una carga, será para mí más sagrada 
que mi propia existencia. 

Si se me confiara uno o varios pasajeros mantendré paralelo el 
avión contra el huracán, el granizó, el hielo, la niebla u otro cata¬ 
clismo y, desde el instante del “ decollaje ”, me consideraré movilizado 
para su seguridad y sacrificio a su salvaguardia. 

Piloto si se me confiara un aparato de guerra, me batiré a cara 
descuebierta, llevando en alto el emblema y las insignias y amaré a 
mi enemigo como a un hermano. 

Si se me ordenara hacer fuego contra pn objetivo, descenderé 
tan bajo en medio de los golpes del adversario, que los míos lleguen 
a su blanco sin alcanzar a los inocentes. - 

De la guerra asumiré si es preciso, todas las responsabilidades, 
tomando para mí todos los riesgos y no asumiendo otra culpabilidad 
que la de un hombre obligado a hacer la guerra, odiándola y mirán¬ 
dola rectamente a los ojos. 

Aviador, cualquiera sea la máquina fabulosa inventada por el 
hombre para la conquista del espacio y cualesquiera sean los peligros, 
angustias y tormentos que, presente la empresa de ir a navegar en¬ 
tre las galaxias, responderé —¡Presente! 

Piloto, no olvidaré nunca que la máquina no es nada sin el hom¬ 
bre que la dirige. 

Ofreceré mi vida e incitaré a mis compañeros a imitarme antes 
que ver el cielo, mi capital y mi dominio por monstruos vacíos. 

Si cumplo este juramento, que me sean dadas muchas horas de 
vuelo, muchos momentos de exaltación en las nubes o de pavor en la 
noche y posibilidades de afrontar y vencer, en las albas radiantes, 
la tempestad y el miedo, que me sea dado disfrutar felizmente de la 
vida y de mi profesión, honrado entre los hombres. 

Y que mi muerte sea aérea. 

HISTORIA DE LA “VACA AZUL ” 

Ignoro de donde vino; pero es tradicional en todos lados donde 
se practica instrucción de vuelo, el “sacrificio del alumno, luego del 
primer vuelo “solo”. 

Agua, barro, aceite quemado; todo era bueno para 1 * bendecir** 
al futuro “as” que surgía. 

La vieja Escuela del Camino Mendoza tenía su usina propia y 
ésta disponía de una pileta, de 2X4 y 1.50 mts. de profundidad, lle¬ 
na de agua, que suministraba la refrigeración a los generadores. 

Esa pileta y esa agua, siempre sucia cercana a la Linea Muerta, 
supieron de muchas manifestaciones de tal índole. 
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inWn eg0 d \ e f°, VUe1 , 0 ’ el alumno <l ue había logrado su primer 
intento, carreteaba la maquina a la Línea. 1 

Allí lo esperaban sus camaradas. 

Afuera del avión llovían los golpes, a veces demasiado efusivos. 

vX g ° de 1,11 , P0C ° 1 de aí;eite «inemado, cogido de brazos v piernas 
un balanceo y a la pileta, totalmente vestido * 

Y si hubo alguien que después de la inmersión forzosa, mostró 

de vestid 1 n an eorr C ° + de T nad ® ”*> W un traje de baño, más tar¬ 
de, vestido correctamente, cuando se dirigió a la salida, en uso de 

Ucencia, fue a parar su cuerpo, impulsado por los compañeros a la 
gran fuente y piscina cercana a la entrada, a “visitar” los mime- 
rosos peces de colores. 

Pero se soportaba todo, sin enfado ni rencores. 

Había, en lo más hondo, una satisfacción tan grande que bro- 

SaSTaCC. " ,ellaba ” eSpM ‘ U d ' >•“ »»«• »■> <=»»- 

era relÍ6Í “* e “ « 

- Consistía en un Pequeño ágape en el cual las bebidas que se in- 
gerjan eran a cuenta del alumno que realizó su primer vuelo solo. 

ha»** re m r , e atara el «rttato Piloto Aviador de Reserva Don Al- 
. .. ese gran amigo y ejemplar funcionario de la Aero¬ 

náutica Civil, tuvo un curioso origen. 

Allá por 1924 o 25, en San .José, una de las primeras capitales 
nnoWln° ™ Aere °, Clüh ’ aparetíió sobre su cielo un avión Curtiss, 
parahusó Civi/ 1 " eXtranjero ’ re Pasentante de una firma de Aviones 

, n Cam 1 P ° dis P° nible Para el aterraje, como todos los días, es¬ 
taba lleno de vacunos pastando mansamente, ajenos por completo al 
pajaro mecánico. ^ 

El Piloto si bien logró tocar tierra perfectamente, en la carre- 

Ivión° Ste T r al at / rra - ie ’ no P udo evitar que uno de los planos de su 
rlda g ° lpeara fuertemente una vaca, dejándola bastante mal pa- 

Los curiosos o personas que iban a recibir al Piloto nada pudie¬ 
ron nacer para evitar el accidente 

el ,rip '“ an,e de su míi,uina ' q " e 

d ueñí deTan'imaí SSf" PrÍ ° CÍPa “ S “ d ‘ *> 


Mi desea pagar “vaca azul”. Tenía menos conocimiento del 
idioma que discriminación del color del pelo de los animales 

e¡™, t V° , fae aceptado ningún dinero, el Piloto invitó a los 
Circunstantes, al Club, a lomar unas copas, como compensación de 
los danos ocasionados a la “Vaca Azul”, 


Eue una libación que hizo época. 

Y siempre que se invitaba en el Aéreo Club 
a costa de alguien, se mencionaba el pago de la 
luego se generalizó en toda la República. 


maragato a beber 
“Vaca Azul”, que 
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EL CAMPO DE PANDO, ACTUALMENTE AERODROMO 
“GENERAL ARTIGAS”, FUE OCUPADO 
POR DA 

AERO POSTA . AIR FRANCE Y LA 
ESCUELA MILITAR DE AERONAUTICA 



1927 

Primeras instalaciones realizadas por la Cía. Aérea Aeroposta Uru¬ 
guaya en el actual Aeródromo Militar “General Artigas” sede de la 
Escuela Militar de Aeronáutica. - Pando 
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Jean Mermoz 
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El piloto francés Jean Mermoz al descender en el Aeropuerto de 
Pando, que hoy ocupa la de un avión Late 28 



Late 26 de Air France 
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Potez XXV que hacía el correo aéreo entre Montevideo y Buenos 
Aires. Al frente el Ing, César Piacenza 



Late 25 de la Compañía General Aeropostal 
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Año 1944 — El Ing. C. Piacenza operando equipos de 
la Aeronáutica Militar cuando pasó a ser Lunciona- 
rio de la misma. Acompañó al Ing. C. Piacenza el 
Ttc. 1 () Cantore 


PERIODO DE UTILIZACION SIMULTANEA DEL CAMPO DE 
AVIACION DE PANDO Y SUS INSTALACIONES , POR PARTE 
DE LA ESCUELA MILITAR DE AERONAUTICA Y LA 
COMPAÑIA AIR FRANCE 

Datos suministrados por Ing. César Piacenza 

Las primeras tentativas para el establecimiento ele Líneas Aéreas 
entre Europa y América del Sur, fueron realizadas en Enero de 1925, 
cuando tres Breguet 14 tripulados por los Pilotos franceses, Vachet, 
Hamm y Lafay, partieron de Río de Janeiro el día 14, para llegar ,a 
Buenos Aires el día 15, previo descenso en el Campo del Camino Men¬ 
doza perteneciente a la Aeronáutica Militar. 

En realidad solamente dos de las máquinas llegaron al punto de 
destino, dado que el Breguet del piloto Hamm, tuvo rotura del tren de 
aterrizaje mientras efectuaba el despegue de Porto Alegre. Esta mi¬ 
sión de estudio transportaba correo aéreo, permaneciendo en Buenos 
Aires hasta el día 21, fecha en que inició el regreso a Río de Janeiro. 

La empresa que realizaba estos primeros sondeos, era la Compag- 
nie Generale D'Enterprises Aeronautiques (Lignes Aeriénnes Laíe- 
eoere). 

Durante 1926, prácticamente no hubo actividad de dicha empresa 
en nuestro medio, pero a fines de 1927, se reanudaron los vuelos con 
aviones franceses LATE-25, tratando de imprimir cierta regularidad 
a la realización de los mismos. Las operaciones eran efectuadas e nel 
Aeródromo de Melilla, perteneciente al Centro Nacional d Aviación. 

El lamentable accidente del 15 de Enero de 1928, en ocasión de 
desintegrarse en el aire un LATE-25 sobre Solís de Mataojo y, donde 
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perdieran la vida el piloto Santelli y el mecánico Francos, no hizo mer¬ 
mar el entusiasmo de quienes tenían la respónsabilidad de la implan¬ 
tación de la LINEA. w 

El l.° de Marzo de 1928, se produjo la inauguración otieiaL de Ja 
línea Francia- Argentina, con escalas en Brasil y Uruguay, en el sector 
de América del Sur. Se utilizaban el LATE-25 y el LATE-26, ambos 
provistos de motores Renault 450 ev. 

A mediados de 1928 y, como consecuencia de las reducidas dimen¬ 
siones del campo de Melilla, el Piloto -Tefe recientemente nombrado, 
Jean Mermoz, cofftenzó con la cooperación del Pilqto Thomas y el pio¬ 
nero civil uruguayo, Angel S. Adami, la búsqueda de un nuevo «am¬ 
po que mejor se adaptara a las exigencias de los aviones LATE y^ que 
ofreciera mayor seguridad, para las operaciones nocturnas que 3 r a se 
habían iniciado en el campo del Centro Nacional de Aviación. 

En la misma época que esto acontecía, Almandós Almonacid, pre¬ 
paraba en Pacheco en las proximidades de Buenos Aires, el primer ae¬ 
ródromo aduanero con que contó la República Argentina. 

A fines de 1928 ya se efectuaban las operaciones en el campo de 
PANDO y la empresa francesa que había pasado a manos (le Bomlloux 
Lafont, pasó a denominarse Compagine Genérale A ero pos tale. Esta 
denominación la mantuvo, hasta que a fines de 1933 pasó a integrar 

el grupo AIR FRANCE. , 

Hasta 1937 la Air France operó sola en el aeródromo de L ando, 
época en la cual, el mismo fue expropiado por el Gobierno del Uru¬ 
guay, para sede de la Escuela Militar de Aeronáutica que se encon¬ 
traba en el Camino Mendoza 5553, desde la primera promoción de Pi¬ 
lotos Militares que comenzaron sus cursos en el año 1916.^ 

Una vez realizada la expropiación del campo, existió un periodo 
durante el cual los Tiger Moth con los Instructores y Alumnos, se tras¬ 
ladaban diariamente al campo de Pando, regresando al Camino Men¬ 
doza una vez terminada la tarea y donde todavía tenía asiento la Di¬ 
rección de la Escuela. 

La Escuela M. de Aeronáutica se trasladó a Pando en Setiembre 
de 1937, al mando del Mayor Oscar D. Gestido, siendo secundado en las 
principales tareas, por los Capitanes Oscar M. Sánchez e Isaías F. Sán- 

Sanchez. . . _ , ., 

A partir de ese momento, existió una positiva comp4 emen t acion 011 
las tareas que realizaban los funcionarios de la Escuela y los de la 
compañía Air France, dado que había una cantidad de elementos y 
servicios que eran de común utilización, tales como Balizamiento Eléc¬ 
trico, Estación de Radiotelegrafía, Radiogoniómetro, Grupos Electró¬ 
genos, Proyectores de Aterrizaje Nocturno, etc., etc. La utilización en 
común del Radiogoniómetro, para instrucción de la Escuela y el ser¬ 
vicio de Air France para sus aviones que se encontraban en vuelo, pre¬ 
sentaba ciertas dificulta cíes de orden práctico, razón por la cual, se 
instaló 101 Radiogoniómetro adicional para utilización exclusiva de Air 
France, pero manteniendo siempre la utilización del Emisor 1)T-100 de 
1 Kw., accionado por comando a distancia desde ambos radiogonióme¬ 
tros. Las comunicaciones Punto a Punto de la Escuela y de Air Frail¬ 
ee, eran realizadas con los mismos equipos. 

El pei\sonal dé Air France que se complementaba en las tareas 
con el personal de la Escuela, estaba integrado por el Radiotelegrafis¬ 
ta Tomás Uantore, Mecánico Eufronio Acosta, Ayudante de Mecánico 
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y Electricista Juan Campaña y Jefe del Servicio Radiotelegráfico Go- 
niométrico, César Piacenza. En esa época el personal de la empresa 
francesa, había sido reducido a un mínimo en Pando, pues el Jefe 
de Mecánicos, Raúl Clermont, ya había sido trasladado al aeródromo 
de Pacheco en la República Argentina. 

Durante varios años, la ruta de Air France tocaba Porto Alegre, 
Pelotas, Montevideo y Buenos Aires y hacía uso del Late-28, además 
de los ya citados Late-25 y Late-26. Al introducir en la Línea un 
avión más moderno y más exigente, en lo que a características de ae¬ 
ródromo se refiere, como lo era el Dewoitine-33, fueron suprimidas las 
escalas en Pelotas y Pando y la ruta se hacía directamente de Porto 
Alegre a Buenos Aires, pasando sobre la ciudad de Durazno, localidad 
en la cual la Air France, ya había instalado un campo de auxilio 
(Terrain de Secours), al haber sido suprimido el campo de auxilio, 
inicialmente ubicado en las proximidades de la Laguna de Rocha. AI 
instalarse Durazno, el Radiotelegrafista Rodolfo Martínez Lanza, que 
antes desempeñaba tareas en Rocha, fue complementado por Rómulo 
Pomi, mecánico que trabajó en Pando, desde los comienzos de la 
explotación de la línea en 1928. 

El operador Rodolfo Martínez, renunció a su cargo en Air Fran¬ 
ce para enrolarse en la compañía C.A.U.S.A. en calidad de Radio- 
Navegante, siendo reemplazado en Durazno por Américo Méndez. 

Con motivo de la supresión de los aterrizajes de Air France en 
Pando, fue establecido, con un Potez-25, un servicio local entre Bue¬ 
nos Aires y Montevideo, a cargo del piloto argentino Pedro Artigau. 
Por la misma razón, Juan Campaña y César Piacenza, fueron tras¬ 
ladados a Durazno, donde este último además de mantener la Jefa¬ 
tura del Servicio de ambas estaciones, debió hacerse cargo de la rea¬ 
lización del Sondaje Aerológico, que era insistentemente solicitado 
por los pilotos de la línea que sobrevolaban Durazno. En Pando per¬ 
manecieron solamente Cantore y Acosta. 

En el campo de aviación de Durazno se produjo un proceso si¬ 
milar al de Pando, ya que el mismo fue expropiado por el Estado 
para sede de la Base Aérea N.° 2. Cuando se preparaban las cons¬ 
trucciones e instalaciones de dicha Base Aérea, el personal militar 
que allí trabajaba, estaba a cargo de un Oficial Aviador, que asu¬ 
mía las funciones de Jefe de Destacamento. En julio de 1939, uno 
de estos oficiales acompañado en un Tiger Moth por el Radiotele¬ 
grafista de Air France, Américo Méndez, se accidentó dentro del 
mismo campo de aviación, pereciendo ambos carbonizados. El piloto 1 
militar era el Teniente 2^ Juan M. Carvallo. 

Como consecuencia del fallecimiento del aperador Méndez, se 
produjo en Air France el nombramiento del radiotelegrafista Juan 
Antonio Alonso, quien seguía complementando las tareas que desa¬ 
rrollaba C. Piacenza. 

Esta situación se mantuvo hasta julio de 1940, ya que la Air 
France como consecuencia del estallido de la Segunda Guerra Mun¬ 
dial, tuvo que suspender las actividades de la Línea Europa-América 
del Sur y prescindir, previo pago de indemnización, de la casi tota¬ 
lidad de su personal afectado a la Oficina Central de Montevideo, 
Aeródromo de Pando y Aeródromo de Durazno. Quedaron solamen¬ 
te en sus cargos, con carácter transitorio y con medio sueldo, el re- 
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presentante de la Compañía en el Uruguay, Angel S. Adami, el 
Gerente Administrativo Lucien Combes y César Piacenza. 

Esa convivencia que se produjo tanto en Pando como en Da* 
razno, permitió a los jerarcas de la Aviación Militar, aquilatar las 
condiciones personales y funcionales del personal de la Air France, 
que había quedado en tan delicada situación. Como corolario de ello, 
los Ttes. Cnles. Qscar D. Gestido y Medardo R. Farías, prepararon 
un Proyecto de Ley tendiente a que el Estado tomara a su cargo 
a dichos funcionarios, para destinarlos a la Aeronáutica Militar y 
Aeronáutica Civil. 

Cuando dicho Proyecto de Ley fue considerado en el Parlamen¬ 
to, fue aprobado por unanimidad de los legisladores presentes. 

La transformación en Ley del Proyecto, permitió que ingresa 
ran a la Aeronáutica Militar, Tomás Cantore, Eufronio Acosta, Juan 
Campaña, Juan Antonio Alonso y César Piacenza; a la Aeronáutica 
Civil fueron Ismael Vigil, Francisco Morel y N. Melián. Cabe se¬ 
ñalar que Rómulo Pomi, había renunciado de Air France antes de 
que se produjera la paralización de sus servicios, como consecuencia 
del estallido de la segunda conflagración. 

Los ingresos de los citados funcionarios, se produjeron en Ene¬ 
ro de 1941. 

En el Museo Aeronáutico existe un documento de la Escribanía 
de Gobierno y Hacienda de la Escritura de Compra-Venta del cam¬ 
po que actualmente ocupa la Escuela Militar Aeronáutica, a la Ae¬ 
roposta uruguaya fechado en Montevideo el 29 de Setiembre de mil 
novecientos treinta y siete. El Coronel Julio A. Roletti representa 
el Estado nombrado por Decreto del Poder Ejecutivo, de fecha 20 
de Agosto de 1937 y por la otra parte el señor Angel S. Adami en 
representación de la “Aeroposta Uruguaya Sociedad Anónima’ 5 . La 
“Aeroposta Uruguaya S. A.” vende al Estado una fracción de cam¬ 
po con sus edificios, instalaciones y cuantas mejoras y accesorios na¬ 
turales y artificiales, sin excepción alguna, sita a inmediaciones de 
Pando, séptima sección judicial de Canelones, empadronado con el 
número catorce mil doscientos tres, señalado con el número uno en 
el plano levantado por la sección Técnica del Banco Hipotecario del 
Uruguay de fecha Marzo y Abril de mil novecientos veintiocho, re¬ 
gistrado en la Dirección de Topografía el quince de Mayo del mismo 
año, según el cual se compone de una superficie de ciento veinticua¬ 
tro hectáreas ciento diez metros cuadrados que se deslindan así: al 
Noroeste y Norte, la cañada del Totoral que separa de campos que 
fueron de don Felipe Montero, actualmente de varios propietarios; 
al Este, Sureste y Sur con el bañado de Lara y una línea recta de 
doscientos setenta y tres metros diez centímetros que le separa del 
campo de la sucesión de Hermenegildo Morini; al Oste, tres líneas 
rectas de cincuenta y dos metros, cien metros treinta y cinco centí¬ 
metros y setecientos noventa y tres metros noventa y ocho centíme¬ 
tros de frente a la carretera. El precio convenido es el de ciento 
sesenta mil pesos. En la compra está incluido material de la Com¬ 
pañía Air France, El bien que se enajena lo hubo la Compañía ven¬ 
dedora por compra a Felipe Montero, según escritura que el seis de 
Agosto de mil novecientos veintiocho autorizó el escribano Gerona. 

Hemos sintetizado este contrato. Al final firman: Cnel. Julio 
C. Roletti, Angel Adami, Próspero Irureta Goyena, S. Fierro Vig- 
noli, José Antonio Becco. 
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DIRECCION GENERAL DE TALLERES , ALMACENES 
GENERALES Y SERVICIOS 


BRIGADA DE MANTENIMIENTO Y ABASTECIMIENTO 

La función de Servicios, nació y creció con la actividad aérea 
en nuestras Fuerzas Armadas. Aunque de las crónicas que se co¬ 
nocen de la actividad aérea en Cerrillos no pueda deducirse, que 
dentro del grupo de fundadores hubiera alguna persona dedicada es¬ 
pecíficamente a la función de Servicios, es indudable que la función 
existía y que probablemente fuera desempeñada por el propio ins¬ 
tructor Sr. Paillette, quien seguramente se encargaría del manteni¬ 
miento, las comunicaciones, la meteorología, etc. 

Con la instalación de la Escuela Militar de Aviación en el Ae¬ 
ródromo de Camino Mendoza, los servicios tuvieron ya una repre¬ 
sentación efectiva que estaba formada por los mecánicos traídos 
por el Sr. Pablo Castaibert de Buenos Aires: Miguel Nadal, Laurea¬ 
no Varela y José Gómez. 

Pronto se agregaron a este grupo de fundadores, otros opera¬ 
rios que habían de contribuir grandemente al desarrollo de los ser¬ 
vicios: Gerardo Dotti, Pío Zulbertti, José Rígoli, Alfredo Pittami- 
glio, Manuel Andrés, y muchos otros pasaron a formar parte de la 
pléyade de entusiastas mecánicos que se deleitaban con el runrunear 
de los rotativos y el olor a aceite castor. 

Era ésta una época de entusiasmo desbordante. Los rápidos pro¬ 
gresos alcanzados en la construcción de aviones y de motores de ga¬ 
solina habían conquistado tanto el entusiasmo de los jóvenes mecá¬ 
nicos, que la mayoría de ellos, en los días de asueto, se dedicaban a 
correr motocicletas o a otros deportes mecánicos. 

El avión era por ese entonces un aparato muy simple, sin ma¬ 
yores complicaciones. Por otra parte no se había inventado todavía 
la fabricación ,en serie, de manera que los talleres de la entonces 
Escuela Militar de Aviación, podían compararse, sin desmedro, con 
cualquiera de los establecimientos que por ese entonces se dedicaban 
a la fabricación de aviones. 

Es así que por el año 1926 los talleres de Camino Mendosa es¬ 
taban afanosamente trabajando en la construcción de aviones Nieu- 
port y tipo Avro, los que quedaron terminados a fines de 1927. 

Al mismo tiempo que se trabajaba en la construcción de los 
Nieuport y los Avro, los talleres siguieron trabajando intensamente 
en el mantenimiento, reparación y reconstrucción de los aviones Spad 
y Breguet que se encontraban en servicio en ese entonces. 

A medida que transcurre el tiempo, se agregan nuevos equipos 
a los aviones, la técnica se hace más depurada y surgen como con¬ 
secuencia nuevos servicios. 

Apareceu así, el Servicio de Meteorología y Fotografía Aérea, 
el de Sanidad Aeronáutica con su Gabinete Psicofísico para contro¬ 
lar el estado físico y la aptitud de los pilotos para el vuelo, y el 
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Servicio de Radiocomunicaciones, eu cuyo beneficio contribuyó enor¬ 
memente el personal de radiocomunicaciones del Arma de Ingenie¬ 
ros del Ejército. 

Todos estos servicios fueron agregándose dentro de la Organi¬ 
zación General de la Escuela Militar de Aviación que era en esc 
entonces la única unidad de Aeronáutica existente en el país. 

En el año 1935, el Director de la Aeronáutica Militar que era 
a la sazón el Tte. Cnel. Esteban Cristi, uno de los pilotos fundado¬ 
res, propone una nueva organización de la Aeronáutica Militar, la 
cual es aprobada en la ley presupuestal de 1936. 

Por esa ley presupuestal se crean la Base Aeronáutica N 9 1* la 
Base Aeronáutica N 9 2 y la Dirección General de Talleres Almace¬ 
nes Generales y Servicios, correspondiéndole a esta última la admi¬ 
nistración de los talleres y ejeciición de los trabajos que comprende 
la reconstrucción y reparación del material de vuelo. Construcción 
de todo el material necesario a las distintas reparticiones de la Ae¬ 
ronáutica Militar, pruebas del material adquirido y reparado, ad¬ 
quisición del material necesario para los talleres, explotación y ad¬ 
ministración de los servicios técnicos auxiliares: Radiotelegrafía, fo¬ 
tografía, meteorología, campos de aterrizaje, etc. 

Con esta Ley, y con las disposiciones de la Ley Orgánica Mili¬ 
tar N 9 10050, adquiría todos los caracteres de un Servicio General, 
estando a su cargo todos los servicios de la Aeronáutica Militar. En 
la realidad, la Dirección General de Aeronáutica siguió ejerciendo, 
por diversas razones, una supervisión más o menos directa sobre el 
Servicio de Sanidad, el Servicio de Comunicaciones y el Servicio 
de Campos de Aterrizaje, 

La nueva organización de la Aeronáutica Militar, trajo consigo 
cambios fundamentales en el funcionamiento de los Servicios. 

Hasta el año 1936, los talleres eran completamente responsables 
por el funcionamiento del material, limitándose el personal de las 
escuadrillas a cumplir las funciones de entrenamiento y tácticas. 

Con la nueva organización, las unidades recientemente creadas 
pasaban a poseer responsabilidad de mantenimiento sobre el material 
que tenían asignado, bajo la supervisión de la Dirección General de 
Talleres, siendo responsable esta última de las reparaciones de ma¬ 
yor envergadura. Empieza así a nacer el concepto de los escalones de 
mantenimiento, el que bahía de sufrir naturalmente, varias altera¬ 
ciones y concreciones antes de llegar al concepto actual. 

También en el aspecto técnico, sufrió la Dirección General de 
Talleres transformaciones fundamentales, la aparición del avión to¬ 
do metálico, con un equipo de radio más complejo, con flaps, con 
tren retráctil y con frenos, trajeron modificaciones profundas én la 
técnica y en la manualidad practicada en los talleres, que nuestro 
personal asimiló con gran ingeniosidad y verdadero entusiasmo. 

Los Talleres hubieron de ser transformados; algunas secciones 
se empequeñecieron, otras se aumentaron, nacieron secciones nuevas, 
mientras otras se extinguían, el personal tuvo que aprender nuevas 
manualidades y nuevas técnicas, pero los aviones metálicos se siguie¬ 
ron reparando y reconstruyendo con la misma minuciosidad y el mis¬ 
mo celo con que se habían reconstruido y reparado los aviones de 
madera y tela. 
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Es así que a poco de haber aparecido los aviones metálicos se 
reconstruyó totalmente en nuestros talleres un avión Curtiss, y lue¬ 
go se hicieron reparaciones mayores en varios otros Curtiss, AT-6 y 
AT-11. 

Desgraciadamente, el aumento del niimero de aviones que se man¬ 
tienen en vuelo, el aumento en la complejidad de los equipos y el 
drenaje de personal hacia las unidades tácticas, ha hecho que la fun¬ 
ción de servicios se haya ido reduciendo hacia lo que se considera 
más indispensable, y es así que la faz de construcción ha desapare¬ 
cido casi de nuestros talleres, pudiéndose citar en este sentido so¬ 
lamente algunas transformaciones menores realizadas en algunos avio¬ 
nes, tales como ]a conversión de dos aviones de transporte de tropas 
tipo C-47, que fueron convertidos en aviones de pasajeros DC-3 y 
en la fabricación de algunas piezas, cuyo recambio no ha podido ob¬ 
tenerse en tiempo oportuno. 

Considerando que la función principal de la Dirección General 
de Talleres Almacenes Generales y Servicios, es hacer que los avio¬ 
nes y equipos de la Fuerza Aérea Militar se mantengan en perfecto 
estado de funcionamiento, y que uno de los factores más importan¬ 
tes, sino el más importante, para el cumplimiento de su misión es 
el flujo de los aprovisionamientos de las fuentes productoras hasta 
los equipos que los necesitan, la Dirección General de Talleres está 
tratando de dar el mayor énfasis posible a este aspecto de su función. 

Damos a continuación una nómina de Directores Generales de Ta¬ 
lleres, Almacenes Generales y Servicios y luego de lo¡3 Jefes de la Bri¬ 
gada de Mantenimiento y Abastecimiento: 

Antes de 1948: 

. Guido Gagliardini - Mayor 


Subdirector 

Marzo 1948: Cap. Rafael Ra- 
magli 

Marzo 1949: May. (PAM) Ma¬ 
rio Arenas 

Nov. 1951: May. Jaime Mere- 
galli 

Junio 1951: May. Alfredo Lá¬ 
mela 

Enero 1952: May. Alfredo Lá¬ 
mela 

Oct. 1953: Tte. Cnel. Pedro O. 
Iglesias 

Feb. 1955: Tte. Cnel. Alfredo 
Lamela 

Enero 1956: May. José D. Car- 
dozo 

Set. 1959: Tte. Cnel. Rubén 
Camps 

te. Cnel. Héctor Calafi 


May. Mariano Ríos Gianola - 
Conrado Sáez. 

Director 

Marzo 1948: May. Hugo Torre 
Marzo 1949: May. Hugo Torre 
Feb. 1950: May. Mario Arenas 

Nov. 1951 - Oct. 1953: Tnte. Cnel. 
Juan C. Jorge 

Feb. 1955: Cnel. Pedro O. Igle¬ 
sias 

Enero 1956: Cnel. Rivera Arcos 
González 

Stbre. 1959: Cnel. Dante Paladini 


Cnel. Beethoven P. Montagne 
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Dmbre. 1966: Cnel. José Fedri- 
gotti 

Mayo 1968: Cnel. Héctor Calafi 
Enero 1971: Cnel. Héctor Calafi 
Enero 1972: Cnel. Héctor Calafi 
Mayo 1972: Cnel. Hebert R. Pam- 
pillón 


Dic. 1966: Tte. Cnel. Rubén 
Acosta 

Mayo 1968: Tte. Cnel. Rubén 
Acosta 

Enero 1971: Tte. Cnel. Luis E. 
Revello 

Enero 1972 : Tte. Cnel. Alain F. 
Alonzo 


BRIGADA AEREA N 9 1 

La Brigada Aérea N 9 1 con sede en el Aeropuerto Nacional de Ca¬ 
rrasco, fue creada en el año 1936, con el nombre de Base N 9 1 y tuvo 
asiento en el Aeródromo Cap. Boiso Lanza del Cno. Mendoza, su pri¬ 
mer Jefe fue el General don Hernán Barú. En el año 1947, aban¬ 
dona el Aeródromo Cap. Boiso Lanza y se traslada a su actual ubica¬ 
ción en Carrasco. Cuando este traslado en sus primeros tiempos ocupó 
parte de las instalaciones que ocupa hoy día. Otra parte no la pudo 
ocupar porque la mayoría de las dependencias de la Aeronáutica Ci¬ 
vil y Compañías de Navegación Aérea tienen sus oficinas instaladas en 
dependencias de la Base N 9 1 hasta se terminara el edificio de la Ae- 
r oes tac íón Civil del Aeropuerto. Cuando éstas se terminaron se trasla¬ 
daron las mencionadas dependencias al edificio terminado y fue en 
este momento que la Base N 9 1 pudo ocupar todas las dependencias, 
en el año 1954. Haepmos notar que en el área y edificios que se en¬ 
cuentra la actual Brigada N 9 í se encuentra la Escuela de Comando y 
Estado Mayor y parte de la Brigada de Mantenimiento y Abasteci¬ 
miento. 

En la Brigada N 9 1 se encuentra el Grupo de Av. N-2 Caza. Este 
Grupo se creó en Mayo de 1951, teniendo primeramente aviones F-51 
y desde Octubre de 1956 cuenta con aviones a reacción. 

Grupo de Av. N 9 3, llamado en un principio Bombardeo. Este 
Grupo fue creado por ley y con carácter independiente en Marzo de 
1947. Los primeros aviones de su dotación fueron T-ll y C-47, tenien¬ 
do asiento en el Aeródromo Militar “Oral. Artigas'’. En (4 año 1948 
se trasladó a la Base Aérea N 9 1 de donde pasó a depender. 

En el año 1951 se le dotó de aviones B-25. Finalmente en el año 
1962, dadas las necesidades de la Fuerza Aérea, se le dotó de aviones 
C-47, transformándose en un Grupo Escuela. En él se imparte la ins¬ 
trucción de vuelo en aviones de transporte. 

Grupo de Aviación N 9 4. Transporte. Fue creado en el año 1951 y 
ha estado dotado de aviones C-47. Este Grupo mantiene los correos 
aéreos mantenidos con Argentina, Brasil, Bolivia, Chile y Paraguay. 
Este Grupo N 9 4 se creó por Decreto N 9 18,221. B.M.D.N. N 9 2991. 

Han sido Jefes de la Brigada N 9 1, los siguientes: 

Gral. Hernán S. Barú - 1936 
Gral. Medardo R. Farías - 1937 
Cnel. Oscar M. Sánchez 1938 
Cnel. Felipe Gutiérrez - 1938-1939 
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Bgdier. Mariano Ríos Gianola - 1939-1945 
Cnel. Isaías Sánchez - 1945-1946 
Bgdier. Gnalberto Trelles - 1946-1947 
Mayor Diether Herter - 1947-1950 
Bgdier. Juan C. Jorge - 1950-1951 
Cnel. Carlos M. Sención -,1951-1952 
Cnel. Ramón Irazábal - 1952-1954 
Cnel. Mariano Navajas - 1954-1956 
Cnel. Juan C. Jorge - 1956-1957 
Cnel. Danilo Sena - 1957-1958 
Cnel. Alberto García - 1958-1959 
Cnel. Juan A. Villanueva,- 1959 
Cnel. Fernando Blanco - 1959-1961 
Cnel. Raúl Bendahan - 1961-1963 
Cnel. Atilio Bonelli - 1963-1965 
Cnel, Manuel E. Buadas - 1966-1968 
Cnel. Jorge A. Borad - 1968-1969 
Cnel. Wilder Jackson - 1969-1973 

Fueron Jefes del Grupo de Aviación N 9 2 (Caza) : 

Cap. Mario S. Arenas 
Cap. Danilo Sena 
May. Fernando Blanco 
Cap. Dante Paladini 
Cap. Humberto Bía 
Cap. Carlos Mercader 
Cap. Walter Samarello 
Cap. Jorge Borad 
Cap. Milton Casella 
Cap. Rubén Acosta 
Cap. Goy Ortiz 
Cap. Alaín Alonzo 
May. Julio Clavijo 
May. Carlos Canoura 
Cap. Asdrúbal Curbelo 


BRIGADA AEREA N 9 2 

Párrafos de una nota publicada en el año 1954 
por la Revista “Fuerza Aérea” bajo el título “Pa¬ 
sado, presente y futuro de la Base Aérea 2”. 

Filé con fecha 31 de Diciembre de 1935, que se creó la Base 
Aeronáutica N? 2, pasando a tener asiento en el Aeródromo “Cap. 
Boiso Lanza en Montevideo, hasta tanto se llevasen a cabo los trá¬ 
mites correspondientes para dotarla de sede propia. 

El proyecto de adquisiciones comenzó a tomar cuerpo lentamente 
y recién un año después, exactamente el 28 de Diciembre de 1936, el 
primer Destacamento, compuesto por personal Asimilado y de Tropa 
de la Base, tomaba posesión de un predio situado en la Región deno¬ 
minada “Santa Bernardina” en el Departamento de Durazno, donde 
en ese entonces, “Air France” solía operar con sus aviones cuando 
así lo imponían las circunstancias. 
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'Este personal inició los trabajos de lo que más tarde se llamó Pa¬ 
bellón de los Servicios primera construcción' permanente del campo 
y cuya habilitación el 10 de junio de 1939, permitió que la Base ope¬ 
rara precariamente con su personal y material en su nueva y defini¬ 
tiva sede. 

Poco tiempo después, para ser más preciso, en' Agosto de 1939, 
el Poder Ejecutivo dispuso se llamará ‘‘Aeródromo Militar Tte. 
Mario W. Parallada” al Aeródromo donde tenía asiento esta Base, 
resolución que constituye un homenaje a un Oficial que había falle¬ 
cido en un accidente de aviación, así- como también, a la Ciudad de 
Durazno de la que fuera hijo dilecto. 

Sin embargo, las instalaciones disponibles no cubrían las necesi¬ 
dades mínimas y sólo permitían el desarrollo de las actividades que 
eran más necesarias. Dicha situación se prolongó hasta el año 1944 
en que fueron habilitados los pabellones y hangares que constituyen 
su actual parte edilicia. 

Un paso más ha sido dado recientemente y este consiste en la cla¬ 
sificación de su aeródromo dentro de la primera categoría. 

Esta Base al igual que las demás Bases de la Fuerza Aérea, tiene 
como finalidad esencial, la de servir de sede, asegurar el funciona¬ 
miento, las operaciones y la protección de unidades aéreas tácticas 
en ella asentadas. 

Aparte de ello, funciona en la actulidad en esta Unidad un Cen¬ 
tro de Entrenamiento Operativo, el cual data desde el año 1951, cuya 
finalidad es dotar al Piloto de una preparación profesional que le 
permita cumplir con eficacia su función especializada al ser destinado 
a las Unidades Tácticas, sin distraer el desarrollo del Programa de 
Instrucción de éstas. 

A tal fin, se busca en tal Centro, capacitar a los Aviadores Mili¬ 
tares en pilotaje, especialización técnica en instrucción táctica, Cum¬ 
plida dicha capacitación se hará una selección, en la cual se deter¬ 
mina las especialidades de pilotos de aviones mono o bimotores (Caza 
o Bombardeo)* Además de lo ya expresado, se cumplen en esta Uni-, 
dad las misiones generales correspondientes a las Bases Aéreas, como 
ser Policía del Aire, determinación y mantenimiento de campos, de¬ 
terminación de blancos, confección de carpetas de objetivos, etc. 

El Comando de esta Base está abocado en la actualidad al mejo¬ 
ramiento de las pistas e instalación de un servicio completo de Ra¬ 
dio -Ayudas a la Navegación Aérea, con lo cual se completarán las 
exigencias establecidas para un Aeródromo de Primera Categoría y 
permitiría la operación de todos los tipos de aviones tácticos en ope¬ 
ración en la F.A.M. 

En cuanto a la Cultura Física, se encara la construcción de un 
Campo de Deportes completo, lo cual llenará una necesidad imperiosa, 
ya que la actividad cumplida en esta rama, se ve muy reducida por la 
escasez de elementos a tal fin. 

Con relación a la faz edilicia se han hecho estudios tendientes a 
ampliar los ya existentes en la Base y que no llenan por completo las 
necesidades mínimas. 

Asimismo, también se dio comienzo siempre dentro del predio 
correspondiente a la Unidad, la' erección de una Villa Militar, en la 
cual se daría cabida a las familias de Jefes, Oficiales y personal que 
presta servicios en la misma. 
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Citamos a continuación la Nómina de los señores Jefes que ha te¬ 
nido la. Brigada Aérea 2, desde su creación como Base Aeronáutica 

N 9 2, realizada -en 1936: 

1. Mayor (PAM) Medardo R. Farías, desde Enero 1936 hasta Di¬ 
ciembre 1936. 

2. Tte. Cnel. (PAM) Hernán S. Barú, desde Diciembre 36 hasta 
Junio 1939. 

3. Cap. (PAM) Conrado A, Sáez, desde Junio 1939 hasta Fe¬ 
brero 1943. 

4. Tte. Cnel. (PAM) Oscar M. Sánchez, desde Febrero 1943hasta 
Mayo 1946. 

5. Tte. Cnel. (PAM) Mariano Ríos Gianola, desde Mayo 1946 has¬ 
ta Diciembre 1947. 

6. May. (PAM) Carlos M. Sención, desde Diciembre 1947 hasta Fe¬ 
brero 1948. 

7. Tte. Cnel. (PAM) Gustavo Bernardou, desde Febrero 1948 has¬ 
ta Agosto 1948. 

8. Tte. Cnel. (PAM) Ramón R. Irazábal, desde Agosto 1948 hasta 
Mayo 1951. 

9. May. (PAM) Hugo E. Torre, desde Mayo 1951 hasta Agosto 1952 

10. Tte. Cnel. (PAM) Rivera Arcos González, desde Agosto 1952 
hasta Mayo 1956. 

11. Cnel. (PAM) Remo Laporta, desde Mayo 1956 hasta Marzo Í959. 

12. Cnel. (PAM) Danilo E. Sena, desde Marzo 1959 hasta Enero de 
1964. 

13. Cnel. (PAM) Jorge A. Borad, desde Enero 1964 hasta Mayo 1967. 

14. Cnel. (PAM) Rubén U. Camps, desde Mayo 1967 hasta Febre¬ 
ro 1970. 

15. Cnel (PAM) Américo González, desde Febrero 1970 hasta 
Abril 1970. 

16. Cnel. (PAM) Walter A. Samarello, desde Junio 1970. 


ESCUELA TECNICA AERONAUTICA 

PASADO, PRESENTE Y FUTURO DE LA ESCUELA 
TECNICA AERONAUTICA 


—Escrito en 1954: 

La historia de la Escuela Técnica Aeronáutica es la de una lu¬ 
cha noble, generosa, silenciosa, efectiva y sacrificada. Yió "su luz 
de alborada allá por los comienzos del año 1935, al impulso tesone¬ 
ro y ferviente de un grupo de animosos Oficiales que, comprendien¬ 
do desde entonces que la única forma de contar con personal espe¬ 
cialista era reclutándolos y formándolos en su propio seno, aborda¬ 
ron el problema estableciendo, en la vieja Escuela Militar de Avia¬ 
ción en el Camino Mendoza, un Curso de Aprendices, incluyendo 
como alumnos a jóvenes que, en su mayoría procedían de las colo¬ 
nias Educacionales de varones. La Ley de Presupuesto, del año 1936, 
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favoreció sus planes porque asignó 60 vacantes de Aprendices; 40 
revistando en la Aeronáutica Militar y 20 en el Ejército. Años de 
dura labor no premiaron en la forma debida el esfuerzo realizado. 

Se contaba con disposiciones legales que impedían una selección 
rigurosa del personal y aquel Curso se convirtió en un conjunto de 
jóvenes sin aspiraciones, sin orientación y sin capacidad para llenar 
su finalidad. Pero dispuestos a llegar a resultados firmes, las auto¬ 
ridades de la Aeronáutica Militar lograron la creación de la Escue¬ 
la de Aprendices, cuyo proyecto de Reglamento es aprobado por Re¬ 
solución Ministerial 2411 del 19 de setiembre de 1940 y es en¬ 
tonces que desde el año 1941, al amparo de una rigurosa selección 
de ingreso, se reciben jóvenes con categoría casi universitaria, que en 
cursos de dos años van obteniendo una especialidad que les permite 
después ir ocupando cargos, dentro de los escalafones del personal 
técnico de la Aeronáutica Militar y obtener puestos de excelente re¬ 
muneración en las actividades aeronáuticas privadas. Mecánicos, me¬ 
cánicos carpinteros, fotógrafos, radiotelegrafistas, torneros, soldado¬ 
res y meteorologifilas dejan una brillante estela de luz que hace creer 
en la real estabilidad de la Escuela; 145 alumnos aprobados en seis 
años de actuación son índice elocuente del esfuerzo volcado. 

En pleno auge, la jefatura de la Escuela deseando seguir el 
violento ritmo evolutivo impuesto por la industria aeronáutica en 
la modernización de su material, renueva sus programas de estudio 
y queriendo dar a aquella Escuela de Aprendices su verdadera orien¬ 
tación abarcando los. más intrincados detalles de la ciencia que es¬ 
tudia, consigue que la superioridad por resolución Gubernativa nú¬ 
mero 7792 del 10 de octubre de 1946 transforme a aquella en la Es¬ 
cuela Técnica Aeronáutica, con dependencia de la Dirección Gene¬ 
ral de Talleres, Almacenes Generales y Servicios, aumentando su 
efectivo a ochenta Aprendices. 

Sus programas abarcan la formación de todos los especialistas 
que la aviación moderna exige para su mantenimiento: Técnicos de 
mantenimiento de aviones, Enteladores, Paracaidistas, Meteorologis¬ 
tas, Mecánicos de Radio, Electricistas, Técnicos en sistemas hidráu¬ 
licos, Operadores de Torre, Belicistas, Operador de Link, etc* 

Llega en 1953 cuando por la Ley Presupuestal del 27 de mar¬ 
zo se obtienen rubros para funcionamiento y enseñanza^ 

El Escalafón del Personal Técnico de la Aeronáutica Militar, 
abre ahora sus puertas para todos los egresados de la Escuela, que 
con sus categoría de soldados técnicos, tienen allí el primer peldaño 
de una escalera de éxitos, hasta llegar a los más altos grados de la 
Jerarquía Militar. 

La posterior aprobación del Reglamento de la Escuela Técni¬ 
ca de la Aeronáutica Militar, el 11 de setiembre de 1953, dándole 
Jerarquía independiente, pone a las autoridades de ésta ante una 
grave y seria responsabilidad. 

La Ley de creación de la Fuerza Aérea de fecha 4 de diciembre 
de 1953, coloca ahora en un nuevo derrotero a esta Escuela, que 
además de la formación del personal técnico, encara los Cursos de 
Pasaje de Grado para Oficiales y personal de Tropa Técnicos de la 
Fuerza Aérea. 

Un racional plan de estudios, cimentado en un cuerpo sano al 
amparo de una educación física especial, y con una mente sana va- 
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1 orad a por los conocimientos culturales allí inculcados, brindan ade¬ 
más de una excelente cultura Militar, una capacitación Técnico-pro¬ 
fesional <pie abarca desde lo más simple a lo más complejo' ofrecien¬ 
do a la juventud de nuestro País un futuro pleno de esperanzas en 
una actividad <pic corno la aviación surca los espacios en busca del 
infinito, hallando siempre la forma de penetrar científicamente en 
los más difíciles problemas. Todo el esfuerzo aeronáutico nacional 
descansa en la Escuela Técnica Aeronáutica, porque allí se enseña 
“cómo mantener volando” a la Fuerza Aérea y esa tarea digna, si¬ 
lenciosa y esforzada la cumplirán quienes a través del pasaje por 
la Escuela, identificados con el resto del personal que en ella pres¬ 
ta servicios entienda cansa tan noble y olvido los intereses perso¬ 
nales, para despojado de lodo egoísmo pasional pase a convertirse 
en un simple eslabón do esa cadena do trabajo constante, esforzado 
y de sacrificio, porque en ello radica la verdadera felicidad y llevará 
orgullosamente en su pocho la insignia del especialista de Aviación, 
que no significa una retribución económica fastuosa, pero sí, la de¬ 
fensa de una causa noble en un cielo libre, en una atmósfera de 
paz y democracia. 


Nómina de los Señores -Tefes y Oficiales Superiores que ejer¬ 
cieron el cargo de la Dirección de la Escuela Técnica de Aeronáu¬ 
tica. 

Teniente Cnel. (PAM) Dn. Fernando R. Blanco, del 20/XI/53, al 
5/VIII/5r>. 

Tte. Cnel. (PAM) Dn. Dante Paladini, del 5/Vlir/53 al 30/1/58. 
Teniente Cnel. (PAM) D 11 . Guillermo E. Laulhe, del 30/1/58 al 
2/JV/59. 

Tte. Cnel. (PAM) Dn. Humberto R. Bia, del 2/TV/59 al 11/1/61. 
Coronel (PAM) Dn. Luciano W. Pritsch, del 11/1/61 al 26/X1/63. 
Coronel (PAM) Dn. José P. Jaume, del 26/XI/63 al 9/II/66. 
Coronel (PAM) Dn. Hebert R. Pampillón, del 9/1T/66 al 29/V/67. 
Coronel (PAM) Dn. Pedro R. Rivero, del 16/V/67 al 21/V/68. 
Coronel (PAM) T)n. Fernando J. Arbe, del 29/V/68 al 22/Vn/71. 
Coronel Xilo Amestoy, del 22/VIP71 a la actualidad. 


SERVICIO SANITARIO DE LA I\ A. Y GABINETE 
PSICOFISICO 

El 31 de Julio de 1927 se inauguró el primer gabinete Psíco-Fí- 
sico de la Escuela Militar de Aviación. Fue el mismo día que se inau- 
guró el monumento a la Aviación Militar. 

El gabinete estaba a cargo del Dr. Roberto Mauror, secundado por 
el Tte. Herrera, y concurrieron a la inauguración el señor Presidente 
de la República Dr. Juan Campisteguy, el señor Ministro de la Gue¬ 
rra General de División Don Estanislao Mendoza y Duran; el Dr. Pie- 
ra; el Coronel Roberto P. Riverós; el Director de la E.M.A. Tte. Cnel. 
Cesáreo L. Berisso y otras personalidades civiles y militares como así 
toda la oficialidad de la E.M.A. El gabinete contaba con un instru¬ 
mental completo para aquella época, siendo dicho gabinete orgullo para 
la E.M.A. 

Anteriormente a este gabinete se hacían los examenes completo* 
en el Hospital Militar Central, pero se carecía del instrumental par* 
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examinar en la especialidad de aviadores. Siempre se contaba con >m 
doctor y el primero que tuvo la E.M.A. fuá el Dr. Uartolonic Vigna- 
le nombrado en el año 1917 apenas tunda tía la Escuela. Ros doctores 
que estuvieron a cargo de la Sanidad de la Escinda y Director del 
Gabinete Psieo-Físieo. Fueron : 

Dr. Bartolomé Vignale — año 1917- 192o 
Dr. Roberto Maurer — año 192f> - 19dl 
Dr. Francisco Sumía — año 19:11 - 19ÍU — pasó a retiro 
Farmacéutico A mil car Augusto — ano 1942 actuó hasta su 
fallecimiento 
Dr. N. Foglia. 

Dr. Carlos Pascual 

Dr. Amilcar Falco — año 1942 Medicina General 
Enfermero Sgto, Rodríguez A costa — dura ule varios anos 


En el año 1942 el Profesor Radccki reorganiza el gabinete Psico- 
Físico con aparatos modernos ron la eolaboraeion del Dr. Sumía 



El Dr. Francisco Surcda en el año 1943 cuando realizaba cursos 
usados por los médicos norteamericanos para seleccionar el perso¬ 
nal de Aviación en la Escuela de Randolíh Field, EE.UU. 
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Han ocupado otros puestos en el Servicio Sanitario de la Fuerza 
Aérea, hasta el año 1973: 

May. Dr. Rubén Hernández 
Alf. Dr. Amilcar Falco 

Tte. 1® Dra. Martha Tognazzolo de Degenev 
Tte. 2 9 Dr. Julián Alvarez 
Alf. Dr. Eduardo Rossel 

Doctores: 

Alberto Yamuy 
Walter Ramos 
Pablo Moeobocki 
Ricardo Medero 
Ulises Aguirre Zabala 

Odontólogos: 

Tte. I 9 Dr. Oribacio Gil 

Tte. I 9 Dra. Amelia Rugnon de Caetano 

Dra. Betty Sainz de Yamuy 

Dr. Florencio Nicolich 

Dr. .Miguel Valarino 

En E.M.A. 

Dr. Octavio Gravanzola 
Cap. Dr. Enrique Ordeu 
Tte. 2*? León Myszne 

Brigada Aérea N 9 1 

Tte. Cnel. Dr. Carlos Boccoleri 
Alf. Dr. Jaime González 

Brigada Aérea N 9 2 

Dr. Luis Piñeiro Marque/ 

Dr. Francisco Lombardi 


AVIACION SANITARIA 

MISION DE HUMANIDAD Y DE CONTRIBUCION A LA 

CIENCIA MEDICA, QUE CUMPLE LA FUERZA AEREA 

Es de todos conocida la importante contribución a la ciencia mé¬ 
dica y a la población que ha prestado la Aviación Sanitaria de nues¬ 
tro país. El Uruguay fue el primer país de América que contó con 
Aviación Sanitaria y su acción se desarrolló desde sus comienzos con 
un celo y espíritu de sacrificio tal que subsanó prontamente la falta 
de medios e incomprensión del público y las autoridades. 

Este Servicio Público destinado a arrebatarle vidas a la parca en¬ 
nobleció la aviación apartándola del significado de destrucción y 
muerte con que generalmente se la miraba y más aún la dignificó por 
cuanto estos servicios fueron siempre prestados por pilotos aviadores 
militares. 
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Pequeña, pobre y aislada de recursos, la Aviación Sanitaria, mn 
el concurso de abnegados y temerarios pilotos militares, llegó a ser 
grande en su significación, en su esfuerzo, en sus resultados cuya glo¬ 
ria traspuso las fronteras y se hizo fama en otros países. Por su reco¬ 
nocida actuación mereció elogios de varios países a los cuales en mo¬ 
mentos de apremio sirvió desinteresadamente. 

De su importancia da fe al reconocimiento que se hizo para nues¬ 
tro país en la Conferencia Técnica Interamericana de Aviación reali¬ 
zada en Lima en Setiembre del año 1937 en la cual se designó a nues¬ 
tro país como sede de la primera Conferencia Panamericana de Avia¬ 
ción Sanitaria reunida luego en Montevideo del 2 al 10 de Febrero 
de 1939. 

En dicha conferencia se resolvieron temas jurídico-administrati- 
vos, médico-sanitarios y técnico-aeronáuticos que tuvieron resonancia 
mundial por su importancia. La concurrencia de 19 países con dele¬ 
gaciones como las de EE.UU., Argentina, Brasil, Cuba, Panamá, EL 
Salvador, Dominicana, Méjico, Guatemala, Chile y Nicaragua sirvió 
para cimentar el prestigio alcanzado. La delegación uruguaya brillan¬ 
temente integrada mereció elogiosos conceptos de las Repúblicas Ame¬ 
ricanas. 

Con la adhesión efectuada el 11 de Julio de 1939 a la Convención 
^Sanitaria Internacional para la Navegación Aérea de La Haya del 12 
de Abril de 1933 nuestra Aviación Sanitaria toma un carácter mundial. 


MATERIAL — AVIONES 



Avión Breguet .14 T bis - motor Renault 300 H. P., sanitario, 
en servicio en la Aviación Militar de 1928. 


AI respecto, una reseña realizada en 1942, establecía que “En el 
año 1927, durante la Presidencia del Dr. Juan Campisteguy, fue re¬ 
suelta la adquisición de dos aviones de origen francés, Breguet tipo 
XIV T bis sanitario, para el servicio de sanidad del Ejército y la 
Marina, los que fueron recepción a dos en la aviación militar en ju¬ 
nio de 1928. Posteriormente el Ministerio de Salud Pública dispuso 
de otros dos aviones ambulancia: 
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Un avión Farnian monoplano, monoraotor, con capacidad para dos 
enfermos (dos camillas) modelo muy anticuado adquirido en 1931 que 
poseía excelentes condiciones para el aterraje y decolaje en campos 
reducidos y malos y un gran radio de acción, pero fue necesario reti¬ 
rarlo de servicio por las características y perfomances mediocres que 
no permitían, sino excepcionalmente, el cumplimiento de algunas mi¬ 
siones y su motor de poca potencia y rendimiento y consumo elevado 
de combustible, carecía de los repuestos correspondientes lo que impe¬ 
día su funcionamiento regular haciéndolo por demás peligroso; la con¬ 
tinuación en servicio hubiera sido una temeridad y se apartaría del ín¬ 
dice mínimo de seguridad requerido para este 'tipo de misiones. 

1 n avión Dragón Rapide bimotor, biplano, con capacidad paca 
cuatro enfermos <4 camillas) y dos pasajeros, con 200 K. lí. de veloci¬ 
dad y 1000 quilómetros de recorrido sin reaprovisionarse pero de ca¬ 
racterísticas de aterraje y decolaje poco adaptables a nuestro país (pi¬ 
se a habérsele efectuado una adaptación de frenos aerodinámicos 
(flaps)—, limitan sus misiones a aeródromos calificados que ofrezcan 
el máximo de garantías de seguridad. A estas condiciones se agrega que 
carece de instrumental de vuelo a ciegas y nocturno así como ilumina¬ 
ción de aterraje y un equipo de radio trasmisora-receptora que harían 
las misiones ampliamente eficientes dado que las vías de comunicación 
son precarias en nuestro país y las comunicaciones de cualquier natu¬ 
raleza lentas y deficientes. 

La Aeronáutica Militar posee un avión de comando Stinson que 
es transformable en avión ambulancia con la adaptación de una ca¬ 
milla; monomotor, monoplano de ala alta con flaps y frenos ofrece 
características excepcionales de aterraje y decolaje, además de poseer 
instrumental de vuelo a ciegas y nocturno e iluminación de navega¬ 
ción y aterraje. Este avión de condiciones razonables de velocidad n.» 
posee radio y ha desempeñado innumerables misiones sanitarias en 
reemplazo de los aviones de Salud Pública cedido por dicha Dirección 
pero dicho avión ha sido sometido a un recargo de trabajo de comando 
que imposibilita llenar el alto cometido de avión sanitario. 

Además en dicho avión se realizan los vuelos de cura de tos con¬ 
vulsa de reconocida eficacia terapéutica y que demandan un consumo 
elevado de material y de tiempo (tres o cuatro vuelos por paciente), 
habiéndose realizado alrededor de 80 curas en este avión. 


TRANSPORTE AEREO MILITAR 

GRUPO DE AVIACION N? 4 (TRANSPORTE) 

Describir someramente el Grupo de Aviación N p 4 (Transporte) 
es una tarea ardua y difícil en virtud de la sintetización que hay 
que hacer de sus funciones. Las mismas son tantas, variadas y com¬ 
plejas, que van desde un vuelo de entrenamiento de sus pilotos, has¬ 
ta el cruce de los .Andes llevando el socorro a un pueblo hemano. 
Es sm duda alguna el Grupo que presta, por el carácter de sus 
misiones, mayor ayuda social dentro de la Fuerza Aérea Uruguaya. 

Siendo su función básica, sólo aprovechable en tiempo de guerra 
el entrenamiento táctico es muy limitado, dejando de esta manera 
tiempo libre que se vuelca en intereses Nacionales y P anameri canos. 
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aviones como sus pilotos son nobles y abnegados; los últi¬ 
mos han aprendido en la Escuela del sacrificio, que es tan inmensa 
y grandiosa la labor que cumplen, que aceptan gustosos las peque¬ 
ñas incomodidades que se desprenden del cumplimiento del servicio 
rara ellos no hay feriados ni horarios que limiten sus obligaciones - 
se brindan espontáneamente a los sagrados intereses de la Patria. 

lo autos dicho da la pauta el haber volado en el año 1961 
% 21 ° J 10 , ra f en cumplimiento de 1.309 misiones. Si analizamos estas 
miras fabulosas de horas y tenemos en cuenta que el Grupo sólo tie¬ 
ne 1U aviones C-47, se podrá a simple vista darse cuenta de la ar- 
dua labor cumplida. 

Esas 1,309 misiones se dividen específicamente, en misiones sa¬ 
nitarias (transportar enfermos y heridos graves), llevar carga, co- 
rreo, transportar delegaciones tanto científicas, de portivas o estu¬ 
diantiles, no solo al interior de la República sino también allende 
de fronteras. 

Prueba de ello son las misiones que a continuación se detallan * 

Una misión de vuelo a los EE.UU. del Brasil llevando ayuda 
a la Cruz Roja de nuestro País con motivo de las inundaciones que 
asolaron al vecino país del norte. 

Una misión de vuelo a Santinago de Chile eon motivo de los 
terremotos ocurridos, llevando ayuda de la Cruz Roja Uruguaya 
quedando a disposición del Gobierno Chileno por espacio de 12 días 
integrando de esta manera el puente aéreo eon motivo del traslado 
de evacuados y transporte de medicamentos al sur de aquel país. 

Con motivo de estar invitado nuestro país a los festejos conme¬ 
morativos del sesquicentenario de la Independencia de» México se 
cumple una misión a aquel país transportando las Banderas y Escol- 
tas de la Escuela Militar de Aeronáutica, Escuela Naval v 'Escuela 
Militar. 

/t> í? 1 . n 27 de enero de 1961 > se cumplió una misión a La Paz 
(Bolivia) con una delegación de Oficiales Superiores y Jefes de 
nuestra Fuerza Aérea. 

En los meses de marzo y abril se cumplió 3 misiones a Santa 
Cruz de la Sierra (Bolivia) transportando repuestos de aviones 
F - 51. 


Con motivo de la huelga de A. F. E. se hace cargo la Fuerza 
Aerea por medio de este Grupo, del transporte de correspondencia 
a los Departamentos del interior, fijándose una frecuencia de 3 vue¬ 
los semanales. 

En circunstancias de efectuarse ia novena Posta Aérea esta 
Unidad cumple una misión a Perú (Lima), país organizador y a 
la vez transportando nuestros atletas al Campeonato Sudamericano. 

El 14 de octubre se cumple una misión de vuelo a la Ciudad de 
Lima (Perú) transportando una delegación de Remo de nuestra Es- 
cuela Naval y Montevideo Rowing Club. 


TRANSPORTE AEREO MILITAR URUGUAYO 

en JÍSÍiSm jP*? ““íf 1 Uruguayo nace como tal, al disponer 
en el ano 1959 el entonces Sr. Inspector General de la Fuerza Aérea 
Bridadier don Conrado A. Saez, efectuar vuelos regulares de trans¬ 
porte de pasajera y carga al interior del País e n cumplimiento del 
plan de acción cívica trazado por el Comando de la Fuerza Aéea. 
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Sn misión cr$: 


A) Extpinlt 1 ]* facilidades do^ transporte aéreo a las regiones de 
menor progreso del PaK y así colaborar a su desenvolvi¬ 
miento económico y cultural. 

B) Ligar las guaní iciomw militares más alejadas, a los centros 
más adel mi fados, propone i cuando a los miembros de las Fuer- 
xas Armadas y sns familiares, el apoyo moral y social del 
transporte aéreo regular. 

C) Auxiliar a las entidades públicas en el transponte de fun¬ 
cionarios y/o entrega de carga y correspondencia para lo 
administración, control y''confección de la documentación co¬ 
rrespondiente, se creó en el mismo año la repartición T.A. 
MAL, dependiente de la 3cra . División Operaciones del Es¬ 
tado Mayor, 

Los vuelos eran totalmente gratuitos con dos frecuencias semana¬ 
les los días martes y viernes. 

Días martes: Montevideo — Treinta y Tres — Meló — Rivera 

— Tacuarembó. 

Día viernes: Montevideo — Paysandú — Salto — Bella Unión 

— Artigas. 


1 aralelamente a estos vuelos regulares, se cumplían numerosos 
vuelos especiales tanto al interior como al exterior del País, transpor¬ 
tando delegaciones culturales y deportivas. 

Era además firme decisión del Comando de la Fuerza Aérea es¬ 
tablecer correos aéreos regulares a distintos país de América a efec¬ 
tos de: acrecentar la capacidad profesional del personal navegante; 
de estrechar vínculos de unión con otros países; y efectuar recipro¬ 
cidad con otras Fuerzas Aéreas que ya brindaban estos serviieos. 

Ea-así que el 10 de agosto de 1961, se inaugura el Correo Áéro 
Regular a la República Argentina, el que fue autorizado por reso¬ 
lución X 9 2794o del Consejo Nacional de Gobierno, publicada en el 
JJ JI.IJ.N. X’ 9 4944. 

Se efectuó en la referida fecha como homenaje de nuestra Fuer¬ 
za Aérea al Día de la Fuerza Aérea Argentina. 

Se estableció con una frecuencia mensual, realizándose los pri¬ 
meros miércoles de cada mes. 


. E * 22 do octubre de 1961 marea otro galón en la historia de 
T, A.M. U., al inaugurarse el Correo Aéreo Regular a la República 
r ederativa del Brasil; se inauguró en la fecha como adhesión de núes- 
tra Fuerza Aérea al Día del Aviador del Brasil. 

Este servicio fue autorizado por Resolución N 27945 transcri¬ 
ta en el B. M.D.N. N? 4944 de fecha 2 de febrero de 1961 

Se estableció con una frecuencia mensual, realizándose los se- 
gundos miércoles de cada mes. 

El desarrollo del vuelo era con escala en Porto Alegre y rejrre- 
sando a Montevideo los segundos viernes de cada mes 

Por Resolución N* 29517 de fecha 10 de octubre de 1961, publi¬ 
cado en el B M.D.N. N 9 5053, el Consejo Nacional de Gobierno au¬ 
toriza la realización del Correo Aéreo Regular a las Repúblicas de 
Paraguay y Bolivia. 
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Servicio que se inagura el 22 de febrero de 1962. 

Se estableció una frecuencia mensual, cumpliéndose los cuartos 
miércoles de cada mes. 

El desarrollo del vuelo era el siguiente: cuarto miércoles salida 
de Montevideo con destino a la ciudad de Asunción, pernoctando, 
día jueves salida de Asunción para la ciudad de Santa Cruz de la 
Sierra (Bolivia). Día viernes salida de Santa Cruz destino Mon¬ 
tevideo, con escala en Asunción. Posteriormente se prolongó dicho 
servicio a la ciudad de Cochabamba. 

El día 9 de octubre de 1963 se inaugura el Correo Aéreo Regu¬ 
lar a la República de Chile, que había sido autorizado por Resolu¬ 
ción 34576, inserta en el B.M.D.N. 5348. 

Se fijó la realización de este vuelo para el tercer miércoles de 
cada mes. El itinerario del mismo era el siguiente: tercer miércoles 
salida de Montevideo y arribo a Santiago. Día viernes ¿salida de San¬ 
tiago y arribo a Montevideo. 

El día 18 de setiembre de 1964 el aquel entonces Inspector Ge¬ 
neral de la Fuerza Aérea Brigadier don Conrado A. Saez solicita al 
Sr. Ministro de Defensa Nacional autorización para prolongar el Co¬ 
rreo Aéreo Regular a Chile hasta la República del Perú. 

Por Resolución N 9 37502 de fecha 27 de abril de 1965, trans¬ 
cripta en el D.M.D.N. N 9 5583, se autoriza la referida prolonga¬ 
ción. Hasta la fecha no se ha cumplido la inauguración de dicho 
vuelo. 

En el año 1966 por razones de diversa índole se suspenden los 
Amelos a Bolivia quedando el Correo Aéreo Regular a Paraguay pro¬ 
gramado para efectuarse la idea y el regreso en el día. 

El día 5 de agosto de 1970 por Resolución N 9 24960, inserta 
en el B.M.D.N. N 9 6292, se reglamenta el Art. 78 de la ley nú¬ 
mero 13835, por el cual el Poder Ejecutivo autoriza a cobrar una 
tasa a todo pasajero que viaje por T.A.M.U. y asimismo estable¬ 
ce el uso a dar a los fondos recaudados. 

El 18 de agosto de 1970, por Decreto N^ 24962 inserta en el 
B.M.D.N. N° 6298, se crea la Dirección de T.A.M.U. 

El motivo de creación de la Dirección fue crear un organismo 
dependiente del Comando General de la Fuerza Aérea, que tuviera 
a su cargo la regulación, coordinación, control y suspensión de to¬ 
do lo referente al movimiento de pasajeros, correo y carga en avio¬ 
nes de la Fuerza Aérea. 

Su primer Director fue el Sr. Cnel. (PAM) Dn. Pedro Rivero. 

Desde el año 1968 la compañía P.L.U.N.A. había suspendido 
sus vuelos regulares al interior del País. 

En el año 1970 se efectúan gestiones para que la Fuerza Aérea 
se haga cargo de dichos vuelos. Es así que el 19 de agosto de 1970 por 
Resolución N 9 44062 publicada en el B.M.D.N. N 9 6297 se enco¬ 
mienda a la Fuerza Aérea los vuelos de P.L.U.N.A. al interior 
del País. Se publica por Resolución N? 2254 del Ministerio de Transé 
porte Comunicaciones y Turismo el Convenio entre Fuerza Aérea y 
P.L.U.N.A., estableciendo los derechos y obligaciones de ambas or¬ 
ganizaciones. 

Cabe destacar que T.A.M.U. cumple en apoyo de P.L.U.N.A. 
17 frecuencias semanales al interior. 
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Para dar una idea de movimiento de pasajeros, tenemos que en 
el año 1973 se produjo el siguiente movimiento: 


Convenio T.A.MJJ. - P.L.U.N.A, (Interior) . 39.542 

T-A.M. U. Exterior ... ........ 2.415 

T. A. M. U. Interior ..... 1.796 


Pasajeros Transportados, Total: ... 43.753 


En apoyo al decreto N9 900/73 de fecha 24 de octubre de 1973, 
a partir del día 16 de diciembre de 1973 la Fuerza Aéréa está rea¬ 
lizando vuelos en apoyo de P.L.U.N.A. en las líneas Montevideo- 
Buenos Aires y Punta del Este-Buenos Aires. 

En los meses de Enero y Febrero de 1974 se volaron 238 y 246 
horas en dichos servicios. 

El Comando General de la Fuerza Aérea ha adquirido un local 
para la Dirección de T.A.M.U. en la calle Colonia N^ 959 a efec¬ 
tos de poder atender a los pasajeros de manera más cómoda^ y a 
demás brinda las facilidades para el futuro desarrollo de T.A.M.U. 

En el mes de febrero de 1974 se recibió un ómnibus Mercedes 
Benz último modelo, el que está realizando el transporte al aeropuerto 
de Carrasco de todos los pasajeros que viajan al interior del País. 
En la actualidad T.A.M.U. cumple los siguientes servicios: 

INTERIOR 

Días viernes : Montevideo — Paysandú — Salto — Artigas — Ri¬ 
vera, (Cada 15 días) — Montevideo — Meló — Rivera — Ar¬ 
tigas. (Cada 15 días) — Montevideo — Durazno. (Semanal). 

EXTERIOR 

Todos los meses : Montevideo — Buenos Aires (República Argentina).* 
Salida el primer miércoles de cada mes. 

Meses Impares : Montevideo — Porto Alegre — Río (Brasil). Salida 
el segundo miércoles. 

Montevideo — Asunción. (Paraguay). Salida cuarto miércoles. 
Meses Pares : Montevideo — Santiago. (Chile) Salida tercer miér¬ 
coles. 

CONVENIO - P.L.U.N.A. 

Diecisiete frecuencias semanales al Interior. 

Al Exterior todos los serviicos que solicite P.L.U.N.A. para 
cumplir con sus vuelos regulares. 

Los Jefes del Grupo de Av. 4 Transporte fueron: 

May. Mariano Navajas. 

Tte. Cnel. Juan Villanueva. 

Cap. Raúl Bendahan. 

Cap. Carlos Mercader. 

Cap. Atilio Bonelli. 

May. Angel Arriera. 

May. Manuel Buadas. 
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Cap. Eduardo Franco. 

May. Pedro Benvenuto. 

May. Luis Revello. 

May. Rafael Orique. 

May. Juan Franchini. 

May. José A. Mella. 

May. Hugo Parentini. 

El Grupo de Aviación N 9 4 se crea por decreto 18.221 de fe¬ 
cha 8 de mayo de 1951 B.M.D.N. N 9 2991 con asiento en la Base 
N 9 1 (Carrasco). 

El Grupo de Aviación N 9 1 se crea por Decreto Ñ 9 23.867 de 
fecha 5 de agosto de 1955. Se crea con el nombre de Grupo Ñ 9 1 
Reconocimiento Táctico y con asiento provisorio en el Aeródromo de 
la Base Aérea N 9 2 de Durazno. Actualmente tiene su asiento en la 
Brigada N 9 2 en forma definitiva. 


GRUPO N? 5 — BUSQUEDA Y RESCATE 

Se realiza en la ciudad de Lima el 5 de julio de 1947 un Con¬ 
greso, designando al Uruguay la instalación y funcionamiento de un 
Centro Coordinador de Rescate en Montevideo. En junio de 1955 
recibe la Fuerza Aérea dos helicópteros Bell tipo H -13 G, motor 
Franklin, 6 cilindros con una potencia de 200 H.P. El instructor 
de helicópteros que vino al Uruguay fue el Capt. USAF Robery 
Christie y T/S USAF Norman S. Ray. 

Por Orden I.G.F.A. N 9 172 de fecha 25 de julio de 1955 se 
constituye el Agrupamiento Provisorio de Búsqueda y Rescate con 
sede provisoria en el Aeródromo Mil. “Cap. Boiso Lanza’’ con de¬ 
pendencia administrativa, disciplinaria y técnica del Sr. Director Ge¬ 
neral de Talleres, Almacenes Generales y Servicios, hoy Brigada de 
Mantenimiento y Abastecimiento. 


MUSEO AERONAUTICO 

El Museo Aeronáutico comenzó su acervo en el año 1941, con 
una serie de insignias de Pilotos Militares del Uruguay y extranje¬ 
ras, y de aero clubes civiles, expuestas en una vitrina, en el Casi¬ 
no de Oficiales del Aeródromo Militar “Capitán Boiso Lanza” Quien 
las coleccionaba y custodiaba era el entonces Teniente l 9 don Jai¬ 
me Meregalli. Allí tuvo sus cimientos el Museo Aeronáutico, que 
continuó enriqueciendo sus existencias hasta el año 1948. En el co¬ 
rrer de ese año el Capitán don Jaime Meregalli, designado para rea¬ 
lizar un curso en el extranjero, antes de partir, guardó en los de¬ 
pósitos de la Aeronáutica Militar el material acumulado, apartando 
previamente los elementos pequeños, que llevó a su domicilio, por 
el temor de que se extraviaran durante su ausencia. A su regreso 
de los Estados Unidos de America, en el año 1949, continuó con 
la tarea que permitió el acrécimiento de las colecciones. El proble¬ 
ma más difícil desde entonces resultaba la obtención de un local 
donde centralizar las existencias y continuar la exhibición. 
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En Avenida Uruguay esquina Yí 

Instituida el 4 de diciembre de 1953 la Fuerza Aérea Militar 
y, creada la Inspección General que centralizaría el mando directo 
de la misma, el señor General don Medardo R. Farías —declarado 
entusiasta de la iniciativa— realizó un significativo aporte al auto¬ 
rizar se estableciera aquella incipiente muestra, en el hall del edi¬ 
ficio anexado para ampliar la sede, situada entonces en la Avenida 
Uruguay esquina Yí. Se obtuvieron, por el concurso de algunos Ban¬ 
cos de plaza, nueve vitrinas, todas iguales, después de oficializarse 
la concreción del futuro instituto, por cuanto, el 27 de noviembre 
de 1952, se había dictado la Resolución del Poder Ejecutivo 11.698 
inserta en el Boletín del Ministerio de Defensa Nacional 3364, 
que designaba una Comisión para que estudiara la creación de un 
Museo de Aviación. Esta Comisión había sido promovida por la Di¬ 
rección General de la Aeronáutica Militar. Previo informes emiti¬ 
dos por la Inspección General del Ejército, Dirección de Aeronáu¬ 
tica Civil y Ministerio de Instrucción Pública y Previsión Social, 
el Consejo Nacional de Gobierno, dispuso integrar la misma con el 
señor Teniente Coronel don Jaime Meregalli como delegado de la 
Dirección General de la Aeronáutica Militar, con el señor don Die¬ 
go Capella y Pons para la Dirección de Aeronáutica Civil y con el 
señor don Walter Alvarado (Oficial Aviador Retirado) por el Mi¬ 
nisterio de Instrucción Pública y Previsión Social; más tarde se in¬ 
corporarían a esta Comisión, el señor don Juan Carlos Pedemonte, 
como asesor histórico y el señor Capitán de Corbeta don Carlos Ma¬ 
ri, por la Aviación Naval. 

En agosto 18 de 1954, por Resolución del Poder Ejecutivo nú¬ 
mero 14.272 (Boletín del M.D.N. N° 3696) se nombró al señor Te¬ 
niente Coronel don Jaime Meregalli, con funciones de Director, pa¬ 
ra hacerse cargo de los trabajos de instalación del Museo Nacional 
de Aviación, incrementado cuando le fueron entregados los objetos 
notables que integraron la Primera Exposición Histórico Aeronáu¬ 
tica realizada en Montevideo en 1941 y los de la Aviación Militar 
de la muestra uruguaya en la Exposición Aeronáutica de'Buenos Ai¬ 
res (1946). 


En el Aeropuerto Nacional de Carrasco 

Al necesitarse el hall citado, para instalación de oficinas, el 
nuevo Inspector General de la Fuerza Aérea, General don Hernán 
S. Barú, autorizó el uso de una dependencia de la Base Aérea N^ 1 
de Carrasco. 

En su flamante sede —actual Anfiteatro— el Museo Nacional 
de Aviación fue inaugurado solemnemente, el 23 de octubre de 1956, 
coincidiendo la fecha con el Cincuentenario del vuelo del primer 
avión, “14 bis” de Santos Dumont. Allí permaneció habilitado al 
público hasta el 5 de abril de 1957. Desde el 12 de agosto hasta el 
29 de octubre de 1957, integró la II Exposición Aeronáutica desarro¬ 
llada en el Hall de entrada del Palacio Municipal. Intervino después, 
en los meses de noviembre y diciembre, con elementos parciales de 
su muestra, en la Exposición realizada en el Aeroparque de la ciu¬ 
dad de Buenos Aires, como parte de los festejos programados para 
celebrar la XII Semana Aeronáutica Argentina. 
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Predio de la Exposición Nacional de la Producción 

Como el local en Carrasco, ya no era suficiente para albergar 
y menos exponer todas las donaciones recibidas, incluso aviones, se 
hicieron exitosas gestiones ante el Concejo Departamental y se ob¬ 
tuvo la cesión de cinco pabellones de la Exposición Nacional de la 
Producción, sobre 3a Avenida Centenario, donde se procedió a la 
reapertura el 24 de febrero de 1959. El mismo día, por Decreto del 
Poder Ejecutivo N 9 24.213, publicado en el Boletín del M.D.N. 
N 9 4607, el Consejo Nacional de Gobierno dispuso el cambio de nom¬ 
bre del Museo Nacional de Aviación por el de Museo Aeronáutico 
—que es el actual— y su dependencia administrativa y funcional de 
la Fuerza Aérea Militar. El 29 de octubre de ese año, por Decreto 
del Poder Ejecutivo N 9 24.282 (Boletín del M.D.N. N 9 4725) se 
aprueba su Reglamento Orgánico, aún vigente. En virtud de que 
fueron vendidos los modulares cedidos en préstamo, el Museo fue 
clausurado en ese lugar, a fines de junio de 1959. 

En el actual Estadio Cerrado 

Trasladado al Pabellón Central del mismo predio —actual Es¬ 
tadio Cerrado— quedó habilitado para su visita por el público, el 
3 de octubre de 1959. En mayo de 1961, con motivo de realizarse 
la Exposición Italiana, la autoridad departamental solicitó la devo¬ 
lución del local y el Museo fue clausurado y mudado a unos galpo¬ 
nes de propiedad municipal ubicados en la parte posterior del pre¬ 
dio, donde estuvo en depósito por nn lapso de dos años. 

Avenida Centenario y Arrieta 

En 1962, siendo Inspector General de la Fuerza Aérea, el se¬ 
ñor Brigadier don Conrado A. Sáez dispuso la realización de una 
sede propia, a un costo de doscientos cincuenta mil pesos. La Com¬ 
pañía C.LR. Sociedad Anónima construyó un pabellón de hierro 
y aluminio de 20 x 60 metros, ubicado en el área S.E. del predio 
de la exposición mencionada, cedida también precariamente. El Mu¬ 
seo reabrió sus puertas el 22 de setiembre de 1963. Posteriormente, 
el terreno fue destinado para levantar viviendas económicas del Ban¬ 
co Hipotecario. La muestra se cerró nuevamente en junio de 1965. 
Las existencias fueron depositadas en el actual Estadio Cerrado, per¬ 
maneciendo en ese lugar hasta el 14 de julio de 1966. 

Emplazamiento actual 

Mientras tanto, técnicos contratados por el Banco antes nom¬ 
brado, desarmaron el pabellón citado y lo armaron nuevamente en 
la ubicación actual, esquina de la Avenida Centenario e Industria 
(actuales Larrañaga e Ing. José Serrato). Fue habilitado privada¬ 
mente el 1J de noviembre de 1966, para autoridades nacionales y 
de las Fuerzas Armadas, con motivo de celebrarse el Cincuentena¬ 
rio de la Escuela Militar de Aeronáutica. En este lugar expone su 
considerable muestra aeronáutica, abierta al publico, desde el 14 de 
enero dé 1967. 
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Sobre el inmueble ocupado, la Intendencia Municipal le otorgó 
contrato de constitución de usufructo por el término de treinta años, 
autorizada por la Junta Departamental de Montevideo, Decreto nú¬ 
mero 14.473 de 4 de marzo de 1969. 

En el año 1972 se comenzó la construcción de un edificio anexo, 
el que aún no ha sido concluido. 

Desde sus comienzos hasta ahora, el señor Coronel (PAM) don 
Jaime Meregalli, es el Director. Ha sido secundado sucesivamente 
por los Sub-Directores, Mayor (PAM) don Marcelino García Váz¬ 
quez, Mayor (PAM) don César A. Viera, Tte. Cnel (PAM) don 
Paúl Quijano, Tte. Cnel. (TE) don Román Alcoba, Mayor (PAM) 
don Saúl Da Silveira, Mayor (PAM-) don Tabaré Galvez y por 
quienes en distintas épocas tuvieron como destino este Instituto y 
que fueron cronológicamente: Tte. 1^ (TE) don Antonio Ardrizzo, 
Sgto (TE) Carlos Leonel Bernasconi, Mayor (R) don Cecilio Ben- 
tancur, Mayor (R) don Roberto Rodríguez, Capitán (R) don Cefe- 
rino Rodríguez, Capitán (TE) don Ramón Ayala, Mayor (PAM) 
don Tabaré Galvez, Teniente 1 ? (PAM) don Júpiter Pérez y Sgto. 
19 (TE) Carlos L. Bernasconi. 



Diciembre 1973 

Fotografía aérea del Museo Aeronáutico con vista de las futuras 

instalaciones 
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ALGUNOS AVIONES DE LOS 17 QUE POSEE EL 
MUSEO AERONAUTICO 



Réplica del 14 bis, 1er. avión que construyó Santos Dumont 



Réplica del Escofet 2? 

Avión construido en 1910 en el Uruguay en Cno. Carasco y Cambay 
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Primer Avión de PLUNA, EL CHURPTNCHE 



Maquette de un S.V.A. 
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ESCUELA DE COMANDO Y ESTAQO MAYOB AEREO 

“La Ciencia Militar constituye 
hoy, el conjunto de conocimientos 
técnicos necesarios para la orga¬ 
nización f conducción y manteni¬ 
miento de las Fuerzas Armadas ’V 


El desarrollo científico y técnico de los últimos treinta años, 
han exigido a las Fuerzas Armadas modernas, una organización más 
técnica y una mavor coordinación de sus armas. Es dentro j:lel ám- 
bito de la Fuerza Aérea donde, por la propia naturaleza de sus 
funciones se ha materializado en mayor grado esta modernización 
debido al hecho de requerir un material y, por lógica consecuencia, 


un personal altamente más especializado. # _ , 

De las enseñanzas que surge de las objetivas experiencias que 
nos legara la última guerra mundial, se hace necesario reconocer la 
importancia que le corresponde a la parte técnica en la conducción 
operativa y táctica dentro del complejo campo de la guerra, pe¬ 
sar de ello, el hombre continúa siendo el elemento vital de la gue¬ 
rra, pues si bien la técnica ha transformado los procedimientos, no 
ha podido independizarse de la mente humana, 

Es decir, que los futuros conductores militares tendrán que po¬ 
seer tantos conocimientos técnicos y científicos, cuanto mayor sea la 
responsabilidad y más complejo los objetivos a lograr. , 

La inteligencia y la técnica reunidas, representan el potencial 
de las Fuerzas Armadas. Por ello, la educación del personal militar 
en sus distintas fases, se ha convertido en un faetor predominante 
dentro de las tareas de la Fuerza Aérea. 

Nuestra Fuerza Aérea no podía permanecer ajena a estos pro¬ 
blemas y es por ello, que durante largos años realiza los esfuerzos 
necesarios para poder contar con el elemento necesario. para lograr 
esa capacitación técnica, dentro de su Cuadro de Oficiales. 

Estos esfuerzos cristalizan el 15 de setiembre de. con la 

creación de la ESCUELA DE COMANDO Y ESTADO MAYOR 
AEREO (Decreto N° 24267). r 

Esta Escuela de Comando y Estado Mayor Aereo nace con la 
finalidad de cumplir las siguientes tareas generales: 


a) La preparación de los Oficiales de la Fuerza Aerea con el 
propósito de capacitarlos para que se desempeñen eficaz¬ 
mente en las funciones que por su jerarquía, les correspon¬ 
da cumplir. 

b) La realización de los Cursos para Jefes y Oficiales, de 
acuerdo a las disposiciones reglamentarias en vigencia. 

c) La formación de los Oficiales de Estado Mayor. 

d) La realización de otros Cursos que el Poder Ejecutivo es¬ 
time necesario establecer. 


La Escuela de Comando y Estado Mayor Aéreo es un alto^ cen¬ 
tro de enseñanza de la Fuerza Aérea Militar. Es en este centro de 
elevada cultura y enseñanza, donde se preparan dentro de una mis¬ 
ma acción doctrinaria, a los Jefes y Oficiales de la Fuerza Aérea 
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para el ejercicio del mando, para el trabajo de Estado Mayor y pa¬ 
ra todas las actividades superiores relacionadas con la defensa na¬ 
cional. Esta acción se realiza con la finalidad de lograr un perfec¬ 
cionamiento y una incrementación del caudal técnico e intelectual 
de los Jefes y Oficiales que concurren a sus aulas, para permitirles 
un mejor desempeño de sus funciones, acordes con los adelantos de 
la ciencia y de la técnica moderna. 

En el seno de sus aulas se realizan actividades que tienen prin¬ 
cipalmente una finalidad educativa e instructiva y, a la vez que se 
perfeccionan a fondo los conocimientos, específicamente militares, se 
hacen estudios relacionados con la estructura general de la Nación, 
sus recursos, la organización de sus servicios y, en general, sobre to¬ 
do aquello que permita un concepto más preciso de su verdadera po¬ 
tencialidad. 

La Escuela de Comando y Estado Mayor Aéreo, resumiendo, es 
un centro docente superior que: 

1) busca obtener oficiales más capacitados para el progreso de 
la Fuerza Aérea, en beneficio de la Nación; 

2) busca que cada hombre constituya un foco irradiador de 
bienestar colectivo, tolerancia y comprensión; 

3) busca que sus profesores e instructores establezcan un salu¬ 
dable equilibrio entre el hombre y el medio, como también 
entre los derechos y obligaciones, formando una conciencia 
cabal y completa de lo que es y debe ser un Oficial de 
nuestra Fuerza Aérea, es decir, un ente social útil, progre¬ 
sista y esperanzado, con un sentimiento de honda solidari¬ 
dad con el medio social de sus integrantes. 

Sus Directores han sido: 

Cnel. Julio C. Urbín, 30 Oct. 59 - 13 Dic. 63. 

Cnel. Rivera Arcos, 14 Dic. 63-4 Feb. 65. 

Cnel. Rubén Camps, 5 Feb. 65 - 19 May. 66. 

Cnel. José Pérez Caldas, 20 May. 66 - 30 May. 67. 

Cnel. Raúl J. Bendahan, l 9 Jun. 67 - 29 Feb. 68. 

Cnel. Hebert R. Pampilión, 1® Mar. 68 - 27 Feb. 70. 

Cnel. Julio C. Loureiro, 28 Feb. 70. 


SERVICIO DE ADMINISTRACION Y SUMINISTRO 
DE LA FUERZA AEREA 

S A S F A 

O.I.G.F.A. N 9 562. 28 Febrero 1959. Se designa como Jefe de Admi¬ 
nistración al Sr. Mayor (A) Asdrúbal Miranda. 

O.I.G.F.A. N 9 588. 14 Mayo 1959. Constitución de la I.G.F.A. 
Aparece el Servicio de Intendencia a cargo del Mayor (A) Asdrú¬ 
bal Miranda. 

F.A.M. 11-4. 6 Agosto 1959. Directivas referentes al SASFA. Desde 
su iniciación fue siempre su Jefe el actual Cnel. (A) Asdrúbal 
Miranda. 
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BRIGADA DE COMUNICACIONES Y ELECTRONICA 

Se creó el 6 de julio de 1962 

Sus Comandos han sido: 

Cnel. Dando Sena 
Cnel. José M. Frcdigotti 
Cnel. Rogelio Púig. 


DIRECCION DE SEGURIDAD DE VUELO 

Se creó el 22 de junio de 1965 por Decreto 24.654 

Esta Dirección desde su creación fue su Director el Sr. Cnel. (PAM) 
don Luis A. Charquera 


RESEÑA SINTETICA DE LA HISTORIA DEL CLUB 
I)E LA FUERZA AEREA 

1. ANTECEDENTES 

Ejerciendo la Inspectoría General de la Fuerza Aérea el Sr. 
General Don Medardo R. Farías, dispuso por Orden 130 del 5 
Feb. 55, la designación de una Comisión con el cometido de estudiar 
todo lo relacionado con la creación y funcionamiento del CLUB SO¬ 
CIAL para la Fuerza Aérea y otras cuestiones relacionadas con el 
aspecto del mejoramiento SOCIAL de la misma. 

Dicha Comisión fué integrada por los Sres. Cnel. Don Pedro 
O. Iglesias, que la presidió, y los Sres. Cnels. Don Jaime Meregalli, 
Don Juan A. Viílanueva, Mays. Don Dando Sena, Don Julio C. 
Urbin, Caps. Don Beethoven Montagne, Don Atilio Bonelli y Don 
Luís A. Baro Graf. 

Posteriormente por Orden de la Insp. Gral. F.A. N? 132, del 
16 Feb. 55, dicha Comisión fue ampliada con los Sres. (TE) José 
Rigoli, y Tte. 2<lo. (TE) Don Esau P- Prada. 

Dicha Comisión empezó su labor bajo la presidencia, como ya 
se ha dicho, del Sr. Cnel. Don Pedro O. Iglesias, actuando en Se¬ 
cretaría, el Sr. May. Don Atilio Bonelli. 

La Comisión actuó desde el 8 Feb. al 4 Jul. 55, realizando en 
total 15 sesiones formales. 

Como tarea especial se abocó a: 

10) Consultar a los Sres. Jefes y Oficiales sobre sus ideas re¬ 
ferente a la constitución del CLUB SOCIAL. 

2 9 ) Posibilidad de obtener un edificio para Sede Social. , 

3<>) Redación de un proyecto de Estatutos Sociales. 

Para' auscultar a los' Sres. Jefes y Oficiales sobre sus deceos 
de constituir el Club Social, se efectuó un censo por intermedio de 
una consulta escrita que fué distribuida entre la totalidad de los 
Sres. Oficiales y Reuniones que se llevaron a cabo en las UU. 
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El 100% de los Oficiales que respondieron, lo hicieron expre¬ 
sando su deseo unánime de constituir el Club. 

En cuanto a la obtención de Sede, la Comisión trató de obtener 
alguno de los diversos edificios existentes en la Capital entre los 
cuales se citan el Palacio Santos, el Palacio Piria y el edificio que 
había servido de Sede al Centro Militar en la calle Convención. 

De todo lo actuado por la Comisión, en cuanto al logro de la 
Sede Social, esta entendió que era imprescindible el apoyo de las 
Autoridades Nacionales, las cuales fueron interesadas en el proble¬ 
ma, pero como paso inicial se estableció contar previamente con el 
Club construido formalmente. 

En materia Social la Comisión continuó su labor redactando un 
anteproyecto de Estatuto Social. 

Con fecha 28 Julio 55, el Presidente de la Comisión Organiza¬ 
dora, Cnel. Don Pedro O. Iglesias presentó el informe correspon¬ 
diente al Sr. Inspector General F.A. adjuntando una copia del 
proyecto de los Estatutos redactados, entendiendo que sería conve- 
3iiente hacer un repartido entre la Corporación de Jefes y Oficia¬ 
les y posteriormente realizar un llamado a Asamblea para su con¬ 
sideración. 

El Sr. Inspector de la F.A. Gral. Don Hernán S. Barú, elevó 
el 4 En. 56, el proyecto de Estatuto al Sr. M.D.N., quién el 18 
Jun. 56, aprobó los procedimientos realizados por la Comisión Orga¬ 
nizadora y autorizó la realización de la Asamblea. 

Entre tanto se hizo un repartido del anteproyecto de Estatutos 
Sociales entre los Sres. Jefes y Oficiales en actividad y retiro. 

Por circular del 6 Set. 56. la Comisión Organizadora citó a 
Asamblea General. 

La misma se realizó el 21 Set., en el año citado, teniendo como 
Sede la entonces Base Aérea N? 1 7 actual B.A.I. con una concu¬ 
rrencia de 122 asistentes, habiéndose establecido la siguiente Orden 
del día : 

1) Creación del C.F.A. 

2) Elección de una Comisión Provisoria que rija los destinos 
del Club hasta el acto Electoral y prepare éste. 

3) Fijación de la cuota social provisoria. 

4) Estudio, discusión, modificación, etc. del proyecto de los 
Estatutos del Club y su aprobación. 

5) Fijación de fecha para el acto eleccionario. 

Fué presidida por el Sr. Inspector Gral. F.A., Gral. Don Her¬ 
nán S. Barú, quien explicó la finalidad de la Convocatoria, cedien¬ 
do luego la palabra al Sr. Presidente de la Comisión Organizadora 
Cnel. Don Pedro O. Iglesias, el cual realizó una exposición pormeno¬ 
rizada de todo lo actuado. 

Luego por aclamación se procedió a designar la Comisión Provi¬ 
soria que regiría los destinos del Club hasta el Próximo acto eleccio¬ 
nario, resultando ésta integrada por los Sres.: 

1. Gral. Don Tydeo Larre Borges 

2. Gral. Don Hernán S. Barú 

3. Brig. Don Gualberto F. Trelles 
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4. Brig. Don Mariano Ríos Gianola 

5. Cnel. Don Rivera Arcos González 

6. Cnel. Don Pedro O. Iglesias 

7. Cnel. Don Fernando Blanco 

8. Cnel. Don Remo Laporta 

9. Tte. Cnel Don Alfredo Lamela 

10. May. Don Atílio Bonelli 

11. May. Don José M. Fedrigotti 

12. May. Don Waltei> Gianarelli 

13. Cap. Don Redelise M. Turcatti' 

14. Cap. Don Carlos M. Macció 

15. Cap. Don Mariano Rodrigo 

16. Cap. Don Julio C. Loureiro 

A continuación el Sr. Gral. Don Hernán S. Barú manifiesta que 
hallándose en Sala el Sr. Gral. Don Tydeo Larre Borges “por sus 
méritos y pionero de la aviación Militar’a su juicio corresponde 
sea él quien, presida esta Asamblea, como así se aprueba. 

Actúa en Secretaría el Sr. Tte. Cnel. Don Alfredo Lamela. 

Esta Asamblea resolvió por aclamación, “La creación del Club 
de la Fuera Aérea”. 

A continuación se resuelve que los Sres. Cnel. Don Pedro O. Igle¬ 
sias y May. Don Atilio Bonelli integren la actual Comisión Direc¬ 
tiva Provisoria. 

Al entrar a la consideración la Cuota Social, se estableció como tal 
el 1% sobre los sueldos, desde el 1 $ Octubre 1956. 

Se aprueba, en general, el proyecto de Estatutos Sociales del 
C.F.A. proponiéndose, como así se resuelve la discusión detallada 
del articulado en próxima Asamblea. 

2* CESE DE LA COMISION ORGANIZADORA 

Con fecha 11 Oct. 56 por Orden de la I.GFA . N^ 281, el Sr. 
Inspector Gral. F.A., decretó el cese del cometido de la Comisión 
Organizadora , designada por las Ordenes Nos. 130 y 132, de dicha 
Inspección haciendo notar el exelente trabajo realizado por los Sres. 
Miembros integrantes de la misma. 

Por Circular del 4 Dic. 56, se convoca nuevamnete a Asamblea 
General, que se realiza en la Brigada Aérea I., el 13 Dic. 56. 

Es presidida por el Sr. Gral. Don Hernán S. Barú, asistiendo 
la Comisión Directiva y un numeroso grupo de Jefes y Oficiales. 

La Orden del día de esta Asamblea estába redactada en los si¬ 
guientes términos: 

1) Consideración del Acta de la Asamblea General anterior. 

2) Cuotas sociales para las diversas categorías de Socios. 

3) Cuota de ingreso al Club. 

4) Informe sóbre posible Sede Social. 

5) Ap robación definitiva de los Estatutos Sociales. 

6) Fijación de la fecha para el Acto Eleccionario. 

En cuanto a la fijación de la Cuota Social se hizo una clasifica¬ 
ción en detalle. 
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En cuanto a la cuota de Ingreso de los Socios que sean funciona¬ 
rios civiles de reparticiones de las FF-AA., Compañías de Aviación, 
etc., y todas aquellas personas que a juicio de la Comisión Directiva 
hayan demostrado simpatía por la F.A. se estableció el pago equiva¬ 
lente a diez (10*) cuotas * mensuales que comprendieran el grado 
de Coronel. 

SEDE SOCIAL 

Se mencionó el inmueble que el Club ESSO poseía en ese enton¬ 
ces en la Rambla Wilson, que había sido ofrecido al C.F.A., pero 
esta operación fuá desechada por considerarse que no reunía las con¬ 
diciones esenciales. 

ESTATUTOS SOCIALES DEL C.F.A. 

En las Asambleas Generales de Socios realizadas con fecha 1 Dic. 
56, 12 Feb. 57 y 23 Ab. 57 fueron aprobados los Estatutos Sociales 
del C.F.A. 


ACTO ELECCIONARIO 

En la Asamblea General realizada el 23 Ab. 57 (acta N 9 5) se 
fijó como fecha del Acto Electoral el día 29 Jun. 57, y se dispuso 
adoptar en tal acto, el reglamento Electoral vigente, del Centro Mi¬ 
litar en todo lo que no se oponga a los Estatutos Sociales. 

El día 29 Jun. 57, se realiza la 6ta. Asamblea Gral. de Socios, 
durante la cual se lleva a cabo el 1er. Acto Electoral del C.F.A., 
para elegir sus Autoridades Directivas. 

Se presentaron dos listas con los siguientes distintivos: 

Ira. Lema Experiencia y Juventud. Sub-Lema. Armonía y 
Acción. 

2da. Lema Unidos' Triunfaremos. Sin Sub - Lema. 

Realizado el Acto Electoral, se obtuvo el siguiente resultado: 

“Lista Experiencia y Juventud”, 139 Votos. 

“Lista Unidos Triunfaremos”, 75 Votos. 

Total de sufragios, 216 Votos. 

La nueva Comisión Directiva del C.F.A., quedó integrada de 
la siguiente manera: 


COMISION DIRECTIVA 

1- Brig. Don Osear M. Sánchez 
2. Cnel. Don Carlos M. Sención 
3- May. Don Saúl Da Silveira 

4. Cap. Don Pedro R. Rivero 

5. Cap. Don Raúl J. Bendahan 

6. Tte. I 9 Don Alfredo Arbe 

7. Cap. Don Delfino Armagno 

8. Cnel. Don Juan C. Jorge 
"9- Cnel. Don Pedro O. Iglesias 

10. Cnel. Don Fernando R. Blanco 

11. May. Don Rubén Camps 
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COMISION FISCAL 


1. Cnel. Don Jaime Meregalli 

2. May. TEA Don Beltran Coppola 

3. Cnel. Don Remo Laporta 

3. APROBACION OFICIAL POR EL PODER EJECUTIVO DE 
LOS ESTATUTOS DEL C.F.A. Y OTORGAMIENTO 
DE LA PERSONERIA JURIDICA 

A solicitud de nuestra Institución por intermedio del Ministro 
de Instrucción Pública y Previsión Social, con fecha 10 Jul. í)& el 
Consejo Nacional de Gobierno , Resuelve: 1^ 

Aprobar los Estatutos del C.F.A., con sede en esta Capital, y 
concederle Personería Jurídica que solicita, a los fines determinados 
por el Art. 21, del Código Civil, con sujeción a todas las disposicio¬ 
nes legales y reglamentarias vigentes y que en lo sucesivo se dicten. 

4. EMBLEMA DEL CLUB DE LA FUERZA AEREA 

En Setiembre de 1958, atento a lo que establece sus Estatutos 
Sociales, la Institución llamó a Concurso de Oposición para el Em¬ 
blema del C.F.A. 

El 5 Jun. 59, se reunió el Tribunal asignado a tal efecto. 

Cuatro fueron los interesados que se presentaron a disputar el 
mismo, habiendo obtenido el 1er. puesto el Sr. Alejandro Tartavull. 

Desde esa fecha nuestra Institución cuenta con su Emblema 
propio. 

5. SEDE SOCIAL 

No queremos finalizar esta síntesis sin tener un recuerdo al sen¬ 
dero seguido por nuestra Institución en cuanto a lo que a Sede se 
refiere. 

Desde la Sede de la entonces Base Aérea N 9 1, en donde se sen¬ 
taron los cimientos legales de nuestra Institución, pasando por el 
Salón de sesiones que se contó luego en la Insp. Gral. F A., en la 
Avda. Uruguay y Yí, al modesto escritor de la calle Rincón, hemos 
llegado a la actual Sede Social de la Avda. 8 de Octubre. 

En sus quince años de existencia de Club de la Fuerza Aérea , 
lapso demasiado breve para la vida de las cosas, eon el apoyo y el 
aliento de su masa social, Instituciones Públicas y Privadas y amigos, 
sigue este su marcha ascendente. 

Todos mancomunados en un solo esfuerzo y con un solo fin, el 
progreso moral y material de la Institución, que hermana a la gran 
familia de la Fuerza Aérea. 

La Comisión Directiva del C.F.A. en su sesión realizada el 3 
Ag. 71, al considerarse la conmemoración de sus XV años de funda¬ 
ción, resolvió hacer llegar a su masa de Asociados un Boletín Infor¬ 
mativo de su breve actuación adjuntando una Reseña Sintética de su 
História . 
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Con este trabajo pretendemos dar cumplimiento a la resolución 
antedicha. 

- A los camaradas del Arma que en 1056 y en años sucesivos se 
esforzaron para que el Club de la Fuerza Aérea fuera una realidad 
viviente, la Comisión Directiva que rige actualmente sus destinos, 
le dedica en este 21 de Setiembre de 1971, su recuerdo, su admiración 
y su gratitud por el esfuerzo desplegado y a los jóvenes que hoy in¬ 
tegran nuestra querida Fuérza Aérea nos permitimos a exhortarlos 
a que como aquellos Oficiales Superiores, Jefes y Oficiales que hace 
hoy quince años, con su trabajo, dedicación y empeño hicieron posi¬ 
ble esta realidad que hoy vivimos, estrechen filas y luchen para que 
nuestra Institución siga en su marcha Ascendente y cumpla con el ver¬ 
dadero destino que le está reservado. 

Montevideo, 21 de Setiembre de 1971 
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HISTORIA DE LA AVIACION NAVAL 


Los datos que expondremos re¬ 
lacionados con la Aviación Naval 
los hemos sacado de los apuntes 
sobre la historia de esta misma es¬ 
critos por C/C (C.G.) Reclus Ca- 
valleri, en la Revista Barlovento 
de noviembre 1956 ; de un artícu¬ 
lo escrito por el C/F Atilio Fri- 
gerio y publicado en la Revista 
Militar y Naval de enero/febrero 
de 1934; y con datos tomados del 
archivo del Museo Aeronáutico. No 
es una historia completa en deta¬ 
lles, sino una síntesis de la acti¬ 
vidad desarrollada, para que se 
tenga una idea de todos los in¬ 
convenientes y realizaciones por la 
que pasaron los hombres de la Ar¬ 
mada al fundar su Servicio Ae¬ 
ronáutico. 



El Dr. Mané pronunciando su discurso inaugural del aeropuerto 
de la Isla Libertad 
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Primeras instalaciones en la Teja 



Campamento en el Río Santa Lucía 
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Hidroavión CANT 21 de bombardeo 



Hangar de la Isla Libertad 
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Al escribir la Historia de nuestra Fuerza Aérea, quisimos incluir 
un capítulo con la Historia de la Aviación Naval nuestra, que en sus 
principios estuvo tan ligada con la Aeronáutica Militar ya que nmcnos 
de sus primeros pilotos recibie r on instrucción en el viejo Aeródromo 
“Capitán Boiso Lanza’’. 

Trataremos en este capítulo a la Aviación Naval desde sus prin¬ 
cipios, y veremos la serie de dificultades con que tropezó. 

El Servicio Aeronáutico de la Armada se creó por Ley Adminis¬ 
trativa de fecha 7 de Febrero de 1925. Antes de esa fecha tenemos que 
mencionar a los marinos que realizaron esfuerzos por fundar una 
Institución Aeronáutica. El primero fue el C/F Francisco Rüette, que 
obtuvo su brevet de aeróstato en Alemania en 1911. Vuelto al país, 
hace un intento de fundar una Escuela y Parque de Aeronáutica en 
Mayo de 1912. Lo acompañan otros marinos. El segundo tue el C/O 
Atilio Frittferio que obtiene su brevet de Piloto Aviador Militar en 
Italia en la Escuela de Aviano. Este oficial fue nombrado precursor 
de la Aviación Italiana. Frigerio en Julio de 1913 eleva al Poder 
Ejecutivo un proyecto de Escuela Militar de Aviación. Estos dos be- 
ñores Oficiales son Precursores de la Aviación Uruguaya y, en la 
Historia de la Fuerza Aérea, escribimos más detalles sobre ellos. 

En la Escuela de Aviación Militar de 1913 con el Instructor 
francés Marcel Paillette, se nombra encargado del Campo al Capitán 
e Fragata Don José Carrasco Galeano. Tenemos aquí a tres marinos 
que tuvieron enlace con la Aviación Militar, antes de fundarse la 
Aviación Naval. 

Como ya dijibios el Servicio Aeronáutico de la Armadas se fundó 
el 7 de Febrero de 1925 por Ley Administrativa, durante la Presi¬ 
dencia de la República del Ingeniero José Serrato, siendo Ministro 
de Guerra y Marina el General Roberto P. Riverós y Director de la 
Armada Capitán de Navio Don José Aguiar. Una pieza ubicada en el 
último piso del Ministerio de Defensa Nacional fue lo que le sirvió 
de oficina y sala de clases para los motoristas, ésta fue la primera se¬ 
de del Servicio Aeronáutico de la Armada. Los motoristas procedían 
de las Unidades de la Armada, pero al escasear el personal, al poco 
tiempo hubo que suspender las clases. Se comenzó a buscar una ubica¬ 
ción para la Aviación Naval en nuestras eostas y se eligió la “Isla 
Libertad’’ en la bahía de nuestro puerto. 

Las gestiones para conseguir esta Isla comienzan en Abril de 
1926, pero el Consejo Nacional de Administración rechaza el pedido, 
debido al informe de la Dirección General de Aduanas y del Fiscal 
de Gobierno, por no existir otro depósito en la Aduana para infla¬ 
mables, que era el fin que se le daba. 

En 1926 ante esta negativa pasa a ocupar un predio del Ministerio 
de Obras Públicas en la Teja, después de haber tenido una segunda 
negativa para obtener la Isla. 

En la Teja se realizan varios trabajos con grandes sacrificios, se 
instala la luz eléctrica, se saneó y limpió el campo y los caserones 
allí existentes, se construyeron jardines y fuentes y plazas de 
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deportes. Después de tener esto más o menos en condiciones se planeó 
levantar un hangar para los hidros, pero viene el desalojo por una 
medida administrativa. Con este desalojo y con tres aviones, la Di¬ 
rección de la Armada solicita la disolución del Servicio Aeronáutico. 
La Barraca Braga ofrece dos grandes chatas para guardar el material 
aeronáutico y no prospera la disolución. Más tarde el Ministro General 
e Don Manuel Dubra prestó apoyo al Servido y por éí se adquirieron 
los 3 hidros y se consiguió “El Barón de Río Branco”, viejo barco 
de Guerra que se hallaba en el muelle Mántaras. Este barco siempre 
con la voluntad de Frigerio y sus hombres se separó y pintó y se co¬ 
locó al abrigo de la Isla Libertad. Este barco pasó á llamarse Pontón 
del Servicio Aeronáutico de la Armada. 

Los tres aviones fueron llevados a las tranquilas aguas del Río 
Santa Lucia. 

En 1930 se le quita el Pontón y pasan a ocupar dos piezas al¬ 
quiladas a un almacén en el Cerro. El 28 de Diciembre de 1930 se 
instala un campamento operativo en Santiago Vázquez con los aviones 
Cant. Durante los primeros seis meses no tenían ni siquiera un bote 
para embarcar en los aviones debían hacerlo en los hombros de los 
tripulantes. Se encontraban cuatro Oficiales: C. Curbelo, M. Botto, 
Pradines Brazil y W. Marroche, un mecánico, un carpintero contra¬ 
tado, un cabo y tres marineros. 

Se vivía en carpas y los aviones ven por primera vez un hangar, 
cuando son llevados a la Aeronáutica Militar. 

Se había iniciado un hangar en la Isla Libertad en una parte 
cedida de la misma. El 9 de Febrero de 1931 queda terminado el han¬ 
gar y se vuelve a solicitar la Isla en su totalidad, y el 23 de Agosto 
de 1932 el Consejo Nacional de Administración resuelve favorable¬ 
mente el traspaso definitivo de la Isla a la Armada para su servicio 
Aeronáutico. 

El 21 de Enero de 1933 se inaugura el hangar y se coloca la pie¬ 
dra fundamental de la Base. El 9 dé Junio se hace entrega oficial¬ 
mente de la nueva Base y de los depósitos. El 12 de Junio de 1934 en 
brillante ceremonia se inaugura la Base Aeronaval. Por Decreto del 
14 de Julio de 1934 se designa una Comisión Financiera compuesta 
por los Dres. José Irureta Goyena y Alejandro Gallinal y eFSr. Luis 
Supervielle, el Ing. Andrioni y el Cap. de Nav. Atilio Frigerio como 
Secretario. Los estudios técnicos los realizó una Comisión técnica de¬ 
signada por Decreto 10/IV/1933 y compuesta por el Director de Cons¬ 
trucciones Militares Arq. José Demichelli, Director del Puerto de 
Montevideo Francisco Iglesias (h) y Arc[. Federici del Ministerio de 
Obras Públicas. 

Durante los años 1940 y 1941 se realizan las obras en la Isla J 
pasa a ser la primera Base Aeronaval de la Armada Nacional. 

En 1942 se comienzan los estudios en Laguna del Sauce para 
constrir la segunda Base Aeronaval como Base Principal. Se estudió 
también La Paloma apta para ser utilizada por hidroaviones en emer¬ 
gencia. Laguna Negra para ser utilizada por hidroaviones eventual¬ 
mente y como solución de futuro. 
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También se mira Santiago Vázquez como Base Escuela, estudiando 
terrenos de la Sucesión Sanguinetti, pero son de alto valor. 

La Isla se encontraba instalada y funcionando. 

En el año 1945 se comienzan las obras en Laguna del Sauce. El 10 
de Setiembre de 1947, la Armada Nacional toma, posesión oficial de la 
Base N.° 2, la cual funcionó como Base Operativa y como Sede de ?a 
Escuela de Especialización Aeronaval, hoy Base Capitán Curbelo. 

En 1950 la Armada se desprende de la isla Libertad, convirtién¬ 
dose en depósito portuario. 

El 15 de Diciembre de 1970 se inaugura en Lagaña del Sauce el 
Hangar Escuela y la Escuela de Especialización Aeronaval con él nom¬ 
bre de Capitán de Corbeta Mayo Vi.llagrán por Decreto N.° 24.963. 

Hemos visto hasta aquí las distintas Bases que ocupó y ocupa el 
Servicio Aeronáutico de la Armada Nacional, habiéndolo hecho en for¬ 
ma sintetizada, sin entrar en pormenores. 


MATERIAL DE VUELO 


Año 1930 — 24 de Setiembre — Cuando ocupaba el Ministerio de Gue¬ 
rra y Marina el Gral. don Manuel Dubra se adquiere el primer mate¬ 
rial de vuelo que consistía en 3 hidros Cant. Eran dos Cant 1S de me¬ 
nor tamaño que el Cant 21 que era el otro. Eran enteramente de ma¬ 
dera, biplanos y monomotores, motor de 250 H.P., velocidad 195 qui¬ 
lómetros y 3 horas de autonomía. 

Año 1942 — Se reciben 6 hidroaviones Sikorsky O S 2 U “Kingfis- 
her M ; vienen encajonados y son armados bajo la dirección de los 
Ingenieros GG/MM Oscar P. Llorens y Martínez Labadic. 

Estos hidroaviones quedan en servicio hasta el año 1958. 

Tenían motor Pratt^y Witney de 450 II.P., con 13 horas de 
autonomía. 

Armamento: una ametralladora sincronizada con la hélice y 
otra en torrecilla, en cabina trasera. Llevaban bombas o torpedos. 
El último vuelo de estos hidriaviones se realiza en el verano de 
1958 con el T/N Néstor Rivero y el Artillero Paulino Martínez. 

Año 1942 — Se reciben 3 aviones Fairchild PT-23, motor Continental 
radial de 220 H.P., más tarde se cambian los motores por Ran- 
ger de 180 II.P. 

Año 1942 — Se recibe también este año Gruman Widgeon J 4 F anfi¬ 
bio, bimotor Ranger 200 H.P. y capacidad 5 tripulantes. 

Año 1949 — Se traen en vuelo de la Base Naval de Dallas, 10 T B M, 
al mando del C/F H. Bogarín. El resto de la tripulación estaba 
compuesta por: T/N O. Aguirre; T/N M. Cabrera; T/N G. La- 


626 — 


rrañaga; A/N E. Falco, A/N A. Torres; A/N G. Mestre; A/N 
S. Araújo; G/M W. Aguirre. Los Oficiales Ingenieros C/I c. 
Martínez y T/I M. Slierchener. Completaban la tripulación 28 
S/O Cabos y Marineros. Este es el primer transporte realiado 
' por la Aviación Naval. Llegan el 21 de Diciembre de 1949. 

Año 1950 — Se realiza el segundo transporte con 6 TBM y 3 SNJ. La 
primera escuadrilla viene al mando del T/N O. Aguirre, siendo 
los demás pilotos T/N G. Larrañaga, A/N A. Torre, A/N S. Araú¬ 
jo, G/M C. Mezza y C/M W. Aguirre; Oficial Ingeniero T/I M. 
Sherchener. Completan la tripulación 18 S/O entre Cabos y Ma¬ 
rineros, saliendo también de Dallas. Llegaron el 2 de Mayo de 

1950. 

La Escuadrilla de 3 SNJ viene al mando del T/N M. Cabre¬ 
ra, demás pilotos T/N E. Falco y A/X G. Mestre; S/O P. Re/, 
A. Papis y Cbo. A. Maggilos. 

Los aviones TBM, motor IVatT y Wiítney de 1.800 II. P., 14 
cilindros en doble estrella, 2 anii fijas de ahí y 1 amt. torrecilla 
calibre, 50 Bombas de 2.200 libras o cohetes o torpedos Bombay. 
El SNJ motor 650 H.P. radial amet. de ala capot y torreci¬ 
lla, 200 libras de bombas y cohetes. 

Año 1951 — Se recibe un avión Fairehild PT-26 que transfiere la 
Fuerza Aérea Uruguaya. 

Año 1952 — Se traen en vuelo de EE. UU., 10 cazas F6F Heacat, lle¬ 
gando el 22 de Abril de 1952. Vienen al mando del C/C Ornar 
Aguirre, sus pilotos son: C/C C. Mari; T/N E. Falco; A/N S. 
Araújo; A/N C. Bernet; A/N H. Martini; A/N W. Aguirre; 
C/M J. Larralde; C/M L. Rivero; C/M A. Noble; C/M M. Che- 
lie; y C/M S. Bravo. Oficial Ing. C/O Llorrens. 

Año 1955 — Se reciben 2 Piper PA-18 y dos helicópteros Bell-47 G. 

Año 1956 — Llegan traídos en vuelo desde Pensacola (EE.UU.) oí 
12 de Mayo de 1956 el A-810 al Uruguay. Comandante del avión 
fue C/C Sarandí Araújo y Co-Piloto C/C C. Bernet, siendo su 
tripulación: T/N D. Braciale; T/N C. Garat; SS. OO.: S. Ro¬ 
mero ; H. Gómez; A. Suárez; H. Luna; J. Píriz y M. Martínez. 
Cabos D. Sosa y D. Alvarez y Mnero. Pereira. 

Año 1957 — En Febrero de 1957, arriba el Alfa 811 y en Majo el 
A-812. 


Año 1961 — Se traen aviones S2A Traker antisubmarinos. El Jefe de 
esta misión fue el C/F F. Sangurgo y los pilotos C/F Imizccz, 
C/F Da Costa; C/C Palacio; C/C Invidio; T/N Azzato, T/N 
Cavalleri y T/N Ciganda. Como Ingenieros: C/C Chiapparre, 
T/N García; T/N Kobachy y T/N G. Denis. 

Año 1965 — Se cumple el entrenamiento de 8 operadores antisubma¬ 
rinos en el VS-41. Se sigue la misma ruta que los anteriores y 
llegan al Uruguay en Marzo de 1965. 
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Año 1966 — Se recibe un Mentor T-34. 

Año 1969 — Se envían vía marítima los aviones S2A, el A-851-52 y 53. 

En Noviembre regresan los 2 primeros aviones al mando del 
C/F R. Palacio, siendo sus pilotos C/C A. Sosa, T/N J. Valdez 
y T/N E. Fazzio. Como Ingeniero el C/C C. Zerpa. 

Año 1970 — El 25 de Marzo de 1970 regresa el tercer avien al mando 
del C. C. R. Caválleri, Copiloto T. N. W. Bentancour, Cabo Mén¬ 
dez y Cabo A. Rivero. 

El 11 de Agosto de 1970, por Resolución N.° 44.049, del Mi¬ 
nisterio de Defensa Nacional, la Armada de la República Aífeen- 
tina transfiere 2 aviones T-6 para nuestra Armada. 

Año 1971 — Se reciben dos helicópteros H-34. 


PROMOCION DE AVIADORES NAVALES E INGENIEROS ES¬ 
PECIALISTAS AERONAUTICOS, DESDE LA CREACION DE LA 
AVIACION NAVAL HASTA EL AÑO 1969 

Año 1911 — El Capitán de Fragata Francisco Ruette, obtiene en Ale¬ 
mania el Brevet de Aeróstato. Precursor Av. Nacional (Uruguay). 

Año 1912 — El Alf. de Navio Atilio Frigerio obtiene su Brevet de Pi¬ 
loto Aviador en Italia. Precursor Aviación Italiana y Uruguaya. 

Año 1926 — En la Escuela Militar de Aviación, los Guardias Mari¬ 
nas Leopoldo Otero, Juan C. Deambrosio, Clemente Pradines Bra¬ 
sil, Julio Poussin y Horacio Bogarín. (Cno. Mendoza). 

Año 1928 — En la Escuela Militar de Aviación los G. M. Mario Boí> 
to; Carlos Curbelo y "Washington Marroche. (Cno. Mendoza). 

Año 1930 — Reciben el título de Pilotos de Hidroavión en España 
los A/N Julio C. Poussin y Horacio Bogarín. 

Año 1939 — En la Escuela Militar de Aeronáutica (Pando) los G/M 

O. F. Aguirre; M. Cabrera y L. Lluberas. 

Año 1940 — En las Escuelas Militar de Aeronáutica los G/M C. Maii; 
C. Canfield y G. Larrañaga. 

Año 1941 — Reciben el Título de Pilotos Aviadores Navales de la 
Armada argentina los T/N Carlos Curbelo y Horacio Bogarín. 

Año 1942 — Reciben el Título de Pilotos Aviadores Navales de la Ar¬ 
mada argentina los A/N Ornar F. Aguirre y G. Larrañaga. 

Reciben el título de Ingenieros Especialistas Aeronáuticos de 
la Armada argentina los G/M Carlos Martínez Labadie y Oscar 

P. Llorens. 

Se destinan^ la Escuela Militar de Aeronáutica los G/M 
E. Falco; A. Tagle y E. Pacheco. 
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Año 1943 — Obtienen el Título do Aviador Naval de la Marina de los 
Estados Unidos de Norte América los A/N Ornar F. Aguirre y 
Miguel R. Cabrera. Van en misión a EE.UIÍ. de Norte Ameré.a 
para efectuar Curso de Piloto Aviador Naval, los A/N L. Llu- 
bera; C. Mari; G. Uarrañaga, O. Canfield y G/M E. Falco. 


Año 1944 — Se envían a EE.UU. para efectuar Curso de Aviador 
Naval a los G/M Julio Rico; Julio Quimil y Adhémar Torres. 
En este período se reciben 3 aviones Faireíiild PT-23 y permite 
por primera vez instrucción do vuelo con material de la Aviación 
Naval. 

Esta instrucción se realiza* en el Aeródromo "Angel S, Ada- 
mi M siendo instructor el entonces T/N M. Cabrera y los primeros 
alumnos los G/M G. Mes t re y S, Amó jo. En esta etapa se reali¬ 
za el curso primario, pasando luego a EE.UU, los mencionados 
alumnos a realizar el Curso de Aviación Naval. 

Año 1945 — Ingenieros Especialistas Aeronáutico, se envía al G/M 
Carlos Fernández a EE.UU. a realizar diclio curso. 

Año 1946 — Misión a EE.UU. para efectuar Curso de Piloto Avia¬ 
dor Naval al G/M 0. Meza y W. Aguirre. 

Misión de adquisición de hidroaviones el C/C H. Bogarín y 
T/I Carlos Martínez. Este último realiza cursos de su especia¬ 
lidad en N.A.T.T.C. Memphis. 

Año 1947 — Reciben el Título de Pilotos Aviadores Navales en Base 
Isla Libertad los G/M Claudinet Bernet y Hugo Martini. 


Año 1949 — Misión a EE.TJU. para efectuar Curso de Piloto Avia¬ 
dor Naval G/M Hugo Martini. 

Ingenieros Especialistas Aeronáuticos. Misión a EE.UU. pa¬ 
ra efectuar dicho Curso el Tte. Ing. Matías Sherchener. 

Año 1950 — Reciben el Título de Piloto Aviador Naval en Base “Ca¬ 
pitán Curbelo” los G/M José P. Larralde, Luis Rivero, Amérieo 
Noble, Rubén Chelle y Salvador Bravo. 


Año 1953 — Título de Piloto Aviador Naval en la Escuela de Espe¬ 
cialidades Aeronáuticas, los G/M Francisco Saugurgo, Alberto 
Da Costa, Germán Clavelli y José Imizcoz. 


Año 1954 — Reciben el Título de Piloto Aviador Naval en la Es¬ 
cuela de Especializaeión Aeronaval los A/N Héctor Musto; Mayo 
VÍUagrán; Juan Barcena y José Maggiolo. 


Año 1955 


1955 — Se califican en helicópteros en EE.UU. éí C/C Shers- 
chener, T/N G. Clavelli y A. Da Costa. En la párte de manteni¬ 
miento al C/C (CIME) Nelson Ibarburu. 


Año 1956 — Reciben el Título de Piloto Aviador Naval en la Es¬ 
cuela de Especializaeión Aeronaval los A/N Rodolfo Dividió y 
Artigas Sierra Torrens. ^ 
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Año 1956 — Ingresan a la Aviación Naval los G/M Jorge Castro Cro¬ 
za y José L. Azzato y al Curso de Ing. Esp. Aeronáutico los G/M 
(CIME) González Amaral; C. Zerpa; González Denis y Walíer 
Kovachy. 

Año 1957 — Ingresan a la Aviación Naval los G/M Reclus Cavalleri 
y Amabilio Sosa. Parten a la República Argentina a efectuar el 
Curso de Aviación Naval; A/N Luis Chiaparro, A/N R. Pala¬ 
cio; G/M C. Crosa; G/M J. Azatto y C/M A. Sosa. 

Para el Curso de Ing. Esp. Aeronáutico G/M (CIME) F. 
García, A. Cabrera y Rene Gocio. 

Ingresan en la Aviación Naval: J. Bello, C. Giainbruno, J. 
Castro Suárez, N. Heguerte, Tte. Navio; y, G/M L. Toletti; W. 
March e Y. Ciganda. 

Año 1960 — Ingresan a la Aviación Naval G/M E. Fazzio y G. Ben- 
tancour. Se reciben de Piloto Aviador Naval en Corpus Christi: 
G/M L. Toletti; R. Cavalleri, W. March e Y. Ciganda, Comanda 
la misión: T/N R. Invidio. El G/M E. Fazzio realiza Curso de 
Art. Aer. y los G/M (CIME) A. Cabrera; René Gossio y F. Gar¬ 
cía curso de Ing. Aer. 

Año 1961 — Ingresan a la Aviación Naval G/M J. Valdez, R. Gro- 
lero; M. Guerín y _M. Souza. 

Realizan entrenamiento en EE.UU. A/N W. Perdomo; A/N 
C. Mimbacas; G/M C. Crossa; G/M E. Fazzio y G/M VV. Beu- 
tancour. 

Año 1962 — Ingresan en la Aviación Naval G/M N. Mielnizzuck. 

Año 1963 — Ingresan en la Aviación Naval G/M Francis Chocho y 
Yiston Wilson. 

Año 1964 — Yan a la Argentina al Curso de Piloto Aviador Naval: 
G/M. J. Yaldez; R. Grolero; y H. Guerín; G/M F. Chocho; y N 
Mielnizzuck; M. De Souza,, al de Ing, Esp, Aeronáutico. El G/M 
(CIME) Luis Estévez realiza el curso de Ing. Aer, en la Facultad 
de Córdoba de 3 años de duración. 

La C/'F N. Rivero y A. Da Costa realizan Curso de Multimo- 
tores en EE.UU. Ingresa a la Aviación Naval el G/M. J. Iglesias. 

Año 1966 — Ingresan en la Aviación Naval: G/M. L. Bernhart y A. 
Uriarte. 

Año 1967 — Yan a EE.UU. el C/F. W. Perdomo y A/N. Bentan- 
cour, entrenamiento operativo. 

Imgresa el G/M. (CIME) Alvaro Vázquez, siendo enviado a 
EE.UU. a efectuar Curso de Ing. Aer. 

El T/N. Reclus Cavalleri realiza el Curso de Estado Mayor 
Aéreo en la fuerza Aérea Uruguaya. 


630 — 


Año 1968 — El C/F. A. Da Costa, el C/C. J. Maggiolo y el T/N. W. 
Ciganda, realizan Curso de Búsqueda y Rescate en EE.UU. 

El G/M. L. Bernhart va a EE.UU. a realizar Curso de Pi¬ 
loto Aviador Naval. 

Año 1969 — El A/N. W. Wilson va a estudiar Electrónica a EE.UU- 


JEFES Y OFICIALES SUPERIORES DE LA ARMADA 
NACIONAL QUE HAN DESEMPEÑADO EL CARGO DE 
COMANDANTE DE LA AVIACION NAVAL 


Capitán de Fragata Atilio H. Frigerio — Jefe Inspector del 
Servicio Aeronáutico de la Armada. 


C/N Julio C. Pousin, 5/VIII/938 al 26/IV/941 
C/A Horacio Bogarín, 8/X/942 al 3/I1I/956 
C/N Ornar Aguirre, 22/11/956 al 7/IV/960 
C/N Miguel Cabrera, 7/IV/960 al 22/X/964 
C/N Carlos Mari, 22/X/964 al 6/II/968 
C/A Adhemar Torres, 6/11/968 al 19/11/970 
C/N Celestino Meza, 19/11/970 al 17/VI/971 
C/N Hugo Martini, 17/VI/971 al 29/11/972 
C/N Claudinet Bernet, 10/V/972 al 1973 
C/N (C.G.) Alberto Da Costa, 1973 


ftl 


MARTIRES DE LA AVIACION NAVAL 


5 DE ENERO DE 1935 


Hidroavión Ca-t. 18, Tte. Navio Mario Botto, A/N Clemente Pradi- 
nes Brazil. Bahía de Montevideo. 

30 DE SETIEMBRE DE 1942 

Hidroavión Sikorsky, C/C Carlos A. Curbelo. Jefe del Servicio Ae¬ 
ronáutico. Bahía de Montevideo. 

12 DE NOVIEMBRE DE 1945 

2 Hidroaviones Sikorsky, A/N Luis A. Lluberas (Piloto), G/M Julio 
Güimil (Piloto), Mro. Carlos Vicente Plores, Mro. Fermín Mén¬ 
dez. Choque en eí Aire sobre el Río de la Plata a la altura de 
José Ignacio. 


20 DE .JUNIO DE 1957 

Avión SNJ T/N Germán Clavelli, A/N Juan Barcena. Cerca de 
Baneo Inglés se pierde' en la niebla y nunca se encuentran 
rastros. 


22 DE JUNIO DE 1957 
Avión PT-23 A/N Artigas Sierra 

24 DE JULIO DE 1958 

En tierra S/O Homero Gómez. Explota una bomba al cargar un PBM. 

15 DE NOVIEMBRE DE 1963 
Avión SNJ. C/C Mayo Villagrán. 

ACCIDENTE GRAVE 

En tierra. C/C Sarandí Araujo. Explota una bomba al cargar un 
PBM. Pérdida de las 2 manos. 




PERSONALIDADES AERONAUTICAS A QUIENES SE LES HA 
OTORGADO TITULOS “EONORIS CAUSA” DE LA 


* . TTü , 
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Grado o Título que Nombre y Apellidos País de origen De acuerdo a De fecha Se otorga el Título de 
ostente 


r 


o 

h-i 

Ph 

O 

w 

b 

P5 

tí 

tí 

'tí 


^ 


<3 - 

> QJ í> 03 > ^ 

fe <1 fe < fe 

^ tí tí tí 

s 

o 

lO 

I 

M 

rH 

i 

OS 
N 
O 
■+“ 

o> 

p-l 
O 
03 


co 


os 


Ph 


o 

O 

lí? 

»o 

CM 

ci 

rH 

rH 

OS 

OS 

(N 

<M 

O 

O 

■H 

+-> 

03 

c 


Ph 

o 

03 

03 

<u 

n 

Q 

«O 

«o 

1—i 

rH 

os 

OS 

CM 



55 12 ^ 

S o s o o 

G o Q o O o 

^ rH rH <=¡ rH 

« PQ « 


c¿ 

p 


a: 


Oí 

pfií 


a> 

s 

ce 


tí 

o 

p 


jh 

■ce 

G 

d 


O 1c 
tí ce 

C O 

tí . 


ÍM . 

o . 
^ tí 
tí ce 
Hr* ^ 
W r=» 


jh 

,e 


, «c 

O -H* , 


— rtí ^ ' 


'tí ^ n: 

X — 
3: .. 'r 


tí 2 

c >> 


¡NiO: 

1 2 V\. 


£ S _ 

: tí tctl 

■ l c £ 2 


i b o, 

i-H í-H 


a . O H 

tí tí ^ 
tí tí , 

W W >=¡ P3; 




X 

« 


^ c ¿ P ^ tt^tí 

^ - * - = tí * - c 


CV 

ce 

ü 


tí 

*tí 

*2< 

tí 

o 


tí 
o 
* ^ 

tí 

os 

H 


ce 

*-t 

o; 

tí 

03 

® s 

5 & 

SE 


flj 0¡ L 
tí tí g 
o o £ 

*4 P-H 2 

c ° ¿¡ 
ü r J^ 


O) 

tí 

o 

ÍH 

o 

Sn O 

o w 
>> • 
tí ¿ 


tí tí 
bí tí. 


tí tí feo 


¡KPP 


c; o; 
; 'tí rr 




v. 

O) 

r tí 

tí 

bl 

*n 

g 


s « w 

=¿i 

o 


i£ 


rr r i 
►—i i—i («J 


O ^ 

£ £ 
2 ’rtí 

tí 'tí 
O tí 
' be 


u o o 

C 5- 

• - O c 
'S tí tí 
tí C C 
.gt £ tí 
c : 
;íCO 


C36 — 


i 




o Titulo que Nombre y Apellidos País de origen De acuerdo a De fecha Se otorga el Título de 


u 

m 


o o o 

W H¡ W 



ta 

a 

fH 

ft 
♦ ^ 

P 

t- 

10 


rH 








£ 

'o 


3 £ 


O 

eo 


o 

03 

0) 

« 


*r -4 

o 

.s 

*E 

p 

o 

o 


GO 

lO 

I 

<M 


p 

O 

m 

tí 

P 


tí 


-3 


00 

Ip 


<M 


tí 

P 


t-i 

cd 


> 

< 

= 

: 

- 

- 

- 

1 —í 






p 






00 

00 

OCi 

co 

00 

00 

IC 

lO 

m 

L ? 

IC 

lO 


p 


tJh 


Tf 


Tt< 


Tt< 


TtH 

<N 

<N 

CQ 

OI 

<N 

OJ 


tí 

tí 

1 

tí 

! 

^tí 

1 

r^¡ 

O 

O 

O 

^ 'o 

o 

O 

09 

t» 

0 Q 

a¡ 

na 

cc 

tí 

p 

(3 

tí 

P 

tí 

P 

¿ 

p 


¡co§jc :| S!5¡jocog3¡S¡3;2'*t<2' , í<®Tt<®T*$¡3i2 

I (M <M . <M (M W <M CQ (M W 

ig a g gq tíg tío a g tíg tíg flg tíg pg a 

i H 'O H 'O h 'o H 'O ü 'O H 'O H 'o H 'O H 'O H 'o R 'O 

I y *H W 2 -H H *H 5 .H H *H H ’H M *rt H *rt H M 

> u ^ ü^7 tí i«4 tí k=h o o tí ^ tí tí r-5 tí o tí 

M¿iwmwmp;_fOP9ffim 


tí 

.s 

- 4 -» 

s 

ÉP= 

◄ 


= : 
3® 

6h * 

: 

2 

tí 
• ^ 

*tí 

◄ 

m 

tí 

O 

T3 

tí 

tí 

tí 

tí 

rtí 

fflp 



HH 

¿ 

HH 

P 

ü 


aS 

.s 

*-£ 

tí 

tí 

ba 

*■4 

< 


§ 


a> 

tí 
ed 
u 

3 £ 

o 

«Sfl? 
P N] tí 

O* 

r 2 O T! 

'§2 a 
«<jw 


O 

u. 

- 4 J 

en 

aj 

O K 
a» 

tí r* 

V tí 

-4° 

'a-a 
s § 


Fh 

O 


n3 

i—t 

tí 

tí 

o 

p 


tí 

o 

03 

0) 

A 

tí* 

K 


bn 

tí 


a 


w « o 


0) 

gp 

o 

tí 

O 


tí 

O 

P 


i—i 

eS 

tí 

P 

tí 

'tí 

tí 

¡I 


3 

tí 

14 

tí 

O 

P 

i 


00 

tí 


o 

a 

* 

■M 

M 

i 


tí 

*-t 

tí 

'tí 

a 

tí 

P 


tí 

tí 

J3 

O 

P 

◄ 

s 

*tí 

o 


tí 

tí 


P 


tí 

tí 

U 

d? 


.S o 


tí 

o 

+fl 

tí 

<; 


** 

a» 

x¡ 

o 


o 

■g 

a 


& 6 h p-h 

o o jg 
'O 'O . - 

Sofe - 

i 9 S O 

'S 

§ 

O 

'tí 

tí 

1 


'tí 

1 

O o 1 > 

tí tí «J 
tí tí te . 

.2 L a ‘E 5 

¡> í> W Eh 

O 

O 

4 P 

tí 

ü 

tí 

<+« 

Eh 

¿ 

i 

o 

* Ú 

H 


I 


& 


& 


¡I ¡3 


& 

O 


tí 

tí 

I 


P4 

e 

o 

'O 


i 

'O 

s 

I 


637 




,o 


ti 

O 


OQ 

ti 

o 


o 

u 

e 


O 

w 


u 

ti 

+3 

H3 

-5 


ce 

lo 


tí 


co 

LO 


CM 


tí 


oo 

LO 

Tti 

I 

CM 

i 

^2 

'o 

m 

V 

tí 


x 

LO 


CM 


co 

IO 

I 

TtH 

I 

CM 


rn 

LO 

i 

T±l 

CM 


on 

LO 


CM 


ti 

O 


'a á á á 


CO 

»o 


CM 

0 

'o 

cc 
Oí 

tí 


co 

LO 


CM 


CM 


t§ 8 


^ LO 
Q 


; 




2 tt v+4 - 


,g£g£g£g£g 


io tz lo l: lo 

O 3 O ^ O ^ ^ ^ W rti ' . ^ . 

¿MCMCMCMCMCMCMCMCMCM 

P ,g P vg P vg P xg P sg P vg p vg P v§ P v§ P 'O 

£ ■§ a -s £ -S a -s s -s 3 ’S £ - S ¡p -3 % ’S ¡p - s 

ppppppmwpp 


o 

2 

o 


o 

h3 

C3 


O O 

tí w 


o» d> 

. +J . 4J 

!Ü0O 


© tí > tí 

◄ «I 


o 

CO 


o 

ce 

o 

tí 


O 

co 


o 

ce 

ti 

tí 


O O 

o o 

OO 00 
^ CM ^ CM 
^ Th 

°! 

o O 

rj 'O n 'O 

^ ‘3 S '3 
PP tí 


o 


ti 

ti 


te 

Ph 

< 


1 

r o 

o 


CTÍ 

ÍH 

tí 


c 

T3 

ti 

ti 

O 

tí 


0Q 

P 


feití 
fe ¿3 
-<ü 


O 

'■e 


Ph 


2 

rO 


O 

fe¡ 


tí 


N 

ti 


u 

ti 

I 


tí 


H 

ti 

o 

Sf 

'S 

P-H 

ti 

r—i 


ti 

co 

ti 

ti 

M 

tí 

tí 

'ti 

ti 

U 

PH 

P 

'ti 

ti 

Ph 

ti 

'ti 

i 

ti 

Ph 

ti 

•r-» 

ti 

fe 

r C 

ti 

* rH 
> 

’C 

tí 

ti 

tí 

O 

■e 

ti 

ti 

P“< 

’fe 

ti 

tí 

u 

o 

O 

tí 

5 

H 

ti 

O 

A 

tí 

tí 


t3 

ti 

ti 

d 

o 

ce 

ti 

u 

ti 

tí 

T- 

0' 

o 

'ti 

o 

2 

O 

2 

+3 

ti 

'ti 

h¡H 

t-H 

s 

Ph 

<5 

.2 

'ti 

►o 

«s 

< 

a 

s 

Hh 

ti 

ce 

O 

s 

o 

tí 

£ 

'o 

Ph 

◄ 

ti 

o 


ti 

o 

tí 

O 


Ph 

ti 

o> 

w 


tí N 
ti o> 

S a 

£P 

^ o 

.S'g 

8 s 
® * 

w ^ 


& 

T3 

O 

O 


tí 

o 

be 

ti 

tí 


ti 

$ 


^ -2 
s § 


4 

s 

0 


«> 

i 

o 

Ph 

x© 

ü 

g 

Ph 

-§ 

M 

o 

5 

s 

fe 

ti 

vti 

>3 

l-i 

*H 

i 

1 

I 

© 

5? 

S 

A 

ti 

O 

w 

1 

• H 

tí 

ti 

H 

1 

• H 

& 

o 

W 

1 


ti 

ti 

o 

u 

© 

ü 


ti 

ti 

Ph 

'ti 


2*3 

r§tí 

i-8 

o 

ti ■ 
ti ri 

-S g 
>0 


ti 

ti 

Ph 

'ti 

<1 

be 

• rt 

u 

tí 

ti 

'D 


ti 

h 

O 


C38 — 










T 3 

© 




£ 

O 


o 

M 


ó 

o 

Tí 

0 

Tí 

'á 

0 

Tí 

0 

Tí 

5 

** 

Tí 

W 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 


<¿ O 

0 

0 

0 

O 

o 

0 

^4 

* 1—< 

teH 

5 « 

W 

■ w 

w 

w 

W 

hH 

h 4 


o 

TÍ 

O 


o 

TÍ 

e 


W H W 


tí 

& 


,°Q 

tí 

i-SÍ 

O 


*§ 

F* 

<sD 

<o 

tí 


a, 

> * 
<5 

o 

co 


w ^ «y ^ ^ <4; ^ u 

, 4^ . Qj * ■ +-> * . -4-J . H-J * -+-> . H-» • -4-3 . «M 

i o ► süaoaososüsüsüaosü 
◄ ©g .s . 3 .a .s .g .g .g .s . 

Tí !í *h í S — —■ — —■ 

> pf > p 
<1 <1 • 


O 

Ptí 

O 

O 

00 

a 

Q 


P 


PM 

O 

ce 


Oí 

(N 


O Ph 
<) 




> Ph f>‘ Ph > Ph ¡>* Ph 


o 

ce 


S ?! 


O 

<x> 


CD 

M 


Oí 

« 


OJ 

« 


T¡i 

lÓ 

<M 


O 

OQ 


tf « 


1.0 

íM 


(U 

a 


^ £2 ^ ^ co-^ co tJH 



oorico^coojsgajgcgOcjM^ 


CO 

■ 

^g^P^S^G'S'd 




**g«gg« 
N 53 N ¡z; *| ¡z; 
■ ■ 2p 


CO *P 

^Í 5 

le 

Ü r=í 

pq PQ P3 P W M « 


■2^|^2g-2^^g.'2g 


IO 

(M 


CO 

cq 


« « 

T— ^ Oí ^ 

c ¥00 
uo °° UO <M 
QO Q 

P vg P .g 

H .h M.h 
f=5 ü f=Í ü 

pq W 


£ 

Os 
* <s> 

fc. 

O 


O 

Ph 


•tí 

O 


< 

z¿ 

P 


ce 

Fh 

P 


◄ 

ce 

H 

1 -^ 

◄ 

H 

i 

G0 

> 

* H 

Q¿ ~ 

*53 

ce 

co 

03 

co 

P 

0 

w 

P 

Sh 

w 

P 

p 

p 


O 

T3 


P< 


rCt 


O 

te! 


tí 

ce 

tí 

Stf) 

ce 

a 


a 

te 

% 


Ph’ 

ce 

o> 

-M 

13 

O) 

K^J 

ce 

a 

0 

02 

0 

rtí 

1 

t ji 

O 

Fh 

fW 

í>> 

ce 

M 

tí 

ce 

P 

P 

P 

O 

<u 

p 
ce pej 

tí 

<u 

• pH 

Fh 

Fh 

+-» 

s 

co 

tí 

ce 

6 

Ph 

a 

ce 

O 

<U 

a. 

H 


tí 

'O 

CQ 

ce 

O 

. (¡Q 

• rH ^ 

O) 

p 02 

ce 

P 

H 

d 

0 

•1— 1 

&o 

• H 

ce 

c 

a 

a 

O 

tí 

O 

x<u 

Oí 

Fh 

d 

> 

ce 

F -4 

O 

<u 

Fh 

<D 

•tí 

0 

rtí 

ce 

Fh 

0 g 

tí 

o> 

tí 

P—í 

ptí 

0 

•M 

0 

<U 

> 


&H 

S 

ü 

PS 

O 


0 

d 

H 


ce 

tí 

tí 

Fh 

+J 

m 

co 

Tí 

tí 

ce 

"Ó) 

P 


$ 

o 

$ 

ñ 5 

&H 


O 

*tí 

tí 

efe 


O? 

tí 

o 

Fh 

O 

ü 






.bp 







M 


*H 







<U 

■ r - * 


P 





b 


Tí 

ce 


ÍU 




<u 

d 

ce 


tJO 


Tí 




0 

a 


*Fh 


*—1 

r-< 



Fh 

O 

p 

O 

ce 

M 

<U 

S 

P 

0> 

ce 

*4 

<u 

tí 

a> 

a 

Fh 

<U 

tí 

« 

V 

tí 

O 

Fh 

O 

l 

tí 

Fh 

§. 

tí 

O 

C' 

+- 

co 

c*3 

Ch 

O 

O 

O 

VH 

Í^H 

a 

£h 


a 

(4 

O 


te 

Fh 

Oí 

tí 

O/ 

e 


— 639 


Comodoro Luis María Fages Argentina B-MDN 5097 Resolu-26-12-61 Av. Mil. “HC M Gdo. 

ción 30205 Pil. Cte. 

Tte. Coronel William V. Short Jr U.S.A. B-MDN 5105 Resolu-25-1-62 Av. Mil. “HC” Gdo. 

ción 30418 Pil. Cte. 







Grado o Título Que Nombre y Apellidos País de origen De acuerdo a De fecha Se otorga el Titulo de 
ostente 


co 

CO 


£ 

O 

02 

ti 

in g 
CO 

£ « 

p tí 

^ 'O 


O 

-tí 


o 

-tí 

o 

-tí 

O 

TÍ 

o 

Tí 


o 

TÍ 


o 

T3 


O 


O 

O 

o 

CD 

O 


O 


O 


b 


b 

b 

b 

b 

b 


b 


b 


a 


a 

W 

M 

hH 

W 

W 


W 


W 



di 

■ - 


di 

OJ 

O» 

0) 


<D 


ó 

* 

b 

p 

bd 

b d 

bd 

bd 

b 

P 

b 

■ rH 

b 


P-H 


p s 

WH 

P ^ 


W—1 

p ^ 

^* 

s 

^4 

a 

^_¡ 


a 



s v: 



S 

> 

s 

> 

s 


<j 


co 


CO 

I 

r-H 

<N 


CO 


CO 


»o 

CO 


UO 

CO 

1<Ñ 

t- 


tí tí £ 

r=f '‘tí >-r l 


o 

« 


Oí 

Ph 

§ co 

"g 

alai 

^ ti re ti 

a á 


oo 

o co 
^ co 

io irs 
LCS 

fc” 


ti 

K 

o 

r> 

LO 

2¡ 

Q 

<í 

á 


ti 

a 

CO 
(M t- 
<M ’-JH 
Thl kO 
CO 

co 


Ph fS 


co 

i 

OJ 


ti 

« 


1 £ 

í 
1 i 

W 


c\l ^ co ^ , lo 

g « p¡ ¡§ g « s 

co 


a§ 

O fcj 


-gPvgS 


55 


w m 


m 


cd 

*fl 

cd 


.2»b^ 

•|So9 : 

cQO«tó 


fcL 


cd 


cd 


ti 




ti 

¿z 

r* 


■ 




u 

u 

.2 

ti " 

H 

-*J 

i 




p 

£ 

bL 

w 

O/ 

br 

CO 

* H 

1 

.g 

iti 

ti 

ti 

<c 

U 

*0* 

p 

-¿5 

b 

a 

•—i 

tí 

< 


■tí .ti 
&0 > 
® « 
*P 


o 

ti 

<1 


510 


d 

a Js 

. 

B Cu 

3 ^ 

U ti 
ti O 02 

£ a£ 

' “ ^ Éh w 
' cd o o v 
i O i-s *“5 Ph 




Ti ti 

SP¡ 


'K ° 

HH « 4 H 

w "tí 

tOv^i r 2 
(-i 03 i¿ 

O 


o 

p 

o 

-tí 

u 

cd 

73 

O 


ti cd 
tí tí 

s s 

cd 

m 


tí o 
^ opP 

2 £TS 
a t: es 
o » 

o ti <Í 

a t D Z 

o ~g ^ ^ 
g tí o .2 

ñ£ S3 a 
5S 


tí 

a 

o 

O 

a 

73 

a 


o 

-tí 

tí 

tí 

fcc 

ti 

Cd 

ü 


u 

cd 

O 


TÍ 

ti 


ti 

rti 

O 

t-3 


tí «3 


ti 

P 


ti 

ü 


► 

M 

<D 


'tí 

cd 

u 

Pm 


00 


O 

-tí 


g>o 5 

6 CEu ^ 

£«£ 

o ◄ 


cd 

o o tí 

W *H 

> > u 

cd ce cd 

§ 2 

Tf'S ® oí -2 o 

a S-«-o'g’g 

fe 2 ¿ a> 2 a 

O o +J H-4 tí o 
OüEhEhÜJÜ 


i* 

o 

« 

B 


« 
<3<i 
&;&; 
m m 


i—* 

CO C /3 

O O 
u u 
o o 

*—* 

ti 

* H 

T 5 

tí 

o 

u 

Q 



pti 

I 

ti 

-tí -tí 
o o 

ti 

ti 

TÍ 

ti 

O 

Kh 

A 


ti 

•s 

o 

Sh 

O 

a a 

o b 

© 

u 

o 


oí 

W 

ti 

ti 

a? 

s 

o 

I 

ü 

üü 

ü 

a 

H 

a 

o 

O 

o 


640 - 





Otado o Título que Nombre y Apellidos País de origen De acuerdo a De fecha Se otorga el Título de 

ostente 


>\ 


o 

tí 

o 

tí 

o 

•tí 

o 

'tí 


tí 

tí 

o 

tí 

tí 

o 

tí 

tí 

O 

tí 

CP 

CP 

CP 

O 

o 

O 

O 

CP 

CP 

CP 

£P 

CP 

b 

b 

b 

b 

b 

b 

b 

b 

b 

b 

b 

b 

W 

W 

M 

W 

K 

hH 

HH 

M 

W 

W 

tu 

HH 

HH 

W 


. . -H> .+3 *+J * +-> -+J • -M ■ -M • +J • +-> --+J 

süflQflügu.TícflüSügogoflüíSüfly 

W—| hH HH HH *—I HH ^H M HH UH HH HH 

^ ^ ^ r?í 

tí tí tí . -p • ■-h , tí tí tí tí tí 

^ Ph Ph ^ Ph / Ph j> Ph ►> Ph j> Ph Ph Ph ^ Ph ^ Ph 

<¡ *<1 <¡ -^ <¡ 


cr en CO !>■ t» t- t- t- OÍ) 

L-C CO eo ^ coíOCpCOCO ROCOCO 




Q> 

U 



641 


Comodoro Carlos P. Ache Brasil B"MX)N 6074 Résoln-6-12-68 Av. Mil. “HC'’ Gdo. 

ci6n 2806 Pil. Cte. 

Coronel Aviador Julio Jorge Dapelo Argentina B-MDN 6084 Resoliv7-1-69 Av. Mil. “HC” Gdo. 

ción 2829 p il t:i*. 
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Orado o Título que Nombre y Apellidos País de origen De acuerdo a De fecha Se otorga el Título de 
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PERSONAL DE LA MISION AEREA DE LOS ESTADOS UNIDOS 
DE AMERICA A PARTIR DE 1955 

Destacamento N 9 15 del Escuadrón N 9 550 de la Fuerza Aérea de 
los Estados Unidos de América (Misiones en el Exterior) 

El establecimiento de la Misión de la Fuerza Aérea de los Esta¬ 
dos Unidos de América en la República Oriental del Uruguay, fue 
autorizado mediante un contrato de tipo ejecutivo celebrado entre 
las dos repúblicas. Este contrato fue firmado el 4 de diciembre de 
1951 e identificado con el N 9 2369 en el Departamento de Tratados 
del Estado y otra serie de Actos Internacionales en los Estados Uni¬ 
dos de América. El actual establecimiento de la Misión ocurrió el 
28 de marzo de 1952 con el nombramiento de cuatro Oficiales y tres 
Técnicos de acuerdo con la Orden General N 9 8 del Cuartel Gene¬ 
ral del Comando Aéreo del Caribe. Base de Albrook, Zona del Ca¬ 
nal, fechada el 27 de marzo de 1952. En adicción a los Aviadores 
Militares fue autorizada una secretaria civil, no ciudadana americana. 

De acuerdo con los archivos disponibles en la Oficina de His¬ 
toria, USAFSO, el personal de la Fuerza Aérea que fue asignado 
para trabajar con la Misión en la Sección de la Fuerza Aérea par¬ 
te desde marzo de 1952. 


GRADO 

NOMBRE 

FECHAS DE DESTINO 

CoL 

Kenneth L. Camp 

Chief of USAF Mission 

22 Apr. 1952 - 24 Feb. 1955 

Col. 

Robert 0. Mitterling 

Chief of USAF Mission 

17 Feb. 1955 - 15 Mar. 1958 

Col. 

Clure E. Smith, Jr 

Chief of USAF Mission 

26 Feb. 1958 - Feb. 1961 

Col. 

Hal C. Conner 

Chief of USAF Mission 

12 Feb. 1961 - Mar. 1964 

Col. 

Robert R. Little 

Chief of USAF Mission 
Commander, USMILGP 

2 Feb. 1964 - 1 Mar. 1967 

Col. 

Edward G. Kelley 
Operations Advisor 

Chief of AF Section 

1 Jan. 1965 - 1 Mar. 1968 

LCol. 

John N. Johnson, III 

Chief of Aí 1 Section 

5 May. 1967 - 15 Jul. 1968 

LCol. 

Thomas P. Lang 

Chief of AF Section 

6 Jul. 1968 - 3 Sep. 1970 

Col. 

044 — 

Lorenzo Caliendo 

Commander, USMILGP 

19 Sep. 1967 - Jun. 1972 


LCol. 

LCol. 

LCol. - 

LCol. 

LCol. 

LCol. 

Major 

LCol. 

Major 

Major 

Major 

Major 

LCol. 

Major 

LCol. 

Major 

LCol. 

Major 


Charles Villa 

Chiel' of AF Section 
Michael II. Branz 
Chiof of AF Section 

Robert C. Lewis 
Deputy Chief, USAF 
Mission 

Operations Advisor 

Ilenry L. Choate 
Deputy Chief of USAF 
Mission 

Operations Advisor 

William W. Short, Jr. 
Operations Staff Officer 

Earl H. Chinock 

Operations Staff Officer 

Robert E. Van Horn 
Air Operations (?) 

Frank L. Gailer, Jr. 

Air Operations Advisor 

Robert W. Collins 
Air Operations Advisor 
Robert D. Groszer 

Air Operations Advisor 

David X. Sylvester 
Mission Plans Officer 

Iveith K. Lund 

Comm-Elec Staff Officer 

Be ruard X. Mullen 

Comm-Elec Staff Officer 

James E. Jar don 

Aeft Maint Staff Officer 

Gcorge B. Epperson 
Acft Maint Staff Officer 

John G. Claunch 

Acft Maint Staff Officer 

George A. Cavalli 
Acft Maint Staff Officer 

Wallace W. Dunning 
Acft Maint Staff Officer 


6 Aug. 1970 - 19 Feb. 1972 
15 Feb. 1972 - 

19 Apr. 1952 - 15 Mar. 1956 

1956 - Mar. 1959 

1959 - Feb. 1962 

1962 - Mar. 1965 

1952 - 1955 

10 Feb. 1955 - 15 Mar. 1958 

1958 - Feb. 1961 
23 Feb. 1962 - Mar. 1966 

12 Feb. 1967 - 9 Jun. 1970 

1956 - Aug. 1959 

28 Sep. 1965 - 28 Sep. 1968 

10 Jun. 1952 - 15 Mar. 1956 

1956 - Mar. 1959 

1959 - Feb. 1961 
Feb. 1961 - Mar. 1964 
Feb. 1964 - 24 Mar. 1967 
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Major 

Robert D. Miller 

Acft Maint Staff Officer 

24 Feb. 1967 - 23 Feb. 1970 

LCoI. 

Henry L. Karnes, Jr. 

Acft Maint Staff Officer 

3 Jan. 1970 - 2 Sep. 1970 

LCol. 

Jack F. Calnon 

Supply Mgmt Staff 
Officer 

1959 - Aug. 1962 

LCol. 

Robert E. Zimmerman 
Supply Mgmt Staff 
Officer 

23 Aug. 1962 - 22 Jul. 1966 

Major 

Lawrence H. Macón, Jr. 
Supply Mgmt Staff 
Officer 

29 Jul. 1966 - 29 Sep. 1969 

Major 

Zackery E. Rodehaver 
Logistics Advisor 

30 Jun. 1969 - Jun 1972 

LCol. 

Joseph H. Powell 

Education & Training 
Officer 

20 Jul. 1962 - Sep. 1965 

MajoT 

Jack E. Carnall 

Administrative Officer 

22 Aug. 1955 - 15 Sep. 1958 

Capt. 

Everette W. Rayburn 
Administrative Officer 

1958 - Aug. 196: 

Major 

Forrest E. Wilson 

Administrative Officer 

1961 - Sep. 1964 

Major 

Lloyd G. Grandy 
Administrative Officer 

25 Nov. 1963 - 25 Sep. 1966 

Major 

Robert J. Finn 

30 Jul. 1966 - 27 Sep. 1969 

SSgt 

Eugene B. Clemons 

Airborne Radio Opr 

16 Sep. 1954 - 15 Sep. 1957 

SMSgt 

Joseph M. Schwab 

Airborne Radio Opr 

- Feb. 1961 

TSgt 

Dominio J. Covino 

Airborne Radio Opr 

1961 - Feb. 1964 

MSgt 

J. E. Benn 

Airbome Radio Opr 

- Aug. 1968 

MSgt 

W. A. Parrish 

1968 - Aug. 1971 


Airbome Radio Opr 
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TSgt 

Marión 

A. Stacy 

10 Feb. 1955 - 

15 Mar. 

1958 

Crew 

Chief 




MSgt 

Thhvard 

Crew 

C. Sella efe r 

Chief 


- Jun. 

1962 

MSgt 

Cari C. 

Chastain 

1962 

- Feb. 

1965 

Crew 

Chief 




MSgt 

Harvey 

L. MeCullah 


- Jul. 

1966 

Crew 

Chief 




MSgt 

C. E. IV 

IcGinty 

1965 

- Feb. 

1968 

MSgt 

John E 

. Sevmankv 

12 Jim. 1952 - 

15 Nov. 

1955 

Armament Maint Advisor 





(Bomb Sight) 




MSgt 

John A. 

Mahon 

1955 

- Sep. 

1958 


Armament Maiut Advisor 
(Bomb Sight) 


MSgt 


WO 

MSgt 


Osear- C. Harris 1958 - Aug. 1961 

Armament Maint Advisor 
(Bomb Sight) 

Joseph Green 1 Apr. 1954 - 15 Mar. 1957 

Aircraft Maint Advisor 

Leo P. Zaloga 1957 - Feb. 1960 

Aircraft Maint Advisor 


MSgt Robert E. Hiatt 

Aircraft Maint Advisor 


1960 - Feb. 1963 


MSgt P. C. Harrington 

Jet Engine Technician 

T Sgt Eugenio Quinonez 

Recip Engine Technician 

MSgt James D. Gunnels 

Accounting & Finance 
Supvr 


- Aug. 1969 


- May. 1970 


- Aug. 1967 


MSgt Dana E. Benson 15 Aug. 1952 - 15 Mar. 1956 

Supply Advisor 

MSgt William H. Ewell 1956 - Mar. 1959 

Inventory Mgmt Supvr 

MSgt Howard C. Goodson 1959 - Feb. 1962 

Inventory Mgmt Supvr 
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MSgt 

SMSgt 

TSgt 

MSgt 

MSgt 

MSgt 

MSgt 

MSgt 

MSgt 

TSgt 

MSgt 

MSgt 

TSgt 


Delmar S. Riley 

Inventory Mgmt Supvr 


Benjamín R. Schneider 
Inventory Mgmt Supvr 

V. E. Shaw 
Inventory Mgmt Supvr 

W. L. Snyder 
Inventory Mgmt Supvr 

Lloyd E. McCormick 
Administrative Supvr 

José M. Gonzales, Jr. 
Administrative Supvr 

Paul H. Steadman 
Administrative Supvr 

Arthur Sussman 

Administrative Supvr 

F. A. López 

Administrative Supvr 

Lewis M. Montana 
Administrative Supvr 

Ellsworth M. Doughty 
Administrative Supvr 

A. Sánchez 
Administrative Supvr 

L. A. Rivera Nogueras 
Administrative Supvr 


- Mar. 1966 

- Sep. 1967 

- Feb. 1968 
1968 - Aug.~1971 

17 Dec. 1954 - 15 Sep. 1957 

- Sep. 1959 

- Aug. 1961 

- Aug, 1964 

- Aug. 1969 
Aug. 1959 - Dec. 1963 

1963 - Aug. 1966 

- Feb. 1972 

Jan 1972 - 
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ANIVERSARIOS DE LAS FUERZAS AEREAS DE PAISES 
AMERICA NOS Y SUS MOTIVOS 


ARGENTINA — 10 de agosto: Este día fue creada la primera Es- 
cuela* de Aviación Militar, en El Palomar, en 1912. 

BRASIL — 23 de octubre: Primer vuelo mundial del “más pesado 
({ue el aire” realizado sin ayuda exterior, por Santos Dumont, en 
Bagatelle, Francia, 1906. 

BOLIVIA — 7 de agosto: Este día es el de las Fuerzas Armadas y 
corresponde a los consagrados a la celebración de la independen¬ 
cia del país hermano, 6 de agosto de 1825. No tiene día especial 
para la aviación. 

CANADA — El día de la Fuerá Aérea se celebra el segundo sábado 
de junio, no como aniversario sino por ser la época del año con 
más tiempo estable. 

COLOMBIA — 25 de marzo: En 1814 el capitán Antonio Ricarte sa¬ 
crificó su vida para impedir que ios pertrechos de guerra de Los 
patriotas cayeran en manos del enemigo. 

COSTA RICA — 8 de diciembre. Ha sido fijada esta fecha, en acuer¬ 
do interno del Ministerio de Seguridad Pública, como día de “La 
Fuerza Pública”, sin mención de acontecimiento especial. 

CUBA — 4 de setiembre: Declarado día de las fuerzas armadas por 
decreto N 9 2300 de fecha 21 de agosto de 1934. 

CHILE — 21 de marzo: En 1930 fue constituida la Fuerza Aérea 
de Chile al unificarse la aviación militar con la naval. 

ECUADOR — 27 de octubre: En 1920 fue creada su primera Escue¬ 
la de Aviación Militar, en la provincia de Guayas. 

EL SALVADOR — 10 de diciembre: Día de la Virgen de Loreto, 
patrona de su aeronáutica. 

ESTADOS UNIDOS DE NORTE AMERICA — El tercer sábado 
del mes de mayo de cada año ha sido fijado como día de las Fuer¬ 
zas Armadas. No hay aniversario especial para la Fuerza Aérea. 

GUATEMALA — 10 de diciembre: Día de la Virgen de Loreto. No 
es aún definitiva esta fecha para celebración del día de la Fuerza 
Aérea. 

HAITI — 1^ de agosto: Se celebra la fiesta de las Fuerzas Armadas, 
por ser aniversario de su nacionalización, en 1934. No tiene día 
especial para la aviación. 
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HONDURAS — 3 de octubre: Día del Soldado Hondureno. Las Fuer¬ 
zas Armadas celebran conjuntamente su aniversario, en homenaje 
al nacimiento en 1792 del héroe nacional (¡ral. Francisco M.>- 
razán. 

MEXICO — 19 de febrero: Día del Ejército Mexicano. Se conmemo¬ 
ra el nacimiento, en 1910, de] Ejercito Revolucionario. 

NICARAGUA — 19 de febrero: Declarado “Día de la Aviación Na¬ 
cional de Nicaragua”, por acuerdo ejecutivo N () 5-C del 29 de 
noviembre de 1956. 

PANAMA — 14 de abril: Día dedicado a la celebración de las^fuer- 
zas armadas, sin fecha especial para la Aviación. Se conmemora 
la creación de la Guardia Nacional. 

PARAGUAY — 10 de diciembre: Día de la Virgen de Lorcto, pa- 
trona de su aviación. 

PERU — 23 de setiembre: Jorge Chávez cumplió la hazaña de cruzar 
los Alpes en vuelo, por primera vez en el mundo, 1910, 

REPUBLICA DOMINICANA — 22 de junio: Consagrado ecrmo Día 
de las Fuerzas Armadas en 1925. Fue creada en esta fecha la 
Policía Nacional que luego pasó a ser Ejéreito Nacional. 

VENEZUELA — 10 de diciembre: Día,de la Virgen de Loreto, pa- 
trona de su Aviación. 

URUGUAY — 17 de marzo: Fue creada la primera Escuela de Avia¬ 
ción Militar, en Los Cerrillos, 1913. 


Nota: Tomado del libro “La Victoria de las Alas” (págs. 194 y 195), 
autor: Brigadier General Dn. Angel María Zuloaga. 
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AGREGADOS AERONAUTICOS DE PAISES EXTRANJEROS 
QUE IIAN DESEMPEÑADO DICHO CARGO EN EL URUGUAY 


ALEMANIA FEDERAL 

Agregado Naval y Aero ñadí ico en Montevideo 

1.12.1936 — Enero de 1943: 

Capitán de Fragata Niebuhr 
Oficina: Buenos Aires 

Agregados Militar, Naval y Aeronáutico en Montevideo 

15.5.1962 — 30.9.1966: 

Teniente Coronel Dr. Herbert Schottelius 
Oficina: Buenos Aires 

30.5.1966 — 30.9.1970: 

Teninente Coronel Hans - Joachim Waldschmidt 
Oficina: Buenos Aires 

30.9.1970 — 

Coronel Etorst H. Gebauer 
Oficina: Buenos Aires 


ARGENTINA 

1. Teniente Coronel D. Manuel A. Rojas Silveyra (1958-1959) 

2. Coronel D. Antonio López (1960) 

3. Comodoro D. Luis María Fages (1961) 

4. Comodoro í>. Alberto Silvio Chiostri (1963-1964) 

5. Comodoro D. Fernando Barrera Oro (1965-1966) 

6. Comodoro D. Julio Jorge Dapelo (1967-1968) 

7. Comodoro D. Carlos N. A. Grasselli (1969-1970) 

8. Comodoro D. Carlos Exequiel Bellio (1971-1972) 
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BRASIL 


Jefes del Puesto de Correo Aéreo Nacional y Agregados 

Adjuntos 


—Mayor Aviador Iván Teixeira Leite, del 1/4/1957 hasta el 
11/5/1959. 

—Mayor Aviador Octavio Campos, del 11/5/1959 hasta el 
16/3/1961. 

—Mayor Aviador Celso Leite e Oiticia, del 5/10/1962 hasta el 
5/6/1964. 

—Tte. Cnel. Aviador Aluizio Gonzaga Carneiro Da Cunha No- 
brega, del 26/11/1965 hasta el 18/7/1966. 

—Tte. Cnel. Aviador Carlos Philippe Ache Assumpgao, del 
29/7/1966 hasta el 11/10/1968. 

—Tte. Cnel. Aviador Leuzinger Marques Lima, del 11/10/1968 
hasta el 3/12/1970. 

—Tte. Cnel. Aviador Luiz Pedro Miranda Da Costa, del 
3/12/1970. 


CHILE 

1. General de Brigada Aérea (R) 

Dn. Eleodoro Calderón Loyola, desde 1961 a 1963. 

2. Coronel de Aviación (R) 

Dn. Antonio Espinace Araneda, desde 1963 a 1965. 

3. Coronel de Aviación (R) 

Dn. Jorge Vega Pemjean, desde 1965 a 1967. 

4. Coronel de Aviación (R) 

Dn. Rafael Ordenes Muñoz desde 1967 a 1969. 

5. Coronel de Aviación (A) 

Dn. Eduardo Sepulveda Medel, desde 1969 a 1971. 

6. Coronel de Aviación (A) 

Dn. Raúl Vargas Miquel, desde 1971 a 1973. 

7. Coronel de Aviación (A) 

Dn. Luis Hernández Montecino, desde 1973 a 1975. 

R — RETIRO 
A — AIRE 
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ESTADOS UNIDOS DE AMERICA 


Tte. Cnel. Emmet B. Uassady, 1944-46. 

Tte. Cnel. Joseph II. Paul, 1946-49. 

Tte. Cnel. William Duncan, 1949. 

Mayor Manuel C, Castro, 1951-52. 

Tte. Cnel. Ken^eth Holbert, *1952-54. 

Tte. Cnel. Donald Griffin, 1954-57. 

Tte. Cnel. J. Craig Teller, 1957-61. 

Tte. Cnel. John O. M. Anderson, 1961-64. 
Coronel Howard W. Slaton, 1964-67. 
Coronel Hermán L. Kirkpatrick, 1967-70. 
Tte. Cnel. James C. Keenan, 1970-73. 


GRAN BRETAÑA 
Desde el año 1923 

Group Captain A. Y. Bettington CMG, 27/10/23. 

Wing Commander E. H. Johnston CVO, OBE, DFC, 24/12/27. 
Group Captain R. B. Maycock OBE, 3/11/31. 

Group Captain K. R. Park MC, DFC, 6/12/34. 

Group Captain A. J. Miley OBE, 10/11/36. 

Air Commodore A. A. Walser MC, DFC, 15/10/42. 

Air Commodere W. TC. Beisiegel, 11/4/45. 

Air Commodore H. E. Walker MC, DFC, 30/8/47. 

Air Commodore W. E. Oulton DSO, DFC, 3/12/50. 

Air Commodore W. F. C. Hobson, 13/5/53. 

Air Commodore T. R. Thomas DFC, 2/12/55 al 4/9/57. 

Group Captain D. J. Devitt, 24/10/59. 

Group Captain C. F. Lerwell DFC, 13/4/62. 

Group Captain K. P. Smales DSO, DFC, 18/2/65. 

Group Captain J.F.C. Melrose DFC, 8/11/67. 

Group Captain C. R. Gordon MVO, 22/10/71. 

Notas: Los Agregados Aeronáuticos británicos siempre han sido 
acreditados a los Gobiernos del Uruguay y Argentina con residencia 
en Buenos Aires. 

Fue suspendida la Agregaduría Aeronáutica el 4 de setiembre 
de 1957 por razones desconocidas y reabierta el 1? de junio de 1959. 


ISRAEL 

Cnel. Itzjak ELRON — 1960-1963. 

Cnel. Itzjak SHANI — 1963-1964. 

Años 1965-1966 no hubo. 

Cnel. Eliezer LIF — 1967-1971. 

Cnel. Zvi NESHER — 1971 a la fecha de la impresión de este 
libro. 
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ITALIA 


General de Brigada Aérea Porra Loeci Mario, del 1/1/1948 
hasta el 15/12/1951. 

—General de Brigada Aérea Pargnoli Ettore, del 16/12/1951 
hasta el 9/10/1955. / / 

—Coronel Pilota Falcone Guglielmo, del 10/10/1955 hasta el 
3/2/1959. 

—Coronel Pilota Baduel Sebastiano, del 4/2/1959 hasta el 
15/12/1961. 

—Coronel Pilota Yitali Aldo, del 16/12/1961 hasta el 13/3/1965. 

28/10/1967^°^ a NapolÍ Giuse PP e > de l 14/3/1965 hasfa el 

General de Brigada Aérea Scarinci Giuseppe, del 29/10/1967 
hasta el 7/5/1971. ' 

—General de Brigada Aérea Chinea Cario, del 8/5/1971 hasta 
el 26/7/1973. 


PARAGUAY 

desde el año 1950 a la fecha 

Cnel Carlos Montanaro 
Cnel Rigoberto Galindo 
May. José Tomás Núñez 
Cnel Jaime Livieres Argaña 
Gral Sinforiano Godoy 
Cnel Sixto Duré Franco 
Cnel José Ramón Casaecia 
Cnel Abrahan Abed 
Cnel Bernardino Peralta Báez 


MISIONES COMO AGREGADOS AERONAUTICOS DE LA 
FUERZA AEREA DEL URUGUAY EN LOS PAISES QUE 
A CONTINUACION SE MENCIONAN 


ARGENTINA 

Cnel. (PAM) Dn. Pedro O. Iglesias — 1960-1964. 
Cnel. (PAM) Dn. Luciano W. Pritsch — 1964-1966. 
Cnel. (PAM) Dn. José P. Jaume — 1966-1968. 
Cnel. (PAM) Dn. José M. Mazzetti — 1968-1970. 
Cnel. (PAM) Dn. Rubens Camps — 1970-1971. 
Cnel. (PAM) Dn. Humberto R. Bia — 1971. 

BRASIL 

Cnel. (PAM) Dn. Fernando Blanco — 1961-1964. 
Cnel. (PAM) Dn. Dante Paladini — 1964-1966. 
Cnel. (PAM) Dn. Dewar Viña — 1966-1968. 
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Cnel. (PAM) Dn. Mariano Navajas — 1968-1970. 

Cnel. (PAM) Dn. Odegar Borba — 1970-1972. 

Cnel. (PAM) Dn. Walter Machado — 1972. 

Tte. Cnel. (PAM) Dn. Milton Cristiani (Adjunto) — 1972. 

EE. UU. 

Gral. (PAM) Dn. Medardo R. Farías — 1944-1945. 

Cnel. (PAM) Dn. Carlos M. Sención — 1945-1947. 

Gral. (PAM) Dn. Hernán S. Baru — 1947-1947. 

Cnel. (PAM) Dn. Conrado Sáez — 1947-1950. 

Cnel. (PAM) Dn. Mariano Ríos Gianola — 1950-1952. 

Cnel. (PAM) Dn. Remo Laporta — 1958-1955. 

Cnel. (PAM) Dn. Alberto García — 1955-1958. 

Cnel. (PAM) Dn. Rivera Arcos — 1958-1960. 

Cnel. (PAM) Dn. Juan A. P. Villanueva — 1960-1963. 
Cnel. (PAM) Dn. Raúl J. Bendahan — 1964-1966. 

Cnel. (PAM) Dn. Atilio Bonelli — 1966-1968. 

Cnel. (PAM) Dn. Manuel Buadas — 1968-1970. 

Cnel. (PAM) Dn. Jorge A, Borad — 1970-1972. 

Cnel. (PAM) Dn. Pedro R. Rivero — 1972. 

FRANCIA 

Tte. Cnel. (PAM) Dn. Raúl V. Sampedro — 1971. 
ESPAÑA 

Tte. Cnel. (PAM) Dn. Edwi n Noble — 1972. 


POSTA AEREA MILITAR DE LAS AMERICA8 

1* POSTA AEREA 

SANTIAGO DE CHILE 

Representación de nuestra Aeronáutica Militar. 

24 de Abril de 1946 al 10 de Mayo de 1946 — Posta Aérea “San 
Martín" 

Avión: X.A. AT6D — N<? 339 

Tripulación: Capitán Mariano Navajas, Tte. 2? Walter Gianarelli 
Desde Montevideo a Santiago de Chile. 

Se siguió el siguiente itinerario: 

Día 24 de Abril — Decolaje del Aeródromo “Boiso Lanza” hora 
09 47. Aterraje en el Aeródromo “El Palomar” Rep, Argen¬ 
tina, hora 10.55. Se hizo entrega de la antorcha de Uruguay a 
Argentina. Decolaje del Aeródromo “El Palomar” hora 13.18, 
Aterraje en Aeródromo “Tte. Origone” (V. Mercedes) hora 
16.18. — Aquí pernoctaron. 

El decolaje del Palomar se hizo en compañía del avión argentino 
D.L. ES 705. Piloto Capitán Cavaldo Róbaro, Mecánico Sub-Oficial 
Dalton, que eran los representantes argentinos en la 1^ Posta Aérea. 
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Día 25 de Abril. — Decolaje del Aeródromo “Tte. Origone” hora 
11.38. Aterraje en el Aeródromo “El Plumerillo” hora 13.00 

Aquí en el Plumerillo se esperaba encontrar el avión Chileno 
que componía junto con la Argentina y Uruguay .la Posta Aérea 
i( San Martín”, pero no había podido cruzar la cordillera debido al 
mal tiempo, se pernoctó en Mendoza. 

Día 26 de Abril. — Decolaje del Aeródromo “El Plumerillo” 
(Mendoza) hora 14.48. Aterraje en el Aeródromo “El Bosque” 
(Santiago de Chile) hora 16.46. 


m POSTA AEREA DE LAS AMERICAS 

RIO DE JANEIRO — AÑO 1947, 26 DE ABRIL 

Avión “Beechcraft” AT - 11 Bimotor. 

Tte. 1^ Efraín L. Bacardaz. 

Tte. l.° Guillermo Laulhé. 

Mee., Alf. Asimilado Dn. Nicolás Senese. 

Día 19 de Abril — Llegan al Aeródromo “General Artigas” (Pando) 
las tripulaciones de los aviones Chileno y Argentino que inter¬ 
vendrán en la 2^ Posta Aérea. Estas tripulaciones estaban com¬ 
puestas por don Amílcar San Juan, Dn. Bautista Mendioroz; don 
Fernando Ortega Gómez; Dn. José Berdichamitz, Dn. Domingo 
E. Barbatelli; Dn. Evaristo Tassio y Dn. Guillermo E. Roja 
Plaza. 

Esta 2^ Posta Aérea se dio por finalizada el día 7 de Mayo 
de 1947. 


im POSTA AEREA 

LIMA-PERU — ABRIL DE 1949 

Avión Beechcraft AT-11 N.° 107. 

Tripulación: Mayor Dn. Mario S. Arenas. 

Alf. Dn. Pedro R. Rivero. 

Mee. Cap. Asdo. José Rígoli. 

Bol. M.D.N. N.° 13.489. 

La Posta realizó el siguiente itinerario: 

Día 10 

De Boiso Lanza (Montevideo) a El Palomar (Bs. As.). 

De El Palomar (Buenos Aires) a Mendoza (Rep. Argentina). 

Día 11 

De Meudoza (Rep. Argentina) a Santiago de Chile. 
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D í a 12 


De Santiago do Chile a Vallenara (Chile). 
IV Vallenara a Antofagasta. 

Do Antofagasta a Iquiquc (Chile). 

Dial:) 

IV Iquiquc a Arequipa (Perú). 

Día 14 

De Arequipa (Perú) a Lima tambo (Perú). 


IV* POSTA AEREA MILITAR DE LAS AMERICAS 
ABRIL DE 3 952 

La IV Posta Aérea se organizó en Dueños Aires (República Argen¬ 
tina). 

Delegación del Uruguay: 

Avión: Beechcraft - Tipo AT7-. N 9 506. 

Tripulación: Mayor Reino Laporta (Piloto). 

Tte. 19 Redelise Turcatti (Co-piloto). 

Sdo. Raúl Riaño (Mecánico) 

Delegación de los EE.UU del Brasil 

Avión Beechcraft — Tipo AT - 7 — N9 1441 

Tripulación: Mayor Leonardo Teixeira Colares (Piloto) 

Cap. Helio Celso Cardozo Louzada (Co-piloto) 

Cap. Luis F. Machado Santana (Co-piloto) 

Sub - Oficial May. Alcyr Wandelli 
Sarg. Floriano Pereyra Ramos (Mecánico) 

El avión del Brasil aterrizó en el Aeropuerto Nacional de Carras¬ 
co el día 28, recibiendo el Mayor Remo Laporta la Antorcha Olímpica 
de manos del Sr. Mayor Leonardo Teixeira Colares, La Posta Uru¬ 
guaya y Brasileña formaban la Posta José Bonifacio. 

El día 29 de Abril los dos aviones de la Posta debían aterrizar 
en el Aeródromo Militar de Mar del Plata (República Argentina). 
Aquí en Mar del Plata El Mayor Laporta entregó la Antorcha al Vi- 
ce - Comodoro Don Mario Flavio Donadei (Argentina). 

El día 30 se decoló para Aeroparque — Avión N9 i — Argenti¬ 
no — Avión N 9 2 Uruguayo y Avión N9 3 Brasileño v debíamos reu¬ 
nimos con la Posta SAN MARTIN, Posta WASHINGTON, Posta 
BOLIVAR y nuestra Posta JOSE BONIFACIO. 

En Aeroparque fueron recibidos por altas autoridades entre los 
que se encontraban nuestro Agregado Militar y Aeronáutico Tte. Co¬ 
ronel Dn. Pedro Onetti. Después de todas las ceremonias, congresos, 
desfiles, etc., el día 14 de Mayo partió nuestro avión hacia Carrasco 
aterrizando sin novedad. 
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ya POSTA AEREA MILITAR DE I S' 'A MERICAN 
CIUDAD DE SAN PAULO - EE.UU. DEL BRASIL ABRIL 195 1 


Delegación Uruguaya : 

Avión: Bcechcraft PO-45 - N 9 506. 

Tripulación: Piloto Cap. Jóse Pérez Caldas. 

Co-piloto Tte. 29 William - Cabrera. 

Mecánico: Sdo. (TEA) Roberto Panelas. 

Delegación Argentina: 

Beechcraft AT - 11. 

Piloto Cmdte. Carlos M. Galeana. 

Co-piloto: Cap. Osiris Esc vivan. 

Mecánico: Sub-oficial Carlos Damián Abejón. 

Radio: Sub-oficial Carlos César Bertelli. 

Estas dos d(legaciones formaban la Posta SAN MARTIN. 

El avión argentino con la Antorcha Olímpica llegó el 12 do Abril 
de 1954 al Aeropuerto Nacional de Carrasco, donde entrega la antor¬ 
cha a la delegación uruguaya. 

Intervendrán: N 9 1, losta Wásbington-Bolívar: Canadá, Estados Uni¬ 
dos, Cuba, Haití, Rep. Dominicana y Venezuela. 

N9 2, Posta Guauhtemoc: México, Guatemala, El Salvador, Hondu¬ 
ras, Nicaragua, Costa Rica, Panamá y Colombia. 

N9 3, Posta Sucre: Ecuador, Perú y Bolivia. 

N9 4, Posta OTIiggins: Chile y Paraguay. 

N 9 5, Posta San Martín: Argentina y Uruguay. 


VI* POSTA AEREA MILITAR DE LAS AMERICAS 
SANTIAGO DE CHILE, ABRIL DE 1956 
Delegación Uruguaya: 


Avión: C-47 - N 9 510. 

Tripulación: Mayor (PAM) Luis Baró Graf (Comandante de Ae¬ 
ronave ). 

Piloto: Cap. Manuel Ruadas. 

Co-piloto: Tte. 19 Eduardo Franco. 

Mecánico: Sgto. (TEA) Pablo Sainz. 

Radiotelegrafista: Cap. (TEA) Tomás Cantore. 
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La Posln sr llevó n cabo entro los días 11 y 24 de Abril de 1956. 

líenIizó el siguiente itinerario: 

Día 11 — Carrasco - Acroparque (R. A.) - Mendoza (R. A.). 

Día 12 — .Mendoza - Quintero. 

Día 18 — Quintero - El Bosque. 

Día 23 — El Bosque - Los Cerrillos. 

Día 24 ■—■ Los Cerrillos - Mendoza - Carrasco. 

Participan los siguientes países: 

Brasil, Uruguay, Argelitina,^Ecuador y Colombia. 

En el avión C-47 - N? 510, viajaban además de la tripulación, 19 
personas pertenecientes a la Confederación Atlética del Uruguay. Se 
resolvió en el Congreso que la Vil 9, Posta Aérea de las Amé ricas, se, 
realice en Montevideo. 


VII a POSTA AEREA MILITAR BE LAS AME RICAS 

MONTEVIDEO, ABRIL DE 1958 

Esta Posta Aérea se realizó en Montevideo, en Abril de 1958. Se 
nombró una ('omisión Organizadora que era la siguiente: 

Presidente: Cnel. Mariano Navajas. 

Miembros: Tte. Cnel. Guillermo Laulhé, Mayor Redelise Tur- 
eatti. 

Mayor Luis A. Baró, Mayor Pedro Rivero, Mayor Manuel Buadas, 
Mayor (TEA) Tomás Cautore, Mayor Adhémar Prego. 

Ayudantes: Cap. Marcelino Gareía, Tte. 1? Carlos Paclie, Tenien¬ 
te 19 Luis Falohi, Tte. 19 Rufino Casella, Tte. 29 Jorge Martínez, 
Tte. 29 Luis R i veros, Tte. l.° Miguel Rienzi. 


VIII a POSTA AEREA BE LAS AME RICAS 

REPUBLICA ARGENTINA, JUNIO 1)E 1960 

Piloto: Tle. Cnel. Odegar Borba líuidobro. 

Co-piJoto: Mayor Julio C. Loureiro. 

Mecánico: Sgto. P (TE) Juan Solís Rodríguez. 

Avión T-ll N ( -' 107. 


IX* POSTA AEREA BE LAS AMERICAS 

LIMA - PERU, MAYO DE 1961 

Delegación Uruguaya: 

Piloto Comandante: Cnel. Mariano Navajas. 

Piloto: Cap. Virginio Vega. 

Navegante: Cap. Ariel Fagúndez. 

Radio-operador: Cabo Ramón Sánchez. 

Mecánico: Sd,o. Ricardo Díaz. 

Avión: C-47 N9 513. 
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El avión realizó el siguiente itinerario 

Montevideo - Buenos Aires - Mendoza -Santiago de Chile 
Antafogasta Arequipa- Lima. 

Unidos el avión argentino y uruguayo llegaron a Santiago donde 
se les unió el avión chileno. Los tres volaron hasta Arequipa donde 
se les unió el avión peruano. El avión uruguayo llevaba 16 pasajeros 
de la Confederación Atlética del Uruguay. 


X POSTA AEREA DE LAS AMER1GAS 

CALI, COLOMBIA, JUNIO - JULIO 1963 

Delegación Uruguaya: 

Avión C - 47 518 

Piloto Comandante: Coronel (PAM) Mariano Navajas. 

Piloto Capitán (PAM) Ramón Sánchez. 

Co-Piloto Tte. Cnel. (PAM) Luis A. Charquero. 

Radio Telegrafista Cabo (TEA) Ariel Sosa. 

Mecánico Cabo (TE) Roberto Banega. 

El avión uruguayo siguió el siguiente itinerario: 

Día 22 de Junio — Carrasco - El Palomar (R. A.). 

Día 23 de Junio — Palomar - Mendoza. 

Mendoza - Santiago (Chile). 

Día 24 de Junio — Santiago - Antofagasta. 

Día 25 de Junio — Antofagasta - Arica. 

Día 26 de Junio — Arica - Lima (Perú). 

Día 27 de Junio — Lima - Guayaquil (Ecuador). 

Día 28 de Junio — Guayaquil - Calí (Colombia). 

Se realizaron todos los festejos y los congresos volviendo por el 
mismo itinerario, llegando a Carrasco el 17 de Julio. 


XI* POSTA AEREA MILITAR DE LAS AMERICA8 

7 AL 15 DE OCTUBRE DE 1969 — ECUADOR 


XII* POSTA AEREA MILITAR DE LAS AMERICAS 

9 AL 17 DE OCTUBRE DE 1971 — LIMA, PERU 

LOS AVIONES DE NUESTRA FUERZA AEREA 
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CASTAIBERT - Monoplano - Escuela - Gnome 7 0 H.P. - 1916-17 — Al lado de un trimotor Ford 





Avión Farman. Tuvo uno la Escuela de Aviación Militar en 1913 y el otro la Escuela Militar de Aeronáutica en 1917 






Un modelo de “Pingüino” similar al utilizado para instrucción de 
vuelo en tierra —en 1919— por la Escuela Militar de Aviación 
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CARACTERISTICAS Y PRACTICAS DEL “PINGÜINO” 


Práctica en el “Pingüino”. Pscudo Aeroplano, de tamaño nor- 
mal, pero de alas muy cortas, destinado a rodar en línea recta a una 
velocidad media de 15 a 25 quilómetros por hora sin desprenderse 
del suelo. Provisto de patines adelante de las ruedas para evitar 
potajes”, el “Pingüino” ofrecía máximas garantías de seguridad a 
los alumnos en sus prácticas de rodada, mientras adquirían experien 
cías en mantener la dirección y se acostumbraban a la velocidad de 
un despegue normal. La etapa del “Pingüino” era, sin lugar a dudas, 
la que proporcionaba más gratas emociones a los futuros aviadores 
por la sensación preliminar de vuelo que experimentaban en la 
inicial del aprendizaje. 

La tendencia a desviarse de la dirección primitiva de carrera 
provocando el “carrousel” y a veces la destrucción de partes vitales 
del Pingüino , movió a los alumnos a agudizar su ingenio para evi¬ 
tar estos accidentes que retrasabau la instrucción. Eli efecto, ama¬ 
rraron a la parte trasera del fuselaje dos gruesos cordeles, a los cua- 
es se tomaban los alumnos que permanecían en tierra, siguiendo en 
carrera al Pingüino” tripulado por uno de ellos. En esta forma si 
el aparato tendía a desviarse era fuertemente retenido por el lado co¬ 
rrespondiente al mivimiento de eola. Este sistema no dió siempre re¬ 
sultados favorables, pues muchas veces en que el “carrousel” fue de¬ 
masiado brusco arrastró en su movimiento a los esforzados alumnos 
que conocieron de divertidas caídas sin tener nada que ver con el 
manejo del “Pingüino”. 

Las prácticas se efectuaban a lo largo del aeródromo en las dos 
direcciones, para lo cual, al término de cada carrera, el piloto descen¬ 
día del “Pingüino” y, sin detener el motor, volvía el aparato de eola 
a la neva posición. Fueron incontables las veces que el “Pingüino” 
arrancó solo durante esta maniobra, por estar demasiado acelerado '1 
motor, dejando en situación muy crítica a los alumnos responsables 
que recibían la doble sanción del instructor y la de sus compañeros' 
esta ultima la mas ¿olorosa por el sentido moral que envolvían 'as 
expresiones empleadas... Como término medio, un alumno practica¬ 
ba dos ejercicios diarios en el "Pingüino”, demorando cada etapa 
como máximo, de quince a veinte días. 

Allá por el año 1313, la Escuela Militar de Aviación contaba 
entre su escaso material de vuelo con un avión “Pingüino” construi¬ 
do en sus talleres, bajo la dirección técnica de don Pablo Castaibert 
Estuvo en uso algunos años, no más allá de la época del segundo curso 
de vuelo —cuyo llamado se hizo a principios de 1921— cuando se ha¬ 
bían recepeionado los aparatos Avro 504 K. avión con el que se inau¬ 
guro otro método de instrucción. 


— 665 




C66 


AVRO ó04 K - Motoi Le Rhone 





SPAD 43 
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Escuadrilla de SPAD — Año 1925 






Avión Breguet 14 A 2 - motor Renault 300 H.P. utilizados en la 
E.M.A. desde 1921 
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Primer Avión Ambulancia en Sud América 
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NIEUPORT 27 - Motor Le Rhone — Año 1922 
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Año 1925 — Escuadrilla de NIEUPORT 
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Avión Anfibio de construcción italiana. Reconstruido por la Aeronáutica Militar en el Año 1924. — Donado por el Señor 

D. Zambra 





Escuadrilla de aviones 


S.V.A. - motor SPA 6A 220 H.P. 
Año 1924 








Martinsyde F.4. (Standard Typej. 300 H.P. Hispano-Suiza 

Año 1925 
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De Haviland D. H. 9 - Año 1927 
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Avión Morane Saulnier Tipo 35 - de entr^iazniento 
biplaza - Aru 1927 
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Muelle "Mantara” — Puerto de Montevideo 
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Avión Potez XXV T.O.E. A.2 - Motor Lorrai ne Dietrich - 450 H.P. — Año 1929 — Francés 




678 


Avión Ambulancia FARMAN F. 190 - Motor Lorraine 23f| II. P- — Francés — Año 1931 




Tiger-Moth, Motor Gipsy Mayor 130 H.P. - Año 1934 - Biplaza 

Inglés 



Hanriot - H - 431 
Año 1936 
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Stinson - Reliant 
Año 1938 


« 
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Avión Ambulancia DRAGON RAPIDE - Motor Gipsy Six - 2X - Bimotor - 200 H.P. — Año 1940 — Inglés 











R.O. 37 bis - Reconocimiento y Bombardeo Liviano - Motor Piaggio 
700 H.P. - Año 1938 - Italiano 



Avión WACO T.H.D. - Motor Wright 365 H.P. - Biplaza - Año 1938 

EE.UU. 
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Escuadrilla de T-6 



Avión Curtiss - S N C1 Falcon - Motor Wright - Wirlwind 

Año 1942 
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Escuadrilla de Avión CURTISS - S.N.C. 1 - Falcon - 
Motor Wrigth — Año 1942 
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F.T. 19A - FAIRCHILD - Motor Ranger 175 H.P. - Biplaza 

Año 1942 



Avión U.C. - 43 - Beechcraft 
Añ 0 1946 
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l C 45 BEECHORAFT 185 — Ano 1945 — Berrnoo 
















P.T. 26 - FAIRCHILD - Año 1947 



Avión Beechcraft AT-11 Kansan - motores P Ai W 1200 H.P. 

Año 1947 
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Avión DOUGLAS C. 47 SKYTRAIN - Bimotor 












Avión de Comando y Ambulancia Ryan - Navion - L. 17 B - Motor 
Continental - Año 1949 




JVfr3-l5¿ ? 

6r 

il j r ». 
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MITCHELL B-25 J. - Bombardeo, 2 motores Wright - 2600-24 
1700 H.P. c/u. — Año 1950 
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Avión de Caza F-51 (North American P-51D Mustang)_ 

Motor Rolls Royce|Packard Merlin V-1650-7 o V-1650-3 - Año 1950 



De Havilland - D.H.C-1 “Chipmunk” motor Gipzy Major 
10 147 CV - Año 1955 
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Helicóptero Bell - H-13G - motor Franklin 0-335-5 
Año 1955 


Avión Piper PA-18 Super Cub 150 * motor Lycoming 150 H.P. 

Año 1956 
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T-33-A LOCKHEED, Reactor, Biplaza — Año 1956 
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Avión F.8U - Monoplaza - Reactor-Caza - 1957 - F,80 C - Shooüng Star — EE.UU. 








Helicóptero HILLER H. 23 F 
Año 1966 
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CESSNA T. -41 


Año 1969 



Avión Transporte F-27 “Fokker - Friendship” 
Motores Turbo Hélice Rolls-Royce Dart 7 - Año 1971 
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Transporte liviano bimotor - Beechcraft - Queen Air - A65 
Año 1970 — U. 8 — EE.UU. 



Helicóptero “IROQUOIS” - Bell - U.H. 1 H 205 
Año 1971 
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PUBLICACIONES 

PERIODICAS 

DE AERONAUTICA MILITAR 
DEL URUGUAY 
EDITADAS 

EN DISTINTAS EPOCAS 


Reproducción de 
algunas carátulas de las 
colecciones de tales 
boletines, revistas, etc. 
existentes en el 
Museo Aeronáutico 


$ 

Rfl-jUtóbUca O fE-í tiltil dni UHA$JF*U 
Mp 

ifcn G&n ©r aí dte Aa^Oftiutica 

SOLE TI N 
; D E 

informaciones 




Boletín de la Aeronáutica Militar 
aparecido 'en octubre de 1950 hasta 
setiembre de 1953. Se publicaron 21 
- números 


Boletín impreso por la Dirección 
General de Aeronáutica Militar en¬ 
tre diciembre ae 1941 y agosto de 
1946. Salieron del número 1 al 67 



Revista del Cuerpo de alumnos de 
la Escuela Militar de Aeronáutica 
editada a partir de diciembre de 
1952 
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Revista de la Fuerza Aérea publi¬ 
cada a partir de marzo de 1954 
hasta octubre de 1963 



FUERZA AEREA 

BOLETIN INFORMATIVO 



®v 

/ - 1 

. 


Revista editada por la Federación 
Aeronáutica del Uruguay, incluía 
una sección de aviación militar, a 
partir de julio de 1960 



Boletín de la Dirección de Seguri¬ 
dad de Vueló de la Fuerza Aérea, 
publicado desde junio de 1966 hasta 
la actualidad 


Revista de la Fuerza Aérea, editada 
por la Escuela de Comando y Estado 
Mayor Aéreo, desde abril de 1971 
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SUDES DEL MAS DO SUPERIOR DE LA AOTl'AL FUERZA 
AEREA ES EL PERIODO 1W<; — 



Edificio instalado en el Aeródromo Militar “Capitán Boiso Lanza" 
que fue sede de la Dirección General de Aeronáutica Militar, desde 
su creación legal el 31 de diciembre de 1935 hasta el 26 de julio de 
3943 fecha en la que pasó a ocupar un local en Avda. Agraciada- 
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Avenida Agraciada N.o 3546 esquina Buschental. Sede de la Dirección 
General de Aeronáutica Militar desde el 26 de julio de 1943 hasta 
diciembre de 1946. Demolido posteriormente este edificio, en su lugar 
se halla actualmente la plazoleta Gral. Félix María Olmedo 
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Edificio de la calle Lucas Obes N.o 897 sede de la Dirección General 
de la Aeronáutica Militar desde diciembre de 1946 hasta noviembre 

de 1950 
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En la Avda- Uruguay N.o 1242 esquina Yi N.o 1491 está el edificio 
que ocupó la Dirección General de la Aeronáutica Militar y el Estado 
Mayor Aéreo desde el 4 de noviembre de 1950. Al crearse la Inspec¬ 
ción General de la Fuerza Aérea y el Estado Mayor General de la 
misma se le anexó otro por la Avda. Uruguay N.o 1238. El mando 
superior del organismo tuvo su sede en ese lugar hasta marzo de 1962 
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Este edificio con una sola planta fue inaugurado para la entonces 
Inspección General de la Fuerza Aérea y su Estado Mayor General 
el 17 de marzo de 1962, en el Aeródromo Militar “Capitán Boiso 
Lanza”. Sede actual del Comando General de la Fuerza Aérea, de¬ 
nominación ésta que tomó a partir del l.o de enero de 1970 (Orden 
COMFA 1335, art. 22). 
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1953 A LA ACTUALIDAD 
INSIGNIA DE PILOTO Y OBSERVADOR 
MILITAR 



1 9 53 A LA ACTUALIDAD 
INSIGNIA DE OFICIAL PILOTO DE RESERVA 



19 5 3 A LA ACTUALIDAD 
INSIGNIA DE MEDICO DE VUELO 









































1 9 53 A LA ACTUALIDAD 
INSIGNIA DE PILOTO COMANDANTi 



19 53 A LA ACTUALIDAD 
INSIGNIA DE PILOTO PRINCIPAL 



1953 A LA ACTUALIDAD 
INSIGNIA DE PILOTO MILITAR 



1953 A LA ACTUALIDAD 
MS1GNIA DE NAVBGAHTI «OMBAiOaO 
























































19 22 - 19 53 

1^ INSIGNIA DE PECHO DE PILOTO AVIADOR 

(TROPA) 




1 922 - 1 953 

las. INSIGNIAS DE PECHO DE PILOTO 
AVIADOR MILITAR 

l TROPA» 



19 5 3 A LA ACTUALIDAD 
INSIGNIA CLASE PILOTO 


(TROPA) 



























1 9 1 6 - 1922 

INSIGNIA DE CUELLO Y GORRA 

(No había insignia de p«cK : 1 



1 922 - 1953 

1° INSIGNIA DE PECHO DE PILOTO AVIADOR 



1922 - 1953 

las INSIGNIAS DE PECHO DE PILOTO 
AVIADOR MILITAR 

(OFICIALES] 
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DISTINTIVOS 
DE LOS AVIONES 
DE LA FUERZA AEREA 















DISTINTIVOS 


DE LOS AVIONES 


DE LA ARMADA 
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